Obnova

OBNOVA GRANICNIH MOSTOVA NA SAVI

U ratu koji je u proteklom desetlje¢u
bjesnio u Hrvatskoj i Bosni i Herce-
govini teSko su stradali svi mostovi
preko rijeke Save. Ti su mostovi ne-
kada spajali dvije susjedne republike
bivse Jugoslavije, sadasnje neovisne
drzave, koje su tako ostale bez pro-
metno najintenzivnijih medusobnih
veza. Preko tih mostova tekao je go-
tovo cjelokupni promet Bosne i Her-
cegovine s ostalim zemljama Euro-
pe, ali i velik dio prometa iz sjever-
ne Hrvatske prema njezinim najjuz-
nijim dijelovima. Stoga je razumlji-
vo da je obnova mostova preko rije-
ke Save osnovni uvjet predstojece
gospodarske obnove tesko stradale i

RECONSTRUCTION OF BORDER BRIDGES OVER THE SAVA
RIVER

All bridges over the Sava river, which is now the border river separating the two
countries - Bosnia and Herzegovina and Croatia, have been either destroyed or
heavily damaged in the war following the breakup of the ex-Yugoslavia. The
authorities first repaired the bridge between Zupanja and Orasje, while the repair
work is almost over on the bridge between Slavonski Brod and Bosanski Brod. The
reconstruction of the bridge between Stara Gradiska and Bosanska Gradiska is
soon to be completed. The bridge in Slavonski Brod was built on one of the best
known Sava crossings dating back to ancient times. Before the damage, this way
both the road and railway bridge, while now it will accommodate road traffic only.
The steel bridge in Stara GradiSka was used only for road traffic. It suffered less
damage as only its portion situated on the Croatian side was destroyed. During the
reconstruction effort, this portion has been repaired and the new pier was built in
place of the destroyed one.

sobljeni za promet, ili se promet
odrzavao skelama, ali je za ocekiva-

i Ora§ja, koji su obje drzave svrstale
medu prioritete. Most je obnovljen i
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Pogled na obnovljeni most izmedu Zupanje i Oragja

porusene Bosne i Hercegovine, ali je
njihova obnova izuzetno znacajna i
za Hrvatsku zbog ponovnog uspos-
tavljanja poremecenih prometnih
tokova.

Doduse mnogi su mostovi, gdje je to
bilo moguce, bili provizorno ospo-
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ni zamah gospodarstva u obje pusten u promet krajem 1998. godine.

drzave to bilo nedostatno i svi se
savski mostovi izmedu njih obnav-
ljaju iz medunarodne pomoc¢i Bosni
i Hercegovini.

Prvi obnovljeni most preko Save bio
je tesko stradali most izmedu Zupanje

Sada se obnavlja most izmedu Sla-
vonskog Broda i Bosanskog Broda,
koji se upravo ovih dana otvara za
promet, te most izmedu Stare i Bosan-
ske Gradiske, obnova kojega je pred
zavrSetkom 1 koji ¢e, kako se oCekuje,
biti u prometu pocetkom svib. 2000.
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MOST IZMEDU SLAVONSKOG
BRODA I BOSANSKOG BRODA

Most preko Save izmedu Slavons-
kog Broda i Bosanskog Broda sluzio
je za cestovni i zeljeznicki promet, a
povezivao je srednju Slavoniju s bo-
sanskim dijelom Posavine te granic-
ni prijelaz s Madarskom u Donjem
Miholjcu preko NaSica s Dobojem,
Zenicom 1 Sarajevom. Most ima
dugu i burnu povijest. Graden je na

Polukaj mosda preko save kod Slavonskis
Horpeda

mjestu na kojem je, kako se pretpo-
stavlja, jo§ u rimska vremena prome-
tovala plovna skela. Uostalom i ime
brod znaci na turskom jeziku rije¢ni
prijelaz. Na istom je mjestu, dakle
preko Ade, Eugen Savojski u poho-
du na Sarajevo 1697. godine sagra-
dio pontonski most, a pontonski je
most tu sagradila i austrougarska
vojska za okupacije Bosne 1878.
godine.

Velikoj je Carevini bilo vrlo vazno
da se §to prije prometno poveze s

anektiranom Bosnom i Hercegovi-
nom pa je ve¢ 1879. godine izgradi-
la stalan most za Zeljeznicki i ces-
tovni promet. Taj je most 1941. go-
dine u vrijeme njemackog napada
minirala i srusila jugoslavenska voj-
ska. Most je u suradnji s njemackim
vojnim vlastima obnovila onda$nja
NDH, a u ratu je bio Cesta meta sa-
veznickih zra¢nih napada. Srusen je
krajem Drugoga svjetskog rata, ali
je odmah nakon rata nadomjesten
uzvodnim provizornim mostom od
celicne resetkaste konstrukcije s pot-
porama od drvenih jarmova. Kako je
rok trajanja toga mosta bio relativno
kratak, a drveni su jarmovi na koji-
ma je pocivala Celi¢na konstrukcija
bili zbog leda na rijeci zimi velika
opasnost za sigurnost prometa, odlu-
¢eno je da se gradi novi most. Od
viSe varijanti za izvedbu je komisij-
ski odabran projekt Kregimira Savo-
ra, dipl. ing. grad. iz Zeljeznickog
projektnog biroa (ZPB) iz Zagreba.
Most je graden od 1957. do 1961.
godine, a izvoditelj celicne konstruk-
cije bio je Duro Pakovic iz Slavon-
skog Broda, dok je armiranobeton-
ske dijelove i donji ustroj izvela
Mostogradnja iz Beograda.

Most je bio dug 525,21 m, a sasto-
jao se od dijela s ¢elicnom konstruk-
cijom iznad plovnog dijela Save
(izmedu Slavonskog Broda i Ade),
dok su na ostalim dijelovima izve-
dene armiranobetonske konstrukcije
posebno za cestovni i posebno za
zeljeznicki promet. Sa slavonske je
strane zeljeznicki promet dolazio na
most u pravcu, a cestovni u krivini,
dok se je cesta na bosanskoj strani

spustala lijevom krivinom, a zeljez-
nica desnom prema Zeljeznickoj
postaji. Smjestaj je mosta bio odre-
den postoje¢im kesonskim temelji-
ma staroga mosta, za koje je utvrde-
no da se mogu iskoristiti. Iskoriste-
no je pet postojecih, a pet je novih
izvedeno u rijeci, dok su upornjaci i
stupovi na plaviliStima temeljeni na
franki-pilotima.

Na pocetku mosta, idu¢i s hrvatske
strane, bila je armiranobetonska no-
siva konstrukcija sa dva raspona od
14,5 m, a slijedila je celi¢na konstruk-
cija koja je premos¢ivala rijeku od
lijeve obale do Ade sa tri raspona
ukupne duljine 227,67 m. Na Adi je
bio medustup, a slijedila je kontinui-
rana armiranobetonska konstrukcija
sa Sest raspona duga 159,90 m. Na
desnoj obali izvedena je, zbog grad-
skog prometa i za slucaj visokih vo-
da, takoder armiranobetonska kons-
trukcija sa tri raspona duga 60 m.
Most je bio Sirok na betonskom dije-
lu 15,0 m, a na &eli¢nom 16,5 m. Si-
rina je kolnika bila 7,0 m, a pjeSacke
staze 2,25 m.

Sve smo podatke o ovom i drugim
mostovima dobili od Ane Maric,
dipl. ing. grad., Sefice Odjela za
mostove u Hrvatskoj upravi za ces-
te. Saznali smo da je most oSteCen u
viSe navrata od rujna 1991. do listo-
pada 1992. godine. Prvo vece oste-
¢enje nastalo je kada je na mostu
izgorjela autocisterna puna goriva s
kojom je bio zaprijeCen promet. U
svibnju 1992. most je bombardiran,
a tada su znatno oSteCeni elementi
celicnog sklopa u prvom rasponu do
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Obnovljena ¢elicna konstrukcija mosta

Slavonskog Broda i lakse glavni ri-
jecni stupovi. Most je kona¢no ones-
posobljen u listopadu iste godine
rusenjem krajnjeg raspona uz rijecni
otok i dvaju armiranobetonskih ras-

gradnja d.d. iz Zagreba koja je radi-
la na betonskim dijelovima konstruk-
cije i Tvornica transportnih uredaja
(TTU) iz Tuzle koja je izradila celic-
nu konstrukciju. Projekte obnove

Pogled na cijeli obnovljeni most u Slavonskom Brodu

pona uz §iroki stup na otoku. Znatno
prije pocetka obnove bio je djelomic-
no popravljen Celi¢ni rasponski sklop i
most provizorno otvoren za promet.

Most je bio u vlasni§tvu Hrvatskih
zeljeznica 1 zeljeznica Bosne i Her-
cegovine, ali je posebnom naredbom
Ministarstva pomorstva, prometa i
veza utvrden prijenos svih investi-
orskih i drugih nadleznosti s hrvats-
ke strane na Hrvatsku upravu za ces-
te. Obnovljen je iz donacije USAID-
a (United States Agency for Interna-
tional Development) Bosni i Herce-
govini. Izvodenje radova USAID je
povjerio americ¢koj tvrtki Parsons
koja je radove ustupila kozorciju
nasih izvoditelja. Voditelj kozorcija
bila je tvrtka Duro DPakovic-Monta-
Za d.d. iz Slavonskog Broda koja je
montirala celicnu konstrukciju, a
¢lanovi konzorcija bili su Industro-
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prilaznih vijadukata izradio je Vla-
dimir Rimac, dipl. ing. grad., iz IPZ
Ingprojekta iz Zagreba, a projekte
sanacije i obnove Celicne konstrukcije
mosta i armiranobetonske kolovozne
konstrukcije mr. Emir Masnié, dipl.
ing. grad., iz Instituta IPSA u
Sarajevu. Koordinator konzorcija
bio je Borde Momcilovié, ing. stroj.,
iz Puro Pakovié-MontazZe, a nadzor
je uime tvrtke Parsons obavljao je
Martin Blazevi¢, dipl. ing. grad. iz
Sarajeva.

Radovi su zapoceli u ozujku 1999.,
a zavrseni su u ozujku 2000. Ugovo-
rena cijena obnove cijelog mosta bi-
la je 9.520.065 njemackih maraka.
Most je obnovljen u svom prijas-
njem izgledu, ali samo za cestovni
promet jer je zeljeznicka pruga pred
rat sluzila samo kao industrijski ko-
losijek za rafineriju u Bosanskom

Brodu, koja je u ratu potpuno unis-
tena. O problemu cestovnog prilaz
mostu s hrvatske strane razgovarali
smo s Josipom Robi¢em, dipl. ing.
grad., iz Hrvatske uprave za ceste.
Kako se cesta kojom se uspinje na
most nalazi u krivini tesko je na tom
mjestu organizirati carinsku sluzbu.
No za rjeSenje tog problema nadlez-
no je Ministarstvo financija, investi-
tor izgradnje granicnog prijelaza, a
projekte izraduje projektni biro Pal-
moticeva 45 iz Zagreba. Predlaze se
izgradnja zapadne vezne ceste na
most, no to rjesenje treba tek uklju-
¢iti u prostorni plan Slavonskog
Broda.

MOST IZMEDU STARE
GRADISKE I BOSANSKE
GRADISKE

Most preko Save izmedu Stare Gra-
disSke i Bosanske GradiSke nalazi se
na cesti koja spaja grani¢ni prijelaz
Terezijino Polje na madarskoj gra-
nici preko Virovitice i obje Gradiske
s Banjom Lukom. I ovaj most ima
svoju prapovijest, jer je na istome
mjestu pred Drugi svjetski rat stajao
Celicni most, o kojem doduSe ima
vrlo malo podataka. Zna se da su
rasponski sklop ¢inila dva punosti-
jena limena nosaca preko triju polja
raspona 72,96 + 94,08 + 72,96 m.
Poprecni su punostijeni nosaci bili
rasporedeni na svakih 6,08 m u kraj-
njim poljima odnosno na svakih
5,88 m u srednjem polju. Na poprec-
nim su nosac¢ima izravno lezala uz-
duzna i poprecna armiranobetonska
rebra, koja su nosila krizno armiranu
plo¢u kolnika. Celiénu su konstruk-
ciju izvodile dvije njemacke tvrtke,
Dortmunder-Union-Briickenbau AG
i Krupp AG, i to svaka po polovicu
mosta, a gradivo je isporucila celi-
Cana F. Alfreda iz Rheinhausena.
Most je izgraden koncem 1939. ili
pocetkom 1940. godine, a bio je vrlo
kratkog vijeka jer je u ratu temeljito
srusen.

Ni o mostu koji je nakon rata na is-
tom mjestu izgraden nije sacuvano
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Sru$eni most izmedu Stare i Bosanske Gradiske

mnogo podataka, kao ni o provi-
zornom mostu koji ga je do izgrad-
nje nadomjestao. Projekte je izradio
Inzenjerski projektni zavod (IPZ) iz
Zagreba, a glavni i odgovorni pro-
jektant (kako se to onda zvalo) bio
je Vojislav Dragani¢, dipl. ing. grad.
Izvodaci su bili Puro Pakovi¢ iz
Slavonskog Broda za celi¢nu kon-
strukciju 1 Krajina iz Banje Luke za

e

Zavrs$ni radovi na kolniku mosta
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U uzduznom rasporedu most se sa-
stoji od dijela nad rijekom i dva pri-
stupna mosta otvora od po 8,7 m.
Rasponski sklop nad koritom Save
ima glavne nosace, kontinuirane re-
Setke, preko tri polja raspona 72,9 +
93,8 + 73,2 m. ReSetke su bile tro-
kutaste, s razmakom ¢vorova 730,5
cm u krajnjim poljima odnosno 721,5
cm u srednjem polju. Kolni¢ka je
konstrukcija armiranobetonska plo-
¢a spregnuta sa sekundarnim uzduz-
nim nosacima, $to je prvi put ucinje-
no u nas nakon Drugoga svjetskog
rata. Inace je takvo sprezanje, prvi
put u svijetu uopée, kako je svojedob-
no upozorio dr. Zvonimir Mari¢
(Ceste i mostovi, Zagreb, 3/1984. i
2/1985.), primijenjeno na tzv. Kol-
nom mostu na Savskoj cesti u Zag-
rebu. Podaci o stupovima i upornja-
cima nisu sacuvani, jer su pri grad-
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UzduZni presjek mosta

armiranobetonsku i dijelove donjeg
ustroja.

SAVA RVER

nji iskoriSteni dijelovi gradevine
koji su se sacuvali od mosta sruse-
noga u Drugom svjetskom ratu, a
dokumentacija tog mosta nije sacu-
vana. Ipak pretpostavlja se da su
stupovi i upornjaci sliéni onima na
mostu kod Slavonskog Broda budu-
¢i da su gradeni nedugo prije.

Tijekom Domovinskog rata srusen
je pristupni most na lijevoj obali,
dok je celi¢ni sklop u lijevom otvoru
presjecen blizu sredine raspona, tako
da je ostatak resSetkastog sklopa, u
duljini od 30 m, ostao stajati. Stup
izmedu takoder je sruSen i to do te-
melja.

Most je obnovljen iz donacije Bosni
i Hercegovini od strane Europske
komisije, a projektni zadatak zahti-
jevao je da elementi poprecnog pre-
sjeka ostaju potpuno isti kao na prvo-
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bitnom mostu, §to znac¢i da kolnik
ima dva traka od po 3,25 m, da pos-
oje dvije pjesacke staze od po 1 m,
§to s rubnim tracima iznosi ukupno
8,9 m. Trebalo je dakako izgraditi
novi stup i popraviti dijelove upor-
njaka, a nosivost mosta mora biti
ista kao nosivost prijasnjeg mosta,
Sto ¢e se provjeriti probnim optere-
¢enjem.

Projekt obnove izradio je IPZ iz
Zagreba, a projektant je bio Ivan
Dumbovi¢. dipl. ing. grad., projek-
tant mnogih nasih mostova. Europ-
ska komisija je obnovu mosta pov-
jerila tvrtki Puro Dakovic-InZenje-
ring d.d. ¢iji je podizvoditelj a In-
dustrogradnja d.d. iz Zagreba. Vo

ditelj gradenja bila je Blanka PeriSa-
Juri¢, dipl. ing. grad., a nadzor je
uime Europske komisije obavljao
Neil Johnston, dipl. ing. grad. Tros-
kovi obnove su mnogo manji nego
kod mosta izmedu Slavonskog i
Bosanskog Broda jer su i oste¢enja
bila mnogo manja. Radovi su zapo-
¢eli u lipnju 1999. godine, a oc¢ekuje
se da ¢e most biti u prometu od svib-
nja 2000. godine. Valja istaknuti da
su most provizorno prije bili ospo-
sobili za promet madarski vojnici u
sastavu UNPROFOR-a postavlja-
njem montazne Celine konstrukcije
koja je uklonjena prije pocetka ob-
nove. Postrojbe SFOR-a su za vrije-
me obnove priblizno kilometar uz

vodno postavile pontonski most pre-
ko kojega je privremeno uspostav-
ljen medunarodni prijevoz.

Hrvatska je uprava za ceste, kako
nas je upozorila ing. Mari¢, nositelj
svih investitorskih ovlasti i obveza u
obnovi obaju mostova s hrvatske
strane. S obzirom da su mostovi u
suvlasnistvu i jedne i druge drzave,
u upravni postupak izdavanje potreb-
nih dozvola bit ¢e ukljucena nadlez-
na tijela i Hrvatske i Bosne i Herce-
govine.

Pripremio: Branko Nadilo
Fotografije: B. Mori¢
Crtezi: arhiv IPZ-a
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