Gradilista

RADOVI NA SPLITSKOJ OBILAZNICI

Obilaznica Splita, zapravo dionica od
Kastel Suéurca do Stobreéa (duga
priblizno 11,15 km) na predvidenoj
brzoj cesti od Trogira do Omisa,
pocela se graditi jo§ 1978. godine, u

WORKS ON THE SPLIT BYPASS

The first segment of the final portion of the Split bypass, from KaStel Sucéurac to
Stobrec, has recently been opened to traffic. This is considered to be one of the most
trafficked roads in Croatia, as it takes on the entire suburban and urban traffic

while also accommodating traffic in the direction of the extreme south of Croatia,
as well as traffic running to Bosnia and Herzegovina. The construction of this part
of the bypass started early this year and the entire bypass is due for completion in
the next year. Major problems facing the builders are complex property-right
relations and numerous utility connections and bifurcations. For the time being, the
section is built as an one level roadway because the city is unable to fund
construction of the initially planned underpasses. In fact, this is a reconstruction of
the existing road so that the north two-lane pavement is actually built while the
south pavement is rehabilitated only. The traffic was maintained at all times during
this construction work.

vrijeme priprema za Mediteranske igre
u Splitu. Druga se dionica te ceste, od
Solina do gradskog groblja Lovrinac,
pocela graditi 1990., a zbog ratnih
nedaca zavrSena je tek 1995. godine.
Upravo je sredinom srpnja ove godine
u promet pustena prva etapa preostale
trece dionice do Stobrefa, dakle
priblizna tre¢ina preostalog dijela

duzine od 3,2 km. Zapravo radi se o
rekonstrukciji stare ceste koja je izgradena u Drugom svjetskom ratu i koja je bila poznata po tome $to je kao rijetka na
obali, uz jednu u Istri i na Lastovu, imala betonski kolnik. Ta je cesta temeljito rekonstruirana i asfaltirana 1965.
(poznatiju kao Jadranska godine i uklopljena u Jadransku cestu magistrala), sadasnju drzavnu cestu D-8.

Pocetkom sedamdesetih godina Generalnim je urbanistickim planom grada Splita predviden prometni koridor za
obilaznicu jer tada isto¢no i sjeverno do ove ceste nije bilo nikakva naselja. Medutim od ideje do realizacije proslo je
zaista mnogo vremena. U meduvremenu grad se znacajno proSirio i preSao na drugu stranu, tako da je nedovrSena
prometnica postala zapravo gradska cesta. Kako je to jedina prometna veza izmedu Splita, Makarske i Dubrovnika, te
ujedno za Metkovi¢ i Bosnu i Hercegovinu, a kako sluzi i za gradski i prigradski promet, ispada da je dio od groblja
Lovrinac do Stobreca u Splitu jedna od najopterecenijih cestovnih dionica u Hrvatskoj. Racuna se da tim dijelom ceste s
jednim kolnikom izvan sezone svakog dana prode vise od 20.000 vozila. Koliko vozila prode tijekom ljeta za turisticke
sezone tesko je i procjenjivati, ali se po stalnim prometnim zastojima moze vrlo lako i zamisliti i uociti. No sada je barem
tre¢ina tog dijela dobila Cetiri vozna traka pa su guzve ipak znacajno smanjene. Ocekuje se da ¢e cijela obilaznica do
Stobreca biti zavrSena u sljedece dvije godine.

ZavrSetak obilaznice koja se gradi vise od dva desetlje¢a ometaju slozeni i teSki imovinsko-pravni odnosi. Cesta prolazi
rubnim dijelom sredi$njega gradskog podrucja koje tek poprima urbane znacajke s ve¢im industrijskim i skladisnim
i prostorima. Rije¢ je o djelomicno

e izgradenom podrucju s
._l"- . r .
neodgovaraju¢om cestovnom i

; - ulicnom mrezom koja je nastala na
e matrici nekada$njih poljskih putova.
Komunalna je infrastruktura tek dijelom
izgradena i zadovoljava samo sadasnje
potrebe pa je gradnjom obilaznice
nuzno osigurati vodove, koridore i
objekte za  buduée  komunalne
prikljucke. Nova cesta na viSe mjesta
presijeca lokalne vodove i prikljucke, a
tece 1 uz glavni vodoopskrbni cjevovod
(© 500 mm), §to sve dodatno opterecu-
je jednu od najtezih i najskupljih cesta
u Hrvatskoj. Inace posljednja

- R
Sjeverni (novoizgradeni) trak dijela splitske obilaznice
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dionica splitske obilaznice proteZe se od groblja Lovrinac do mosta preko rijeke Zrnovnice, smjestenog nakon krizanja
za Stobre¢. Njezin je konacéni zavrSetak najmanja moguéa prometna cjelina koja moze osigurati svrsishodnu prometnu
povezanost izmedu Solina i Stobreca.

Posjetili smo gradili$te uoci zavrSetka dionice i njezina pustanja u promet. Nas je domacin na gradiliStu bio Matko
Covié, dipl. ing. grad., glavni nadzorni inZenjer iz IGH d.d. - PC Split. Razgledavajuéi gradiliste saznali smo da se
zapravo radi o rekonstrukciji budu¢i da se gradi samo sjeverni prometni trak, a postojeci se rekonstruira i pretvara u
juzni trak. Tako se dobivaju dva kolnika odvojena razdjelnim pojasom Sirokim 3 m. Svaki kolnik ima u normalnom
profilu dva prometna traka Sirine od po 3,85 m. Na pojedinim je mjestima dodan i poseban trak (3,5 m) za nesmetano
ukljuc¢ivanje i ukljucivanje prometa. Kolnici sa svake strane imaju bankine i berme Siroke 1.5 m.

Nakon iskopa povrsinskoga zemljanog materijala izgraden je osnovni nasip od kamenog materijala. Iskop je inace
sluzio samo za nasip ispod bankina i bermi te ispod razdjelnog pojasa, a ostatak je odvezen na odlagaliste. Bilo je
potrebno, a tako je i projekt predvidao, temeljno tlo mehanicki zbijati. Kako se po okolnom materijalu zakljucilo da je
rije¢ o terenu koji je dijelom
nekontrolirano  nasipan, bilo je
potrebno jedan dio slabo nosivog tla i
ukloniti. Predvideno je da se bankine i
razdjelni pojas nasipaju plodnom
zemljom i prekriju travom, ali kako je
razdjelni pojas tocno u sredini, njega
se je moglo urediti tek nakon zavrSetka Al
svih radova rekonstrukcije na juznom —r,
kolniku.

Tocan je naziv gradiliSta bio: Obi-
laznica Splita (drzavna cesta broj 8),
III. dionica, I. etapa. Investitor su
Hrvatske ceste, a za izradu projektne
dokumentacije bio je zaduzen /GH d.d.
- PC Split. Glavni je projektant mr. sc.
Vjekoslav Dori¢, dipl. ing. grad., a . i 4

projektant Jurica Vojnovi¢, dipl. ing. %‘ . ‘Iiﬂ" ligacii - trake

grad. Suradniéke tvrﬂ(e na projektu b111 ostavijanje signalizacije na juznom traku ceste

su Geodetski zavod d.d. iz Splita, HEP

d.d. Zagreb - DP Elektrodalmacija

Split, IPZ-Spelprojekt d.o.0. Zagreb i Ing-Projekt d.o.0. Zagreb. Izvoditelj radova je Konstruktor-inzenjering iz Splita, s
kooperantima Cestar d.d. za asfalte i HEP d.d. - DP Elektrodalmacija Split za elektromontazerske radove i rasvjetu
prometnice.

Nakon obilaska gradiliSta, na kojem se na juznom restauriranom traku upravo dovrSavala prometna signalizacija,
razgovarali smo, u dru$tvu s inzenjerom Coviéem, s direktorom projekta Tonéijem Ljubetiéem, dipl. ing. grad. iz
Hrvatskih cesta. Saznali smo da su radovi zapoceli 15. Veljace i da su po ugovoru trebali zavrsiti 15. kolovoza 2001.,
ali da dionicu dugu priblizno 1000 m pustaju u promet mjesec dana prije roka. Bili bi zavrsili i prije da izvoditelj nije
imao petnaestodnevni zastoj uvjetovan sudskim natezanjem s vlasnikom vulkanizerske radionice uz samu trasu
prometnice. Cijena je svih ugovorenih radova 19 milijuna kuna, ali je samo za izvlaStenje zemljista za sjeverni kolnik
prometnice na potezu od groblja Lovrinca do buduceg nadvoznjaka Put Kamena utro$eno 38 milijuna kuna.

Radovi su bili vrlo teski jer je promet normalno tekao i nikad se nije prekidao. Bilo je problema s instalacijama i s
pripremom elaborata i dozvola. Dobivene su i lokacijska i gradevna dozvola, ali samo za ovu etapu. Ing. Ljubeti¢ je
izuzetno zadovoljan kvalitetom rada i zalaganjem izvoditelja, a s tim je pohvalama suglasan i glavni nadzorni inZenjer.
Radili su po 12 sati svakog dana i po kisi i po jakom dalmatinskom suncu, a ostajali su, prema potrebi, i do dugo u noé¢,
posebno kada se postavljala signalizacija. Ipak je najvec¢i problem §to grad zbog svojih financijskih teSko¢a ne moze pra-
titi ovu investiciju. Grad ima mnogo razumijevanja i zelje da se obilaznica §to prije zavrsi, ali nije napravio ono §to je
njegova obveza - nije izgradena sekundarna cestovna mreza, posebno podvoznjaci za Lovrinac i za Duilovo. Stoga su
sva krizanja na ovom dijelu obilaznice za sada ostala u istoj razini Sto je za brzu cestu i za toliki promet zaista
neprimjereno. Inace valja posebno istaknuti i izuzetno ponasanje vozaca koji su za radove imali mnogo razumijevanja te
su strpljivo podnosili teskoce koje su prometu izazivali mehanizacija i radovi na trasi. Radovi na sjevernom traku
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zakljuCeni su otprilike mjesec dana
prije zavrSetka radova, a tada je pocela
rekonstrukcija  postojeceg  traka.
Zapravo 1 nije bilo nikakvih problema
jer je sve bilo dobro pripremljeno.
Iskustvo je ing. Ljubetica, a kako kaze
prosao je brojna gradiliSta i cesta i
mostova, da najmanje problema u
gradenju ima vezanih uz gradenje, a da
problemi uvijek dolaze sa strane.
Osobno mu je drago da je ipak
zavr$eno nesto, u zaista kratkom roku,
od Cega su svi zazirali i od ¢ega su svi
bjezali. Mnogo dakako znaci pravi
izvoditelj, koji je dobro opremljen i
potrebnom mehanizacijom i
odgovarajuéim i stru¢nim radnicima.

Zvarsetak sadaSnie faze izeradnie treée dionice solitske obilaznice

Na kraju smo popricali s Ninom Ve-
lom, dipl. ing. grad., glavnim inZenjerom gradili§ta. On nam je rekao da je na dan zakljucenja radova na gradilistu bilo
cetrdesetak radnika, iako ih je prosjecno znalo biti i do sedamdesetak. Jedine su teSkoce na gradilistu dolazile od gustog
prometa i od infrastrukture. Kako se zapravo radi o gradskoj cesti, i kako je zapravo okolni prostor gusto naseljen, ima
mnogo svakojakih instalacija i prilaza. Kada se izratuna da je u 5.5 mjeseci u takvim uvjetima izgradeno otprilike 2 km
dvotracnog kolnika (jer je i juzni trak produzen), onda razloga za zadovoljstvo ipak ima. lonako kratak rok dodatno je
skracen, ali vazno je bilo izgradeno

$to prije pustiti u promet. Ing. Vela inace vjeruje da ¢e osobno sa svojom tvrtkom nastaviti graditi preostali dio ove
dionice do Stobreca te da ¢e natjecaj za izvoditelje biti raspisan $to prije.

Napustajuci ovo gradiliste na jednoj od najopterecenijih cestovnih dionica u Hrvatskoj, pokusali smo otkriti kako je
doslo do toga da se gotovo sav promet izmedu sjevera i krajnjeg juga Hrvatske svede na jednu dvotrac¢nu cestu, inace
optere¢enu velikim gradskim i prigradskim prometom. Kumovala je tome nekontrolirana i neplanska izgradnja, ali i ne-
dovoljna odluénost da se problem rijesi prije nego $to poprimi gotovo dramati¢ne razmjere. Podsjetilo nas je to na nesto
$to nam je usput spomenuo ing. Matko Covi¢ dok smo razgledavali gradiliste. U razgovorima o izgradnji autoceste od
Zagreba do Splita, Split se stalno spominje kao zavrsetak jedne od dionica. Ako se to jednog dana dogodi, sav ce
tranzitni promet preko Klisa opet do¢i na ovu istu cestu i tada ¢e (iako Cetverotracna) cesta ponovno biti zakréena. Bilo
bi prometno logi¢no i gospodarski opravdano da se cesta do Splita gradi odmah do Sestanovca, zakljuio je ing. Covié,
jer se samo tako tranzitni promet ne bi opet vodio kroz grad. Cini se da je ipak nuzno probleme predvidjeti i rjesavati ih
prije nego §to se pojave.

Branko Nadilo
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