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GRADNJA MOSTA PREKO KUPE U KARLOVCU
(F.S)

Godine 1884, na mjestu dotrajalog drvenog mosta preko Kupe u Karloveu zapocela je gradnja
novog celicnog refetkastog mosta. "Donji stroj” tf. upornjake i jedan siup u Kupi izveo je domadi
karlovacki poduzetnik, dok je celicna konstrukcija izradena u Gracu. Most ima dva otvora 2 x 49 m i
mali fedan otvor od 8,0 m. Temelfi upornjaka izvedeni su na rostilju drvenih greda. Temelj srednjeg
stupa izveden je uporabom otvorenih kesona Cdije je dno, nakon Sto je dostignuto dvrsto to,
izbetonirano. Celicna konstrukcija montirana je na gradiliStu w zimskom razdoblju. U proljece
1885. na dowsSenom mostu provedeno je pokusno opterecenje. Kako je ono "veoma povolini
rezultat pokazalo, predan je most ... pod upravu grada Karlovea gradskom nacelniku koji je most
predao javnom prometfu.” Zakljuceno je "da se | domacimi silami dadu radnje dobro i valjano
izvesti, premda se s mnoge strane nastoji domacim silam svakojake zaprieke Ciniti”, Cijena
gradnje iznosila je 101.000 forinti §to je priblizno danasnjih 1,2 milijuna DEM ili 1132 DEM/m’
mosta, Most je sluZio svojoj svrsi sve do pred 1. svjetski rat kad je zamijenjen éelicnom
punostifenom konstrukeijom koja i danas stuZi svojoj svrsi unatod novim i sve vecim opterecenjima.

CONSTRUCTION OF BRIDGE OVER THE KUPA RIVER IN KARLOVAC
(F.S.)

The construction work on the new steel truss bridge over the Kupa river in Karlovac started in 1884
on the site previously occupied by the old wooden bridge. The "substructure”, i.e. the abutments
and one pier in the Kupa river, were fabricated by a domestic entreprenenr from Karlovac, while
the steel structure was fabricated in Graz. The bridge has two spans each 49 m in length, and a
smaller span 8.0 m in length. Abutment foundations were fabricated on the wooden beam grillage.
The foundations for the central pier were built by means of open caissons the bottom of which was
concreted once the solid ground was reached. The steel structure was assembled on site in winter
season. The load testing was conducted in spring 1885 after completion of the bridge. As "very
favorable results were obtained the bridge was handed over ... to the mayor of the town of
Karlovac who opened the bridge to traffic”. It was concluded that "this is an example that good
and proper work can be done by domestic operators, despite the fact that various attempts are
being made to obstruct domestic efforts". The price of construction work amounted to 101,000
Jorints which is an approximate equivalent of today's DM 1.2 million or 1132 DM per square meter
of the bridge. The bridge served its purpose impeccably until almost the beginning of the second
world war when it was replaced by the solid steel siruciwre, which has been used to this day despite
new and ever increasing loads that are continwously imposed on the bridge structure.
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GODINA VIL

DRUZTVA INZINIRA I ARHITEKTA.

U Zagrebu dne 31. oinjka 1886

H ° god. 1884 obstajao je na diZavno] cesti
3 anm]}-Kurh\'nc preke Knpe u gradu
M,E Karloven drven most. Konstrokein mu
je hila jednostavna, na drvenih stupovih, 8 njih
sa 97—11'6 "7 otvora. Duljinn mosta iznazala
je ukupno sa kopitnitkim mostom 106:6 metara,
Sredima mosta bila je 113 a aa obali 0-40 "
iznad najvifeg vodostaja, koji ima visinn 112-18 "
nad jadranskim morvem, dodim najmanji posnati
vodostaj ima vismu 10313, a visina 0 na vodo-
mjern 10363,

Dirvent most bio je trofan ved u toliko, te
s¢ je u polieajnog obzivn moralo odvediti, da se
nesmiju veliki tereti preko istoga prevaiadi.

T okelnost bila je vzrokom, da je gradsko
zastupatve grada Karloven zakljuéile u sjednied
dazamo) dne 24, oiujkn 1884, dn se imade sn-
graditi novi most preko Kupe, 1 to na kame-
nitih stupovih za Zeljexnom nadgradnjom.

Poito je most lezan na driiavie] cesti Za-
greb-IGarlovae, te je spajao mjesto Baniju sa
gradom Karloveem, to su osim grada bili inte-
resirani kr. drZavni evar i mjesto Bamija. Usled
toga obratilo se je gradsko poglavavstvo grada
Kavloven nn vis, ke, sem. vladu, da izvoll od-
rediti razprava glede gradnje upitnog mosta, #to
je i usliedilo naredbom od 11. travnja 1884
br. 15.131.

Prigodom ddvedjene yazprave nastalo je pi-
tanje, na kojem mjestu da se gradi novi most,

Bila su tri predloga: 1) da se most gradi
ni stavome mjestn, 2) da se gradi kod Zrinj-
skog trga, nad obstojaviom starom skelom, 3) da
se gradi m praven Schetideve ulice. Kod oz
prave navedeni su wazlozi toli ua keo i proti
premjeitenju mosta od sadanjega mjesta. — Do-
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Gradnja mosta preko Kupe u Karloveu.

ém su se zastupniei kr, deZzavnog erara ixjavili,
da neimajn poveda proti gradnji na starem ili
na kojem dengom mjestu biti, samo an zahtjevali,
da visina mosta poradi ceste ista ostane, ili da
se nagvise za 0-5 'Y nad dojakodnje visine po-
visi, zahtjevali su sastupniei grada Karlovea pre-
mjeitaj mosta k drinjskom  trgn, dodim su za-
stupniei ke, podzupanije karlovadke i mjestn Ba-
nije odlnéne zahtjevali gradnjn mosta na starome
mjestu. Obzirom na potezkode, koje bi nastale
kod gradnje mosta kod Zrinjskog trga 1 obzirom
na raspoloziva svedstva, makljudilo je gradsko
poglavavstvo, da se novi most sagradi na istom
mjestn, gdje se stavi most nalazi. Trodak =a
gradnju mosta preuzeln je gradska obéina, a po-
kriée istih nalazi se u gradskih prihodih. Na te-
meljn toga zakljnéka dosvaljenn je gradnja mosta,
A ]-;qjt'g'-ﬂ.u sastavljeni naerti i trofkovniei proma
slicdedimi propisi 1 izmjerami.

Novi most ima dobiti 3 otvora i to: dva po
49" duljine preke glavnogn toka ricke, te so
imz premostiti pavaboliénimi nosioci. Sivina mosta
ustanovljena je na 700 % bez hodnika za pje-
zake, kojih je svaki naposch 15" #rok. Hod-
nici s pjedake imadu na glavne nosioce pri¢ve-
Eéemi Dbiti, ’

Tredi otvor ima biti 800", 1 to Janad ko-
pitnickog puta, sa konstrukeijom jednostavnog
nosioe:,

Glava mosta na desnoj strani Kupe ima so
providiti temeljem na voltilju od drva, na kojeg
ima dodi sloj betona n visini od 2, ostalo ima
se imvesti o kamenn.

Sreduji stubne ima leZati na dva 4-00% u
promjeru velika eaissona. Lieva glava ima za
temolj sloj od betona u visini od 1-5"7, a iznad
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toga zidje od kamena lomljenjaka, 2 uglovi od
klesanog kamena. Srednji stubne i lievi obalni
stuban imadu se obloZiti knmenometom.

Pomostje ima biti od lwastovih mostnica.

Za prorafunamje mostovnih sastojbina uzete
su sliedeée tezine, odnosno obtereéenja.

Maximnlno obteredenje mosta uzeto jo za
glavne nosioce 350 % na %, a za hodnike
460 % na 9

Teret kola koja prolaze mostom uzet je sa
8 tonna ili 160 ct. na jednu osovinu, dakle puna
kola sa ukupnim teretom od 320 ct. Kod toga
jest uzeta udaljenost osovine sa 3:3 ", a razmak
kotada sa 157,

Koo maximalni nateg za Zeljezne sastojbine
uzeto je kod glavnili nosicen 7004 na 1 %Y
a kod medju nosioea 800 % na 1 %% Maximalni
natez kod upornical proti vjetrn izmadao je 150
i ma 1 %t

Gradive upotrichljenn je sliedede:

Kamen uzet je iz Genernlskog stoln, te jo
najmanja vising sloja kod klesanea smieln Diti
0-20 ", kod lomljenjuka 016",

Opeke nzete su ol Sv. Klare kod Zagreba,
a pjesak jest upntrichljen iz Kupe. Za proizva-
djanje Detona uzet jo padmonser portland canent.

Na temeljn tili ustanova sastavljen jo tro-
fkovnik, kojeg na kencu priehénjemo, i obav-
liema je jeftimbena ponudbenn vasprava, Greadnja
zidja predana je poduzetnikom Grelwingu i Seitzu
n Karloven za svotu od 38.000 for., koju su
radnju imali isti de 13. listopada 1884 dogotoviti.

Zoo gradnju Zeljezne konstrukeije prispjele
su tri ponude i to, od Alpingkeg mentanskog
druztva w Graden, Zeljezarve w Ziptan i tvormice
Lindhcim. Od ovih je kao najpovolinija uzeta
prea pomuda.

Bastavljanje zeljesne konstrukeije fmnlo je
zapodeti 10, studenogn 1884, kad bi do 1. listo-
pada odar zi slaganje dogotovljen hin, kojeg je
imale poduzede drugog djela dogotoviti.

Radnje su odpolete 7. srpnja 1884, te je
najprije  podbofena desna glwa , zatim  stare
mostne gradnje aa da se promet na mostn ne-
prekidne, Podpore na desnoj glavi imale su jnde
biti in razlogn, Fo su susjedne kuée tik mostn,
te je bila pogibel] da se neodtete. Slika braj 4
15 list 1 prikazuje nam wéinjeno podbodenje,
te je primjetiti, da je posebni stupnik nadinjen,
na kojem su grede uporenc. Nakon tih radnja za-
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poteto je sa lievim obalnim stublom i to doe
14. arpnjn 1884, Radnje ovdje na ovom stubla
nisu imale nikakvili potezkoéa, jer je stulmo na
suhom izveden, temeljenje je =natno rzo na-
predovalo. Temelj je polozen na novi rotilj,
koji se nalazi 0-4 Y izpod 0 vodomjera. Na ovaj
vodtilj vidi sliku 6, 7, 8, list 1 koji jest obko-
lien na visinn od 1-10 iznad 0 vodomjera, stie-
nom od Zmurova (Spundwand), metnut jest sloj
od betona, a na to w@idje ol kamena.

Novi stubno je zidan do staroga te potonji
nije odstranjen, prostor izmedju oba stupa jest
kamenjem napunjen.  Dogotovljen je 17. listo-
pada 1834,

Radnja oko gradnje srednjeg stubla, i to
uredjenje odra 1 skele #a gradnju dotiénoe za
spuitanje dvajul caissona, kojil lik nam predo-
éuje slika br. 1, 2, 3 list 2, zapoceta je dne 25.
arpnja 1884, Odar za dopremu gradiva k stublu
naéinjen j¢ bio ux stupove starog mosta, na
donjern kraju i to ad lieve glave, gdje je pri-
stup mogué bin,

Temeljenje srednjeg stubla imalo se je pre-
duzeti na 8" izpod 0 vodostajn, te se je to
obaviti imalo Zeljemmimi caissonimi.

Chirson sastojne je od Zeljeanili valjnka,
47 promjera 1 1Y visine, Owvakovi wvaljel su
prema potrebi spojeni. Tlo nalazede se unutar
jednog eaissona vadjeno je pomodju obitnog ja-
ruzala. Ovdje nije bilo od potrebe kompliciranil
strojeva, #to je vodostaj u lieh kod Kupe ma-
len, te se je bilo nadati Dex potegkodn radnju
irvesti i vremena,

Due 12. kolovesn 1884 postavijen jo prvi
vijenae Folnjer calssond i opckom lamutra iuui-
dan, 0 24, kolovoza 1884 ixvedena je ista vad-
nja 1 kod drugoz caissonn, te je radnja poste-
penice napredovala. Dne 4. listopada 1884 bio
je gornji eaisson spudten wa dubljinn od 476,
a dolini na 486 izpod nidtice vorostajn. Na
dubljinu od 3:80 " izpod niftice vodostaja naizlo
s¢ je na EHjunak smjetan pjeskom, ua daljm
dubljimn od 17% naizle se je na conglomerat,
a ostatak ol 087 Dbio jo hijeli pjesak.

Vanjsko tlo jest kod tog vrtanju propadalo,
i to iz vazloga io joit mije bilo stalno. Kod
preduzctog vrtanja mizlo =e je kod dubljine od
606" izpod niftice na Svrsti sivi pjesak.

Prigodom  komisionalnag  pregledanje, =-
kljugeno bi da se caissoni spuste do 5217 iz
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pod nidtice vodoataja. Do dne 23. listopada 1884

spuiteni su bili caissoni na 542 izpod niktice,

a zemlja bila je jaruzana do 5857, Pokus pre-
duzet vrtanjem na dubljinu od 7', pokasao je
da je u-daljnih slojevih isti pjesak, kno &to je
pronadjen dne 4. listopada 1884. Podjedno je
pake promadjeno da se je pjesak dotiéno tlo
izvan caissona wmirile 1 da nije prodiralo unj.

Uslied toga je maklugilo povierenstvo da se
odustane od daljneg  spudtanja eaissona, ter da
se odredi bétonivamje. Jame nastale izvan cais-
gona pako da se kamenometom izpune i na 0-67f
iznad nidtice vodostaja podignu, 3to je 1 uéinjeno.

Iétonirnje w deoljnem caissonu zapodeto jeo
nn vedier dne 28, listopada, te doveienn 24, li-
stopuda 6 satih n jutro, a u gornjem obavljeno
je to po danu, te je svisens do nodi istog daun,

Dine 28. listopada zapodeto je izerpljenjem
vode w obih enissonth, te je uspjeh poluden u
doljnem, dodim se je u gormjem pokazalo vede
vrelo, te se jo bétonivanje moralo nastaviti, Usljed
toga jest wloj hétonn m gormjem 420w u dol-
njem 3-00™.

Nakon preduzetog bétonivanja izidann jo
je mutarnjn Supljina doljneg enssiona,.te jo do-
gotovljeno 30. histopada do poletka avoda; gor-
nji caisson ixzzidan je 1. studenoga 1884, Stubno
poko degotovljen je 26. studenoga, ovog nam
predaduje slika broj 4—7 list 2.

Gradnja desne mostne glave zapodeta je 4.
kolovoza a dovidena je 26. rujpa. Ovdje se
opagn, da je ked te glave upotricbljen rostil;
stare glave. Zn osjeguranje pako iste nadinjen
Je kamenomet sa tavacom. Vidi list 1. slika
T, 1= 2.; 3.

Lieva mostna glava, koje gradnjn nije ni-
kakovih potezkody prugala, zapoteta je 1. listo-
pada a dovidenn 17, listopada 1884,

Ukupmo vrieme gradnje stublova i obiuh
glava iznagn 143 dana, #o jo zaista dostn lnzo,
hile hi i prije dogotovljeno, da nije vodestaj
Kupe promjenliv bio, te je i ftetu pronzrokovao
osobito na odru.

U aliededoj skrizaljei vidimo pojedine radnje
i trofak, koji je bio provadmnan i kaji je w istinu
imdan, (Vidi str, 4).

Iz ovog proizlazi du je kod gradnje ovog
mosta izvedeno zidja od :

botona: kamens klosanca
lomljenjeks: kdméne:
nadesnoj glavi . m' 12.62 255.90 65.89
» Srednjem stublu m?* 5546 246.93  §8.40

w» lievem ohalnom
stublu .m? 101,46 195.34 87.65
» lievo) glavi . m?* 45.00 98.02  33.06
ukupno . m*214.54 806,19  273.00

Osim toga jest invedeno:

kamenometn, . . . . . . . . STOGTME
taraca . . .. ang-10M®

Ukupna radnja stoji 47.348 fr. 70 né. a. vr.
Kako je prije napomenuto, preuzelo je Al-
pinsko- montanske druZtve u Graden gradnju
zeljeme konstrukeije. Zeljezo je primljeno povije-
renstveno 1 Graden, te isnosi ll]{lllj'ml, tokina 1 to:

kovanog zeljesn . . . . . . . 2099084
a lievmnog feljexn . . . 3390 45
ukupno . 2132984

Trorkovi ixnasaju:
za kovano Zeljezo 1% po 002465 fr. 51742.32

w lievann 1% , 018 (10.20
nkupno p2362.02
Sveukupni troskovi mosta iznagaju :
1. Zemljoradnje, ziduska i te-
sargka vadnja . . . . . fr. 47.548-T0
2. Zeljesnn konstrukeija w  82,35252
8. Lidenjo mosta . . . . u G80-—
4. Btupovi majedne s avetilj-
kami . ' “ 636—

Svenkupni troiak fr. 101.167-22

Poito jo Zeljeana kenstrukeija dvojuka, to
je ol potrebe za ustanovljenje trofkova na 1Y
duljine, dn s¢ na poseb radwma Zeljesna kon-
strukein s 2 velika otvorn, a poseh s mnost
preko kopitnickog puta.

Polag detailnog dzkaxn iznafa teginacdvajuh
vedih otvora . .. 2041944
a malog ofvora- .. . . . . . 714
Dakle dolisi trodnk velikil otvera na fr. 5035382
a malog otvora na fr. 1408-30. Uhkupna duljina
velikih otvora iznasa 96:1 'Y, dakle stoji jedan
metar fi. 52376 ; — duljing malog otvora iznafa
T4 dakle dolusi jedan metar e 190 for.
34 nove, . v

U detuiluo provadunanje #eljezne konstrule-
cije se upuitati nedomo kad avagy winsta, jer je
slitno onomu kod Podsusedskor mosta.

Zeljezne sastojbine prispjele su na gradiste
1 Karlovae pocetkom prosinen 1884, Sastavljenje

w

GRADEVINAR 54 (2002) 3



4 VIESTI DRUZTVA INZINIRA I ARHITEKTA Br. 1.

Izkaz troskova

nastalih kod gradnje mosta preko Kupe u Karloveuw.

Trofikovl

po pryobitoom trod-

i— s o kooafnom obrafonu
3 Naznaka radnje kovaiku i Opazka |
- |
g pojediaes ukupno pojedines nkupno I
E for. | né. | for | k. for. nd, | for nk,
I i
| I, Dosne mostnn glava, | HH%L';D?’“";: Jpod ve-
1 Zomljoradnje | odetranionje sidjn . . . T | — 450 | e Beilj uret.
2 Tasarska radoja, !mum\n, plh:ltl ‘e 1874 | — 07 | — Poiito je stari roSilj nzet
B Zidjs od hetons preobitne 70 { pa 10 fr, 700 | — est nLatac menii troisk
izvodeno 12-52%1 po 16 dr. 150 | 130 Mestalo jo uslied toga
4 Zidje od lm:unn:. Iuml,]anjukl pn pwu to jo ueet Zifti beton |
Bunn 260%? po 8 for. P 000 | — | i
po izvedonjn '!!Elﬁ 'B‘"If" po 11 fo‘r Vo i 2814 | 90 Isto
(- Zld;a od klesancs kamena po pmhnu [ |
I BT po 8 for. . . L L L. 1620 | — | 1
Irvedeno G589 po 80 for. . . . . . | 197G L
i Za podupiranje kufe Richtmens i Ri-
BOTIEETE . . . L uww e woe
Ukupno . . G204 | — EO0 | — 617 | B0
I1. Sredn]l stubao.
1 Dobava cofssons 2 kom . . . . ., . 4600 | = A0 | =
2 Spubtanje caiseons § kom, . . . ., . 1600 | == 1200 | —
] Zidjo od gpoks *f{ po 11 for.. , . . . BED | — T4T | 12
4 Coorkanjo vode swaki put po &0 for. . . 10 | — 00 | =
3 Zidje ::Jl betona " po 19 fer. , . 4320 | — o0 | 6
G Jﬁlﬂ_]n kamona lomljenjaks po Pmnénnu
MApg M0 for, . . . . h e e .. T | — 8.5 | 90
ﬂ” podfor. ... 2160 | — 1503 | 06
7 E.I.Mﬂ.nu zidja ";I" pﬂ B0 for. . .., . 2850 | — | 12610 | — o652 | — | 12228 | &0
I11. Lievi obnlal stubae. - |
1 Zemljoradnjs 1 odstranjonja B .o 048 | — 487 |
2 Tesarsks radnje . . . . . ndg . 1570 | — 1766 [ 40
g Zidja od betons jedan "’F‘ o 10 fur . G50 | == 1014 | 60
2 ZJd_qa od lomljenjaka M ] fnr . s L1 Ty f— 1788 | 07
4] Zidjs od kamena k!nnuu w1 opo 50 fr 900 | = G827 | e WG9 50 Td9d | 5T

1V, Liova moston glavn.
1 Izkop zamlje, rufonje starop zids, nasi-

VI, Pomost.
1 Pomost i gredice . . ., . . ... 4 o132 | 2122 | — 200G | 78 260G | 78
VIL Hﬂl,lar.nn snstoibine,

anje womljom . . .., . L L. ., B3| — 260 | 65 |
b Zidje od botona *Y* po 9 for. . . BBE | — 396 | —
& | Zidje od kamena lom)jonjake '",I" po BIr, Gdiy | — 784 | 16
4 | Zidje od kamens klosnos *f% po 30 fr, S02 | — | 1308 | = | JOOB | —| 87| &2
V. Kamenomet | tarae.
1 | Esmenomet po prorabunu 30070 po 1 fr, a00 | — [
BIrETA pb 4 far 1481 | &8 |
2 Tarae 1 metar® pa 1 for. . . . a4 | — BAd | — SO0 | TR 1852 | 40 | Morao =0 jo novi kamon |
doveati i

. B . e s e e e e e e e 256 | — BEG | — 243 | — 243 | —
VI Ine endnje pausalovana.
Podbotenje mostnil glwa . P 2454 MGL | -
Tzvedenje odra { laslle . . . . .. . f 1000 | == 1000 | —
Buokovodjonje radeje . . . . . . . . 5000 | w— 04 | — L0 | — 404 | —
IX. Kudnja odredjono | nepredy, rm!n]n. !
Za uredjanje pute k ekeli, prigodom |
gradmie . . . ... L, . GO | 44 i
FPrevoz i uredjonje istog . . . . . . . 1200 | — |
Odvoz stareg drva . . . Fe e . 400 | — ap10 |44
Uslied nokeadno trafbine podusstnike |
u ima nditsts nastals uslied pavodnis [
dezvoljens jo svota od . . . . . .. 8808 | 20 | 8BGB | 20 .

Hmnlupnu. . BEOUD | — | +75aY | 70 |
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mostne konitrukeije odpodelo je 16, prosinen 1884
i to iz vawlogn, #to se je morno stari dvveni
most, koji je neprekidno sluzio zn promet pje-
faka i kolil, istom privediti za odar montage.

Zn vrieme montaie obustavljen je promet
blagom i tereta na starome mostu, te je promet
obavljen prevezom, narofito u tn svrhu dobav-
ljenim, dodim je za pjeiake bio nadinjen mostié
na doljnjoj strani stavoga mosta.

Montiranje Zeljezne konstrukeije dogotovljeno
je dne 6. veljage 1865, koje znkadnjenje ima se
pripisati navodito velikim povodnjam, koje su
neprestance zahtjevale popravak kod skele, kao
putiéa za pjedake, a i uslied zime nije se moglo
ozbiljno na mostu raditi.

Po dogotovljenjn mosta preduzeto je povje-
renstveno obteredenje i to dne 8. ofujka 1885
popodne.

Za pokusno obtercéenje Zeljeznog mosta i
to: otvora I na strani mjesta Banije slika broj 12,
list 1, upotricbljen teret sastojno je ix 14 kol
natovarenih pojedinee sa 800 opeka, a pred svaka
upreZena 2 konja i rmzporedana po ikici, slikn
br. 11 i 12, list 1.

Hodniei bijahu obtereéeni sn hrastovini most-
nicami, koje su ved prije na hodnicil slozene bile.

Duljina kola s konji iznosila je 7'6 */, od
kojili odpnda za konje 3-3 'Y, o zn koln 4°3'Y,

Teret kolnika bio je:

800 kom. opeka po 5764 4600 i
2 konja po 5004 1000 %
1 kola Coe 600 4
Ukupni teret zn jedna kola 6200 4%
Teret za 14 kola . B6.800 A
Teret hodnila,
Polofeno je bilo na oba hod-
nika 3430 " lunstovili nostnica,
dakle na svaku stran 1715 " radu-
najué jedan ¥ po 254 &ini ukupni
teret . . . . . . . L, B5.750 fiy
Cielokupna dakle tezina obteve-
denja otvora na strani prama Ba-
niji bila je . . . . . . ., 172.560 &

Postupak i rexultati opazanja jesu bili slie-
deéi: No Zeljexnoj konstrukeiji otvorn I predu-
zelo se je obteredenje nadinom, da je gore po-
blizje oznateni teret kolnika i teret lLodnikn na

iste postavljen, te se je ugib na lestvieah, koje

bijahm namjeidene n sredini toga otvora na sva-

koj strani mosta, izpod Zeljezne konstrukeije,

motrio 1 ubiljezio, vidi sliku na listu 1, o] 13.
Na liestviei o opazeno je:

% prije obtercéenja . . ., = i}
B ugib umah poslje obteredenja = — 95,
v ugib posljc 45 Casova trajuder

obteveéemjn. . . . . . . = — 110,
§ poslic obteredenja, kad je tevet

polagano preko mosta prolazio = — 110 "4,
e stalni ugib poslje odtevedenjn = —  1-0 %,

Na liestviei b opazeno je:
= — 0™
— 90 "
— 5 m
— G5
— 10 ”_'r"n
Na IL. otvoru prelazio je samo feret kolnika,
dotim hodnici nisn bili obteredeni. Na liestvieah
opazen i ubiljezen jest bio sliede¢i ugib i to: na
lieatviei ¢
% stanje kod praznog mosta . . = 0
£ maximalni ugib kod obteredonja = — 65,
¢ atalni ugib po odtereéenu . . = 1-2 "
Na liestviei d jest slieded ugib kongtatovan :
+=00 f=—4D"u 2 = 00.
Nukon tog obteredenjn, koje je veoma -
voljni resultat pokazalo, predan je wost po iza-
glaniku vis. vlade kr. gradjevnom  savietniku,
velem. g. Gjurl Angustinu, pod upravu grada Kar-
loven, dotigno gradskomu nadelnikn, koji je most
predao jawvmomu prometu. Tom sgodom izrazio
jest gradski natelmik, g Stancer, zalvalu na
ulozenom trndu oko gradnje mosta, velemoZnomu
g. geadjevnom savietniku Jurajn Augustinu, za-
tim inZinirn Dragutinu. Kudenjaku i Alfredu
Kappneru, kojn potonja dvojien bili su voditelji
gradnje.
Ova radnju opetn nam preoza dokaz, da se
1 dommdimi silimi dadu radnje dobre 1 valjano
izvesti, premdi se s mnege strane nastoji do-
madim silam svakojuke sapricke giniti.
Nemotemo ovidje mimoidi o da nereknemo
salivalu g A Kapprorn, keji je imun dobredn
sve podatke, tiduéi se ovog mosta, odstupiti na
porabm,
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Godina 1BBG. List 2.

Most preko Hapeu Harloveu

3., Sriednji stup. 515,

Pagled sa desne obale, Pogled sa dolnjega kraja.
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