Obnova

OBNOVA MOSTA IZMEDPU SLAVONSKOG I BOSANSKOG SAMCA

Zeljezni¢ko-cestovni most preko Sa-
ve izmedu Slavonskog i Bosanskog
Samca graden je u vrijeme velikih
javnih radova nakon Drugoga svjet-
skog rata, kao sastavni dio pruge Sa-
mac-Sarajevo, u okviru tzv. omladin-
skih radnih akcija. Smjesten je na
vaznom zeljezniCkom medunarod-
nom koridoru koji povezuje Budim-
pestu preko Osijeka i Vrpolja sa
Zenicom, Sarajevom, Mostarom i
Plo¢ama. Preko mosta je prolazio i
cestovni promet od Budimpeste, pre-
ko Mohaca i Pakova do Sarajeva,
Mostara i Ploc¢a jer se nalazi na vaz-
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RECONSTRUCTION OF THE BRIDGE BETWEEN SLAVONSKI
SAMAC AND BOSANSKI SAMAC

The reconstruction work has recently been completed on the road and railway bridge
over the Sava river between Slavonski Samac and Bosanski Samac, which was
severely damaged in 1993 during the war in Bosnia and Herzegovina. The bridge,
partly in steel and partly in reinforced concrete, has been reconstructed through
joint effort of Bosnian and Croatian builders. Compared to the former bridge, the
present structure has been widened and it can now accommodate two traffic lanes.
The bridge reconstruction project was backed by the European Union and the World
Bank. However, the bridge has not been opened to traffic because border crossings
have not been built neither on Croatian nor on Bosnian side of the river.

nom koji Sava zna poplaviti za viso-
ka vodostaja.

Ipsa institut iz Sarajeva (glavni pro-
jektant mr. sc. Emir Masni¢, dipl. ing.
grad.), a izvoditelj je bio hrvatsko-
bosanski konzorcij koji su sacinja-
vali ZGP Sarajevo te Puro Pakovic-
InzZenjering 1 Puro Pakovié-Monta-
#a. ZGP Sarajevo izvodio je armira-
nobetonske radove, asfalte i hidroi-

nom cestovnom koridoru buduce
transeuropske magistrale (koridor V.
c) koja ¢e luku Ploce povezati sa
sjevernim dijelom Europe. Ujedno
preko mosta je ostvarivana cestovna
veza s medunarodnim cestovnim ko-
ridorom koji povezuje europski sje-
verozapad s jugoistokom (koridor X.).
Stoga je most preko Save kod Samca
izuzetno vazan za medunarodne ve-
ze Bosne 1 Hercegovine, a preko njega
je isto¢na Slavonija ostvarivala veze
s Jadranskim morem.

Osim $§to je rije¢ o zeljeznickom i
cestovnom mostu i njegova je kons-
trukcija dvojaka jer se radi o ¢eliCnom
i betonskom mostu dugom 578,6 m
sa 15 raspona, gradenom na betons-
kim stupovima. Celi¢na konstrukcija
mosta smjestena je na prva tri raspo-
na (55 + 88 + 55) s hrvatske strane
nad glavnim tokom rijeke Save kojim
je tekao medunarodni rijecni promet.
Betonski je dio mosta smjeSten na
nizoj bosanskoj obali i prolazi tere-
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zolaciju (voditelj gradilista Ivan Ce-
tini¢, dipl. ing. grad.), Puro Dakovic-
Montaza d.d. iz Slavonskog Broda
demontazu osteéene (glavni inZenjer
Mato Marti¢, dipl. ing. grad.) i mon-
tazu nove konstrukcije (glavni inze-
njer Sasa Vasilevski, dipl. ing. stroj.).
Clan konzorcija za izradu &eliénr
konstrukcijr bio je Puro DPakovic-
Inzenjering d.d. Nadzor je za Europ-

Most je tijekom nedavnog rata u Bos-
ni i Hercegovini u nekoliko navrata
miniran, a potpuno je sruSen u svib-
nju 1993. Njegovu je obnovu vrijed-
nu 11,5 milijuna eura financirala
Europska unija uz pomo¢ Svjetske
banke. Projekt obnove izradio je

Faza pripreme za montaZu ¢eli¢ne konstrukcije
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Skica montaZe Celi¢ne konstrukcije

sku komisiju kao investitora obav-
ljao WSP International iz Londona,
anadzor gradenja IGH d.d. iz Zagreba
(dr. sc. Franjo Turc¢i¢, dipl. ing.
grad., za Celicne radove i dr. sc. Jovo
Besla¢, dipl. ing. grad., za betonske
radove). Pripremni su radovi s razmi-
niravanjem zapoceli 1998., demonta-
za oStecenih ¢elénih dijelova pocet-
kom travnja 2000., a potom su usli-
jedili betonski radovi. Montaza je
celicne konstrukcije obavljena tije-
kom 2001. godine. Most je komplet-
no dovrsen u studenom 2001., a teh-
nicki je pregled obavljen pocetkom
ozujka 2002.. Medutim jo$ nije u pro-
metu jer ni s jedne strane nisu izgra-
deni ni uredeni granicni prijelazi.

Valja re¢i da je most obnovljen i te-
meljen na starim stupovima, ali je u
svom cestovnom dijelu proSiren pa
ima dva prometna traka i pjeSacku
stazu, a pjesacku stazu ima i zeljez-
nicki dio mosta. Posebnost obnove
mosta bila je u znacajnom osStecenju
brojnih stupova, ¢ak i onih u koritu
rijeke koje je trebalo posebno rekon-
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struirati, u Sto su bili ukljuceni i pod-
vodni radovi. Velik je problem bila
demontaza minirane i oste¢ene kons-
trukcije za §to su uporabljeni brodo-
vi i rijeCne platforme.

Celi¢na je konstrukcija mosta projek-

Zadnja faza montaZe celi¢ne konstrukeij

tirana kao kontinuirana reSetkasta
konstrukcija visina koje jest 9 m.
Projektirana je kao "trozidna" s osnim
rastojanjima 5,42 m i 8, 42 m, koji
se poslije na betonskom dijelu mosta
nastavljaju kao odvojene rasponske
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Naslov rubrike

Pogled na most s ruba cestovnog kolnika

konstrukcije. U uzi su profil smjes-
tene tracnice za zeljezni¢ku prugu, a
u §iri cestovni trakovi. Kolnik je na
¢elicnom dijelu mosta zatvoren i po-
laZe se na ortotropne ploce s hidroi-
zolacijom, a minimalna debljina Ze-
ljeznickog zastora jest 45 cm. Kolnik
na cestovnom dijelu je asfaltni i po-
lozen preko hidroizolacije i ortotropne
ploce.
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Zeljeznicki i cestovni dio mosta

Celi¢nu konstrukciju mosta sacinja-
va glavna celicna reSetka koja se sas-
toji od dvije krajnje koje prihvacéaju
cestovni 1 Zeljezni¢ki dio mosta te
srednje i zajednicke koja prima utje-
caje i zeljeznickog i cestovnog pro-
meta. Sastoje se od paralelnih poja-
sa, oslonackih vertikala na mjestima
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rijecnih stupova i poluvertikala za
vjeSanje poprecnih nosaca donjeg
pojasa. Prvo i treée polje (s rasponom
od 55 m) podijeljeno je u rasteru na

mjestima spajanja "poluvertikala" s
donjim pojasom. Njihova je duzina
5,42 pod zeljeznickim i 8,42 pod ces-
tovnim dijelom mosta. Sastoje se od

Betonski dio mosta i dio ¢eli¢nog dijela

12 jednakih dijelova, a srediSnje na
20. Dijagonale su medusobno ukrs-
tene, a sa svakog je CvoriSta ovjese-
na "poluvertikala" do donjeg pojasa.
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Poprecni je presjek odreden prema
utjecajima razlicitih opterec¢enja ko-
ja trpe pojedine resetke. Donji i gor-
nji pojas resetki je u presjeku zatvo-
rena kutija od zavarenih limova raz-
licitih debljina.

Poprecni nosaéi postavljeni su na
mjestima ukrstavanja dijagonala i na

vertikalnog lima, donje lamele i gor-
nje ploce koja je sastavni dio kolnic-
ke ortotropne ploce. Ta se ploca sas-
toji od kolnickog lima i uzduznih re-
bara koji kontinuirano prolaze kroz
poprecne nosace. Kolnicka je ploca
vezana uz Stapove donjeg pojasa
glavne konstrukcije te ujedno sluzi
za sprezanje s kolovoznom kostruk-
cijom mosta. U gornjem je pojasu
mosta postavljeno horizontalno spre-
zanje protiv vjetra, koje se sastoji od
dijagonala i horizontala. One ujedno
omoguéuju prostorno djelovanje ci-
jele konstrukcije.

Projektom obnove bili su predvideni
iu most su ugradeni suvremeni neo-
pronsko-teflonski lezajevi (Maurer)
na stupovima koji su oslonci ¢eli¢ne

Upornjak i pocetak éeliéne-konstrukcije
mosta
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konstrukcije. Ugradene su i posebne
vodonepropusne dilatacijske spojni-
ce (dlgapot iz Italije), a njihova je
konstrukcija prilagodena cestovnom
i zeljeznickom prometu. Na Zeljez-
ni¢kom dijelu mosta imaju kao ume-
tak dodatni zaStitni kromirani lim
radi zastite od djelovanja ostrog tu-
canika koji se polaze na zeljeznicki
kolnik.

Sve smo podatke o dijelu mosta s
hrvatske strane saznali od voditelja
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radova demontaze i ujedno projek-
tanta montaze Celicne konstrukcije
mosta Mate Matica, dipl. ing. grad.,
od kojega smo dobili fotografije i
crteze demontaze i montaze tog di-
jela mosta. Ostale smo podatke saz-
nali u telefonskim razgovorima od
projektanta mr. sc. Emira Masnica,
dipl. ing. grad. Boravak u Slavon-
skom Brodu iskoristili smo i za pos-
jet novoobnovljenom mostu u drus-
tvu Antuna Pospisila, dipl. ing. grad.

, iz Sekcije za pruge Slavonski Brod
Hrvatskih Zeljeznica, koje su inace
vlasnik hrvatskog dijela mosta. Zaista
je Steta Sto politicki dogovori o ure-
divanju grani¢nih prijelaza nisu za-
vrseni prije obnove mosta, posebno
jer bi cestovni promet preko Samac-
kog mosta znac¢ajno smanjio goleme
prometne ¢epove preko mosta u Sla-
vonskom Brodu te prometne guzve
u samome gradu.

Branko Nadilo
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