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O RAZVITKU GRADJEVINAH U KRALJEVINAH HRVATSKOJ I SLAVONIJI
ZA POSLJEDNJIH 50 GODINAH

(Kamilo Bedekovi¢)

Na gospodarsko-sumarskoj izlozbi u Zagrebu, povodm pedesete obljetnice Sumarskoga drustva, bilo je
zastupljeno i gradevinarstvo. U c¢lanku se daje pregled znamenitijih javnih gradevina izvedenih u proteklom
50-godisnjem razdoblju. Time je pokazano da su tehnic¢ari i u nasoj zemlji pioniri kulturanoga razvitka. U
Hrvatskoj je od 1862-1891 na osamnaest razlicitih trasa sagradeno 1300 km Zeljeznickih pruga koje su po
svojim gradevnim elementima bile ravnopravne europskim.Drzavnih i zemaljskih cesta bilo je u Hrvatskoj
5738 km od kojih je samo 11% bilo neizgradenih tj. nepo§ljunéenih. Siroko podrucje vodogradnja zahvacéalo
je gradevine i radove na unapredenju plovidbe, uredenju rijeka i bujica, gradnju nasipa, odvodnju
(kanalizaciju) nizinah, uredenje ponorah i obskrbu vodom, ali i gradnju morskih luka. Javne zgrade
gradene su diljem Hrvatske i Vojne krajine koja je u tom razdoblju razvojacena. Pri prelasku na civilnu
upravu njeke su postojece sgrade ili napustene, jer su ili predane obéinam, koje za uzdriavanje tih
sgradah mnogo nemare, ili im jo§ nije svrha opredieljena.

ON THE CONSTRUCTION ACTIVITIES UNDERTAKEN IN THE KINGDOM OF CROATIA AND
SLAVONIA OVER THE PAST 50 YEARS

(Kamilo Bedekovic)

The construction sector was also represented at the exhibition of forest engineering and industry that was
held in Zagreb to mark the fiftieth anniversary of the national forest society. An overview of significant
public buildings built over the last 50 years is given in the article. This building activity shows that, even in
our country, technical experts are the pioneers of cultural development. As much as 1300 km of railway
lines, fully corresponding by their technical features to European requirements, were built in Croatia on
eighteen different routes in the period from 1862 to 1891. At that time, Croatia had 5738 km of national and
county roads, out of which only 11 percent were undeveloped, i.e. ungraveled. The wide field of water
engineering was represented at the exhibition by structures and works favoring modernization of navigation
practices, improvement of rivers and torrential courses, construction of dykes and embankments, drainage of
valleys and plains, improvement of gorges and ravines and water supply practices, including also
construction of sea ports. Public buildings were built all over Croatia and its Military Frontier which was
Jjust demilitarized at that time. During transition to public rule, some of the existing buildings were left to
abandon because they were either handed over to municipal authorities which did not care much about
their maintenance, or were left without maintenance while awaiting decision about their future use.
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U Zagrebu dne 1. prosinca 1891

0 razvitku gradjevinah u kraljevinah Hrvatskoj i Slavoniji za posljednih 50 godinah.

Prednvnnjs Knmlla Tedekoviéa, kr. nadiniiniea,
drinnn u glavnoj skupitini inkinira-1 arhitekin v Xagrola dne 19, rujna 1891

Slavna skupitino!
Voledtovana gospodo!

Jubilarna gospodarsko-fumarska izlofba u Zagrebu, pri-
redjena po hirv. - slavon. gospodarskom, i dumarskom demitvn n
Zagrebu w sluvn petdeset godiinjeg obstanka redenoga gospo-
darskoga druftvn, koja irloZba eve i sadn joito traje, prikaznje
ne samo stanje gospodarske - Sumarskih pledinah, preizvedah i
kuénoga obrta, ve¢ i stepen mapredka u gospodarstvu i fumar-
stvn u najej domovini.

Ova izloiba, kako i svaka slifna, razdieljena je w perma-
nenton i temporarne.

Permanentna zapoleta je 15. koloveza t. g. i zakljndit do
se 15. listopada, 2 od tempormrnih prodlo su veé izloiba evieda,
marve i konjah, dodim e biti jokte temporarne izledbe inih Zi-
vinah i vodarstva. '

U permanentnoj izlobi zastupane’ je i graditeljstvo,
pa je vedl dio ovdje sakupljene gospode vidio izlofeme pred-
mete, a gospoda, koja su iz dalnjih krajevah tek sadn k magoj
skup3tini prispjela, imati de priliku viditi te izloZke.

Nisam si stavio zadadown, da u ovom predavanju potanko
opidem sve izloike u graditeljstvenom odsjeku, ved da dokafem,
da je tim, 3to je u izloZbizastupano graditeljstvo, stanoviti dio
gradjevne, odnosno tehnifke struke u tiesmom savezu s interesi
gospodarstva i fumarstva, te da rezultati, polufeni u nadej
struci, sluie glavnom polugom, a w mnegom pegledu uprave
preduvjetom kulturnom.napredkn u obde, a imenito napredku
gospodarstva,

Danednji viek razlikuje so u mnogom od predjadnjih vie-
kovah. Od kada je naime parna sila poglavito sredstvo prometa
na vodi i na kopnu, promjenili su se posve gospodarstveni odno-
$aji, jer proizvodi gospodarstveni nisu vide vezani ma tiesnu lo-
kalnu potrebu, ve¢ jim je otvoren put u majodaljenije krajeve,
gdje je potreba veéa, a proizvod manji.

(im je blitja parobrodarska ili feljeznitka svera, tim se
bolje unovie proizvodi. Svako mjesto ili gospodarstvena pusta
nemole lefati na plovitbenoj rieci ili tik Zeljozmice, vod treba
k ovim opet ceste graditi.

Za Zeljeznitke i cestogradnje, kao i za uredjenje riekah
treba pako osnovateljah,.n to su tehniei.

Nu ne samo u tom poglodn treba tehnikah, veé gospo-
darstvo zahtjeva u danalnjem vieku razlidita izmjerenjs, melio-
racije, gospodarstvene strojeve, tvornice i t. d., pa je s toga i
u viljih gospodarsko-Sumarskih udiliftih njeki dio tehnifke nanke
propisan.

Ead sam tim u kratko . predotio, na koliko je tehnidke

zngnje i tehnidka radnja gospodarstvu od koristi i potrebe, do-
pustite, da Vam velcdtovana gospodo, keji ste vide ili manjo
radili takodjer w nadoj domovini kod gradnjash Zeljeanicah i
cestoh, kod vodogradjevinal, melioracijah, kod razlifitih izmje-
repjah i t. d., izrazim: da ste k slavi napredka u gospodar-
stvn i Vi pripomogli, te da ste mogli radestno tu izleibu po-
zdraviti, pa da dete so signrno radestno na tu izlofbn i sjeéati,
koja nepobitno dokazmje kulturni, gospodarstveni mapredak u
kraljevinah Hrvatskoj i Slavoniji.

K ovoj slavi gospodarstvenoga napredka za posljednjih 50
godinah neka mi bude dopuitens, da i w slavu napredku gradi-
teljstva i tehnike, Vam veleStovana gospodo prededim zname-
nitije javne gradjevine, izvedene n posljednih petdeset

+godinah, jer demo tim wnajboljn slikm dobiti o razvitku tik
gradjevinah.

Tchnilka nauka, koja se prije petdeset godivah razdielila
na praktidno mjerstvo, strojarsivo, cesto-, vedogradjevine i sgra-
darstvo, razvila se postepeno, ter poznaje sada povrh gore spo-
menntih nauénih granah, jo3 i nauke o Zeljeznikih gradnjah
elektrotehnici, knlturnoj tehnici, gradjevnej mehanici i t. d.

Zapodeti ¢u sa Zeljeznifkim gradnjami:

A. Zeljeznice.

Prije petdeset godinak ne imasmo ni pedljs Zeljeznice, nu
u tom pogledn nebijade veéi dio drugih zemaljah sretniji od
nas, jer su Jeljeznitke gradnje u vedoj mjeri zapofete u ditavom
svietn prijo dotrdeset godinah.

1. Prva feljeznica izgradjena jo m nadoj zemlji po e.
kr. povelj. juinom Zeljeznikom druitvu god. 1862., i to pruga
od Komenitoga mosta prekoe Zapredida, Zagreba do Siska u
nafoj zemlji duga 76 klmt.

2. Fatim po istom draitvu godine 18G5. pruga Zagreb-
Karlovae (sada kr. ug. dei. feljernica) 52 kimt.

Po biviem kr. ug. ministarstvu za javne radnje i komuni-
kucije (sada ministarstvo trgovine) izgradjene su kao driavne
ieljeznicei to:

8. God. 1870. pruga od Zakanjn u Zogreb 104 kimt.

4. God. 1873. pruga Karlovac-Rieka 176 klmt.

5. God. 1879. pruga Dalja-Vukovar-Brod (u savezu sa
Zeljeznicom u bosanski Brod) sa ogranci Vrpolje-Samac i Bo-
rovo-Yukovar 121 klmt.

0. God. 1882 pruga Sisak - Sunja - Eostajnica - Volinje
43 Xlmt. u savezu s tom Zeljeznicom je strategifka bosanska
feljeznica od Volinja prema Novem.

7. God. 1882. pruga Biograd-Zemun-Indija-Petrovaradin
prema Novomsadu 71 kimt,
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8. U godini 1883. pruga od Indije do Mitrovice 42 kim.

9. G. 1888. Zeljer. pruga Sunja-Novagraditka 79 Kimt.

10. God. 1890. feljex. pruga Novagradidka-Brod 52 kimt.

11. U gradnji se nalazi i biti ¢e do listopada t. g pro-
metu predana pruga Vinkevei-Mitrovica 68 kimt.

12, Bivie druitvo AlfSldske Zeljeznice izgradilo jo Zeljoz-
nitku prugu Osick-Dalja-Erdut prema Zomboru godine 1870. u
padoj zemlji § ogrankem Osiek-Vilanj 35 klm. Ove pruge od-
kupio je takedjer kr. ug. driavni erar prije njekeliko godinah.

13. Drudtvo Baré-Pakradke Zeljeznicn izgradilo jo g. 1884,
vicinalnu prugu od Barfa do Pakraca s ogranci Suhopolje-Sla-
tina ter Bastaji-Konfanica (Vel. Zdenci) 131 kimt.

14. Druitve zagorske Zeljernice izgradilo je godine 1885,
vicinalnu progu Zapredié-Varaidin-Cakovac s ogrankom Zabok-
Krapina (u na$oj zemlji) dugn 112 kimt,

15. Drudtve Vinkovalke-Bréke Zeljeznice izgradile jo god.
1885. vicinalmu prugu Vinkovee-Vebanje-Gunja 50 klmt.

16. Drudtvo deljeznice Varafdin-Ivanec-Golubovac izgradilo
je tu vicinalnn prugu godine 1800 sa 34 kimt.

17. Druitve Guitmann i drug godine 1880. fumsku Zeljez-
nicn, koja je wredjena i za osobni promet za prugu od Dielidda
do Dolj. Miholjea i dalje do Kapelne 34 kimt

18, Druftro Vrdnik-Rumske feljeznice izgradile je godine
1889. vicinalou prugu od Rume do Vrdnika 19 kimt

Imademo po tom w Hrvatskej i Slavoniji 1209
kilometarah Zeljeznicah, a nadamo se, da de biti i dalnjih
prugah izgradjeno, narolite pake na skoro pruga Krifevae-
Belovar-Baré i Sisak-Karlovae.

Znameniti dio prije spomenutih kr. ug. feljeznitkih prugah
naime po prilici 300 kimt. izgradjen je na rafun krajiske in-
vesticionalne zaklade, pak pe tom je s novel refene zaklade
skoro jedna Cetvrtina Eeljeanicuh u nodoj zemlji izgradjona.

Gradjevni trodak sib tih deljeznicah mogao je stajati oko
80 milijunah forintih, od toga iznosa spada okrugla svota
od 15 milijunah na krajid. investicionalnu zakladu.

Prometom na gornjili prugah izim progah 1, 13 § 17
upravlja ravnateljstvo ke. ug. dri. deljeanicah.

Prije spomennte kr. ug. drfavne i po juinom Zeljeznitkom
druitve kao i Alfoldskom druitvu izgradjene Zeljeznitke pruge
gradjene su kao feljezmice prvoga razreda sa normalnim raz-
makom $njah, naime 1-435 mir., dofim su ostale Zeljeznitke
pruge izim pruge 17 gradjene kao vicinalne, istim razmakom,
ali slabijimi Zinjami, u obde slabijom nadgradnjom , manjim
profilom odkopa i masipa i t. 4 Pruga 17. fma pake manji
razmak Sinjah.

Od tih feljexnitkih gradnjah je najznzmenitija glede teh-
nitkih poteikocah Rielko-Karlova&ka Zeljeznica, gradjena
po sistemu i skoro posve slifnih normalijah tirolske Zeljeznice
Insbruk-Franzensfeste-Botzen preko ,Brennera®.

Poito je u programu nafeg sastanka, da tu Zeljesnitku
gradnju izvidimo, to e hiti prilika, da se istom gradnjom kod
izvidjenja poblifje uposnajemo, pa du ovdje samo iztaknuti: da
je maksimalni nspon 'faw ili 25 mir. na kilometar, najmanji
polumjer u okretih 275 mtr.; da ima 13 podrovah, od kojih
jo najdulfi Kupja&ki jzmedju Skrada i Delnicah proke 1000
metarah. Zeljeznica potima ked morske obale na Rtiesi, tamo
je iznad mora visoka 3 0 mtr., pa sa odanle uzpinje do visoke
totke ked postaje Lit sa 816'0 mtr., zatim pada neznatno do Fu-
finah, odanle #e opet uzpinje do najvifje tolke, t. j. do vrha
#Slieme® sa- 836 2 mtr. iznad mora, odkuda se onda spuita
preko Lokvah, Delnicah, Skrada, Moravieah, Ogulinai t. 4., te
dolazi u Karlovae, gdje je Zeljeznica 11387 mtr. iznad mora.

Dio feljeznice od Ricke do postaje Komorskih-Moravicah
broji se medju gorske, s usponom do 25 na hiljadu, dodim onaj
od Eomorskih Moravicah do Karloven medjn. obitne feljeznice
u dolu, gdje je maksimalni uspon 7 na liljodu.
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Gradnja feljoznice trajula je preko 4 godine, naime od
rojna 1809, do listopada 1878, ter mi neke bude dopuitens,
da Vam nabrojim onu gospodu nakih 8lanoveh, koji su kod te
1eljeznitke gradnje sudjelovali, naime gg.: Gjuro Augustin
(sadadinji predstojnik kr. vladnog gradjevnog odsjeka), Ziga Ba-
lodanski, Kamilo Bedekovi¢, Ljudevit Eisenhuth, Mato
Glavan, Josip Hrudka, Milan pl. Kos, Tomo pl. Kos,
Mijo Kovaéi¢, Armin Krauss, Josip Kuba, Marcel pl.
Kufievié, Tomo Maletié, Antun Patzak, Gustav vitez
Pongratz, Srecko Smodinaki, Vikter Snapp, Franjo
Tom#ié, Hinke Uhl

(tlede ostalih gore Zeljeznitkih grodnjah spomenuti mi je,
da ima na njekih prugah vrlo znamenitih i interesantnih mo-
stogradnjah, tako na primjer:

Feljeznitki most preko ricke Dunava kod Petrovara-
dina, zidanim glavami i stupovi ter Zeljeznom konstrukcijom,
koji ima s jedne strane uzdul mosta hodnik za pjeki prelaz.

Krasna je slika s ovog feljeznitkoga mosta. Vidi se naime
tako tiek 3iroke ricke Dunava, kao i na desnoj obali predjel
oko Petrovaradina, Kamenice i Frufka gors, a ina lievoj obeli
Dunava prostrana ravnica sa gradom Novisad, koji se nalazi
nedaleko mosta. )

Ne manje jo divan pogled sa #eljeznitkoga savskoga
mosta izmedju Zemuna i Biograda. Na lievoj obali Save
nalazi se maime nad grad Zemun, & na desnoj Biograd, pre-
stolnica kraljevine Srbije.

Preko ricke Save sagradjen je nadalje ieljeznitki most
kod Broda, koji spaja na¥ Brod sa bosanskim Brodom. Kolo-
tedina za ieljeznicn nalazi se u sredini mosta, a lieva i desna
strana toga mosta slufi za kolni i piedki promet.

Posljedna dva mosta imadu takedjer zidane glave i stu-
pove, te feljeznilku konstrukeiju, a evaki od prije spomenuta
tri mosta je preko 400 met. dug.

Dolnji rub #eljezne konstrukeije kod tih mostovah, kao
Sto i-kod ostalih mostovah preko riekah, brodivih parobrodima.
uzriden je nad visokom vodom 6'G met , radi bezzaprietne paro-
brodarske plovitbe na riekah. kod visoke vode, ter se mogn spo-
menuta tri mosta uvrstiti w red najznamenitijik mostovah u &i-
tavoj Europi.

Manji nu ipak znamenitiji Zeljeznifki mostovi sagradjeni
su preko Save kod Jasenovca na dri. feljeznici Sunja-Nova
Gradifka, i ked Zagreba na juinoj Zeljeznitkoj prozi Zagreb-
Sisak; preko Drave kod Osieka na feljeznici Osiek-Vilanj;
kod Baréa na Feljeznitkoj prugi Dari-Pakrac, i kod Varai-
dina na feljesnitkej progi Varaidin-Cakovae.

Preko Drave kod Zakanja postoji drveni Zeljeznidki
most, ali de toga zamjeniti na skoro Zeljezni na kamenitih stu-
povili, jer su potonji ved predle godine sagradjeni, te de ie-
ljezna konstrukeija biti do skora dovriena. Polodaj je toga mosta
pa neursdjenoj rieci takav, da je duljina mosta sa inundacio-
nalnimi otvori 500 rtr,

Ako joite spomenem feljeznitke mostove preko Kupe

kod Siska na prugi Sisak-Sunja, i preko iste rieke most ked

Karlovea, zatim most preko rieke Uno ma prugi Sisak-Ko-
stajnica-Novi, nadalje inundacionalne mostove na prugi Sunjo-
Nova Gradifka kod Ultice, i preko Struge izmedjn Jase-
novea i Novske, a konadno most preko rieke Orljave na prugi
Novagradifka-Brod, to sam nabrojio sve vece znamenite Zeljez-
nitke mostogradnje, pa mi je samo primjetiti, da su njeki mo-
stovi na medji nadih kraljevingh, pa so netiu samo nas, ved i
sugjednili zemljah.

Ovdje moram jolte iztaknuti, da je gradoja stabilnijih mo-
stovah u vedo] mjeri zapofeta nakon izmafa¥éa pnenmatidkoga
fundiranja, dodim su prije toga: deljeznilki mostovi vadi skupo-
cienoga i dugotrajpoga fundiranja gradjeni vedim dielom provi-
zormo ili iz drva ili na pontonih, ili se uredili tako zvenmi tra-
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jekti t. j. takeve ladje, koje odpremaju vagone s jedne obale
ne drugu, pa mi takodjer takov trajekt imamo preko rieke Du-
nava na feljeznitkej pruzi Dalja-Subotica kod Erduta pa na-
§0j, a prema Gombolu na ugarskoj obali,

Spomenuti ¢u jodte, da se na pruzi Sunja-Kostajnica-Vo-
linje izmedju posljednih mjestah nalazi podrov (tunel), koji
jo kod gradnje mnogo poteikoah zadmo radi odvodnjivanja i
nstaljenja puzljivoga tla pred i iza tunela; nadalje ima na pruzi
Petrovaradin-Zemun dva podrova, i to onaj izpod tvrdjave Petro-
varadin, i izmedju Karlovacah i Cortanovacah.

Od vedih kolodvorah hodu spomenuti na driavnih
ieljeznicah onaj ma MRieci, jer ja n savezu sa Zeljeznicom
karlovatko-rielkom, pa ée so gospoda, koja de preduzeti izlet
onameo, modi upoznati sa velikimi gradnjami na tom kolodveru;
nadalje u gradoji stojeéi novi kolodvoru Zagrabu, za-
tim kolodvor u Komor. Moravieah, Brodu, Daljuy,
Osickuniemunu.

No juinoj Zeljeznici jesm xnamenitiji kolodveri n Siskmn
iZagrebu

Tim ¢u zakljuditi opis znamenitih Zeljeznitkih gradnjah u
naoj domovini, pa mi valja samo dodati, da se skoro sve nade
ieljeznice malaze u tako ubavnih krajevih, da bi mogao gospodu
s opisom tih Zeljoznicah i odnosnih gradnjah zabaviti jodte koji
sat, ali poradi kratka vremena, opredieljena 7a danninja moje
predavanje, prelazim sada ma cestogradnje.

B. Cestograduje.

Nedn pogrjediti ako uzivrdim, da se u obde kulturni ne-
predak zemlje, Fupanije, kotara, grada i pojedinoga mjesta pro-
sudjuje po tom, kake su mu uredjene kommunikacije, odnosno
ceste i rieke.

Istina, da su njeki krajevi obdareni sa materijalom, od
kojeg se mogn lasno ceste graditi, o da drogi predjeli udivaju
blagodati plovitbene ricke, a da opet n njekih krajevili neima
niti materijala za gradjonje cestah a niti plovitbene ricke; ali
mogn opet uzbvrditi, do su n starom vremonu vedi gradevi i
mjesta nastali ili kroj plovitbenih rickah, ili na onih mjestih,
gdje se jo mogao lasno inaterijal dobaviti xa gradjenje costah.

Moja gospedo! U nadoj domovini jo u ovih posljednih 50
godinah glede cestogradnjah mnoge udinjeno, a prije nego li
spomenem vele cestogradnje i m savezun stojede mostogradnje,
spomenut ¢u u obée glede gradjenja tih cestah njeka obdenita
nadela.

U predjelih, gdje neima plovitbene rieke ili mora, bila
je prije cesta glavno komunikacionalno sredstvo i za odaljenu
svjetsku trgovinu, pa su se stogali ceste Sire gradile, mego li
sada, gdje su ceste vife za lokalnu komunikaciju i trgovinu, ili
slufe kao dovozne ceste k Zeljeznicam.

U nakoj su domovini u starom provincizlu tekar u god.
1850. razdieljene ceste na drisvne, zemaljske, kotarske i ob-
¢inske, a u bivioj krajini je to razdieljenje kasnije uzsliedilo.

Naredbom bivie c. -kr. banske vlade od 1. svibnja 1852,
broj 5651 uredjeno je bilo davanje javnih zemaljskih tefakah
za gradjenje i uzdriavanje zemaljskih, kotarskih i obéinskih
cestah u starom provincijalu, koja je maredba promjenjena, i to
zakonorn od 30. prosinea 1873. ob odkupu javnih radnjah, ter
ge mofe uztvrditi, da su vede cestogradnje na zemaljskih, ko-
tarskih i ob¢inskih cestah u starom provincijalu nastale tekar
iza uvedenja toga zakona.

U novom provincijolu josu nove vede cestogradnje zapoete
u g. 1873, nakon ustrojenjn tako zvane investiclonalne zaklade.

Za uzdriavanje | novogradjenje zemaljskih, kotarskih i
obéinskih cestah u novom provineijalu jesu dufne obdine po-
trebone radnmike bezplalno profiti, jer se u tom podrudju ne-
plada odkupnina.

U gorskih predjelih gradi se cestovne tielo novih cestah

obitno u Biriol od 5 mir, o utrenik u dirini od 4 mir,, dolim
se u oatalih predjelih kod vainijih cestah obitno gradi cestovmo
tialo u dirini od 75 met., a kod manje valnijih u Sirini od &
met.; utrenik kod tih cestah je obiZmo 4 met, o u predjelib,
gdje je knmeniti materijal skuplji, reducirana je &irina wutre-
nike na 3 mtr.

Utrenik gradi se obilno take, da se poloZi kameniti temelj
pg& poprielnu visinu od 18 jemtr., o da se na taj temelj stavi
8ljunak ili tudenac pa visinn od 10 cmtr, a zatim pjesak na
8 do & cmtr. — Maksimalni uspon ceste u gorskih predielib
dopudten je do 7°f,, ali 3e obifno nastoji, da nebude uspon od
5%, prekorafen ked vainijih zemaljskih cestah.

U novije doba prestala je posve oznaka kotarskih cestah,
ter su te ceste u mrodn zemaljskih cestah uvritene.

Kr. viadin gradjevni odsjek izleio je vedu kartn cestovne
mrede, i knjign .zemaljske cestogradjevine od godine 1874. do
1890%, ter upozorujem gospodu, da su u toj knjizi opisane:

1. Ustroj gradjevne sluibe kod cestogradnjah;

. Uzdriavanje i novogradnje na driavnih cestah:
. Uzdriavanje zemaljskih cestah;

, Nove gradnje na zemaljskih costah;
Uzdriavanje i nove gradnje na obdinskih cestah,

6. Ukupni trodkovi cestogradnjah 1874 —1890. i razmjerje
driavnih i zemaljskili cestah.

Tstoj knjizi priloZeni sm izkazi o stanjn driavnih i ze-
maljskilh cestah komcem ged. 1890.; o godidnjih uzdriavateljnih
trofkovih, zatim irkazi novih cestogradojob i . d.

Po toj se knjizi razabire, da ima u kraljevinzh Hrvatsko]
i Slavoniji

o L0 LD

driavnih cestah 120069 Klm,
zemaljskih , . . 45a1d
ukupno 57343 kim.

Sve gore izkazame driavne ceste izgradjene su odnosno
posljundene, dodim su od zemaljskih cestah 3909-1 klm, izgra-
djene odnosno posljuntene, a G223 klm. neizgradjene t. j. ne-
podljunéene.

Povrdina kraljevinal Hrvatske i Slavonije iznada 42.53207
klm. il 425-8[3 myriametra, po tom dolazi poprietno na ] my-
riamatar 13-6 klm. driavnih i zemaljskih cestah.

Nu ako se pake poprieino uzporedi povrdina pojedine Zu-
panije sa duljinom dr. i zemaljskih cestah, to pokazuje slie-
dede razmjerje.

U Zupaniji

upovriini ima dr. cestah delazi pa [ myr.

litko krbavske] 62'0 []myriam, 6677 klm. 108 kim. ceste
modrutke-rietke] 458 5 $236 , 168 .
angrebadkoj 7211 . lowes , 15T .
varafdinskoj 252 . BTo2 . 920 . .
belovar-kriZevaté. 505 = S01G . 29 , -
poieikoj 494 . 5802 . 119 .,
virovititke] 485 - 5926 . 122 | &
sriemskoj 687 . 8388 » 120 ., "
Ukupno w Hrvat-

skoj i Slavoniji 425'3 B 57388 , 135

Ako se nadalje provede razmjer prema puEnnstvu to nlo-
1azi na dudu od drfavnih i zemaljskih cestah.

. : duljina dri. i zemalj. dakle na

U iupaniji broj duiah lceﬂlah u !-:'I':r:.h jedou dudn
litko-krbavskoj 180.528 656:7 8
modradko-rietkoj 220417 825G 37
zagrabackoj 488.2560 10966 » 22
varaidinskoj 267.198 5762 22
belov.-krifevadkej  203.802 501G 1'8
podetkoj 202,636 2892 29
virovititkoj 216.950 5026 2.7
sriemskoj 346,950 8888 25
Ukupno  2,188.590 57383 6.

GRADEVINAR 54 (2002) 5



86 VIESTI DRUZTVA INZINIRA I ARHITEKTA. Br. 4.

dolazi daklem poprieino na dudu 26 met. zemalj. i driavne
cestah.

Akoprem wzdriavanje od 12060 klm driavnih cestah
i dotifne move gradnje nespada u djelokrug zemaljekih oblastih,
moraju se ipak i te ceste w obrir uzeti, jor so inade neln
mogao pravi pregled dobiti o razmjerjn javnih costah uzdrda-
vanih pe driavnih i zemaljskih gradjevnih erganih; a nepra-
vedno bi to bilo pogledom na okoelnost, to jo na primjer n
podeikoj Zupaniji duljina driavnil cestah veda nego li ukupna
duljina tih cestah u varaidinskoj, belovarskoj i sriemsko] Zupa-
niji, dotim ima svaka od tih upanijah 21 sebe vide stanov-
nikah a posljednje dvie i vedn povrdinu, nego li pofoika fu-
panija.

U naprednih zemljah nepostoji sada vise razlika izmedju
driavnib i zemaljskil cestab, jer su tako zvame driavne coste
kao vojnitke prolazne ceste izgubile onu vainost, koju su imale
od kada se upotrebljavaju Zcljeznice za transport vojnikah,
njihovih spremah i obskrbe.

U naprednib zemljah kategoriziraju se ceste na: zemalj-
ske (driavne) i obdinske, a kod posljednih Cini se razlika n
tom, da se za vainije obdinske ceste, a narofito za njihovo iz-
gradjenje, i za mostogradnje pruiaju deprinesi iz zemaljskih
sredstavah; w siromainijib predjelih daju se i #a wzdriavanje
obdinskih cestal i mostoval doprinesi.

Znajuci, velestovana gospodo, da sam imao usljed od-
redbe Njegove Preuzvidenosti bama grofa Khnen-Hederva-
rya ugednu duinest i sgodu proputovati jedan dio Njemadke, u
svrhu prouéavanja costo- i vodegradjevinah, saeliti ée, da od
mene doznadu, kakova je raxlika izmedju uzdeiavanja i novo-
gradnje cestah w Njematkoj, i ked mas w Hrvatskoj;: pa ¢éu
u ovom pogledn u kratko navesti sljededo:

Mreda Zeljernienh je n Njematkoj vazmjerno veéa, o tinilo
s0 je od stoljeda vile wa upotrehljenje plovithenih rickah, nego
li kod nas, po tom je w Njemuckoj glavni transport plodinah
i robe putem Zeljeznicah i plovithe, ter sluie coste zaista vedim
dielom samo kao dovoxne ceste k Zeljernicam ili za lokalnm
potrebu.

U Kjematkoj bile su zemaljske coste voé od prije fzara-
djene, ter tako je riedki slucaj, da sc koja zemaljska cesta novim
praveem gradi, veé se te ceste samo prema potrebi bolje
urede.

Ovo uredjenje sastofi u tom, da so prestrwmi dielovi pre-
loe, ili da se pejedini dielovi ceste provide kamenitim taracom
ondje, gdje je promet veoma Fivaban do i preke 1000 kelah
na dan, a to je navofito blizn gradovah na devernih cestah iz
tvornicah, kamenolomah itd.

Taj tarac sastoji ili od kockah u velitini 16 do 22 cm.,
ili od kamenitih glavicah (tako zvani Kopfel-Pilaster) s jedna-
kom gornjom Sirinom i poprictno’ jednakom visinom, ali razli-
ditom duljinom. Taracarski kimen jo posve tvrde vrsti;" maime
granit, porfir, bazalt. Nadalje se osohita painja obraca na uzdr-
favanje cestah, pa se osobite w kraljevini Wiirtemberikoj coste
i izvan gradoval wadravaju tako, da se tufenae potreban za
uzdriavanje sa parnim valjkom utvrdi im bude raztrgan, tim
dobije cesta odmah gladku povrdinn, o pradina so nemofe tako
lasno stvoriti, kako to biva, kod cestah sa tulencom uzdriava-
nih, kod kejih se tnlonac ne utvrdi valjenjem.

Tu mi neka bude dopulteno primjetiti, da se valjanje
cesto nemoie preduzeti, ako nije doveljna naslaga dljunka. Kod
toga sistema, dadn najprije iztroditi povrije cesto, tada so po-
vrsje njeSto razkopa, satim so na cestu stavi potrebni Hljunak
najmanje 200 kub. met. na kilometar, naken toga polkropi se
egsla vodom i zapofme valjanje, koje se nastavlja tako dugo,
dokle e pojedini kamen tufonca na povriju noustali. Kada je
ta radnja dovriena, . stavi se na uvaljemi tudense ili Bljunak
obitri “pjesak, ili sipina, pa se i ta naslaga valjkom utvrdi,
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Tako utvrdjenu povrdinn metreba tri do Zeliri godine
providiti novom naslagom tulemca, ve¢ treba samo pojedine
manje rupe ili kolotedine popraviti &ljunkom ili pjeskom, pa je
izrabunane u Wiirtemberikoj, da nije taj padin uzdriavanja
skupljiji od obilnoga uzdriavanja cestah. Nu tu se predpo-
stavlja, da 8o mole i zaista tveda vrst tudenca iz kamena gra-
nita, porfira, bazalta pribaviti uz razmjerno nepreskupu cienu.

U kraljevini Bavarskoj i velikoj vojvodini Badenskoj nije
taj sistem uzdriavanja kod vanjskih cesteh uveden, veé se uz-
driavaju ceste s istim sistemom kao kod nas, naime svaka
rupa ili kolotelina, &im se stvori u kolnikw, izpuni sn tufen-
com ili Eljonkom, pa so razgrtani tudenac pokrije sa oftrim
pieskom ili sipinom.

Nu u vedih gradovih poslie spomenutih zemaljah u Nje-
madkoj uadriavajn se makadumizirane ceste nalinom pore opi-
sanim sa utvrdjenjem razgrianoga #ljunka putem parnoga valjka
ter so nastoji, de se ceste i ulice ili taracaju s kamenom tvrde
visti, ili provide taracom iz drva (Stdckel-Phnster). Od asfal-
tiranja kolnih cestah w gradovih odustale se je vedim dielom,
jer jo povrdina odvide gladka, pa konji na takovih cestah lasmo
padaju.

Glavnije zemaljske vanjske ceste u Njemalkoj, koje su
imale Sirinu od 7 do 9 met. suze se u predjelih, gdje je manji
promet na 5 meb.

Ovo sufenjo biva take, da se banketi nasiplju zemljom,
da budw njeito vidji od povrdine kolnika, ter se zatim ti ban-
keti potrave ili blizu gradoval provide sipinom, tako da moge
slugiti kao pjedki putevi..

#a oticanje vode izkopaju se ma potravljemih banketih
mali jarki na odaljenosti od 20 met. a na banketih koji sluie
za pjeski put, stave so izpod istog glinaste cievi zu odticanje
vode sa povrdine kolnika.

Goro opisano sufenje ceste sa potravijenjem hanketah
nodn 50 kod nas provesti, jer tuw postoji joite pafa, a i blago
so tjera mnogo na vadave ili sajmove, pa nebi moguée bile uz-
driavati potrarljene bankete; nu kod prefirokih njekih cestah
u blizini gradovah bilo bi probitaéne, da se¢ banketi wrede za
pjeski put osobito ondje, gdje cestom prolazi mladei iz bliZnjik
selal u kolu.

U Njematkoj je nadalje mastojanje, da budu svi star
vedi mostovi providjeni sa kamenitimi glavami, stupovi i da
budu svodjeni il Zeljeznimi konstrukeijami providjeni. Ovo iste
nastojanje je i u naej zemlji.

U ostalon gradjene su zemaljske ceste po istom sistemu,
kako se kod was grade, pa moram ovdje naroéite iztakmuti, da
pisam ni n Njemadkej nasae umjelniju cestn, nege Ii postoji
unakoj semlji prije po prilici 100 godinah gradjena
lujzinska cesta od Karlovea do Ricke.

Ova cesta gradjena je, kako Vam je pozmate por posebuom
poveljanom drnitvu, koje je imalo zato prave pobiranja cesto-
vine na opredieljeni broj goedivah. Duljina cesta od Karlovea
do Ricke iznaia 110 khn. a ogranak Jelenje Dakar 17°2 Klm.

Godine 1879. je wpitna cesta prema ustanovam ngovora
sa  droitvom  odkupljena driavnim  trodkom 22 svetm od
325.000 for. fer ista predana Visokej kr. vemaljskoj viadi na
nzdrzavanje.

¥a ilustriranje uprave uwzdriavanja te ceste iztaknouti éu
ovdje, da je bilo glavno ravoateljstvo druitva u Bedu, posebno
nadzorniétve u Karloven, a da bijahu namjelteni po drugtvu
4 do 6 infinirah radi wzdriavanja te ceste. Sada se wpitna
cestr uzdriava pod upravom dotifnih kotarskil infinirah u
Karlovew, Delnicah i SuSaku, koji povrh sluibe i ostale ze-
maljske ceste u podiudju gradjevnih kotarah uzdriavati imaju
uz obavljanje fekudih ostalih peslovah, kao tehnidki izvjesti-
telji dotiénih gradjevnih kotarah.

Prelazim sada na onu tolku, gdje bi imao nede zname-
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nitijo cestogradnje izvedene u posljednjih 80 godinah opisati.
Moje predavanje bi se odvile zavuklo, kad bi sve coste, keje
#u fzvedeno, ovdje mabrofio, pa zato du to prikratiti ovake.®

n) U Zupanijah lidkoe-krbaveko] | modrudke.rie-
&ko]. Prije petdeset godinah bio Je najznamenitiji grad 2
trgovinu u srednjej Hrvatske] grad Karlovae. Ovamo dola-
zila jo robn dielom s koli na rozliditth cestah 1 putevih, a
dielom ladjami na rieki Kupi, a putem Lujzinske i Jozefinske
coste odpremals se jo roba od Karloves dalje u ludke gradove
Rieku i Sonj, odkuda je opet fivahna trgovina bila sa impor-
tirasnom robom natrag m Hrvatskn, Valnost Karlovea prestala
je god. 1803..iza otvorenjo deljoznidke pruge Sisnk—Zagreb--
Kameniti most, to jo od onoga vremena najzmamenitifi trgo-
vadki grad postae Sisak. Karlovac bin jo { stoecidte tako zvame
gornjo Krajine pa postajala jo cestn od Jozefinske ceste prama
Otoden i dalje u Gospid, Gradee prama Dalmaciji; nu ta po-
sljedna cesta se jo ma mnogih mjestih n posljednjih petdeset
godinah prelofila radi prestrmih bregoval, a na drugih mje-
stih razsivila.

U modrudko-rielkoj Zupaniji postajala je jodte Karolinska
cestn, kojo je sludila prije sagradjenja Lujzinske ceste za pro-
met iz Karlovea do Ricke, ter kojn je vodila od Iarloves preko
Vrbovskoga, Fufine na morsku Inku u Kraljovici, ter so ondje
gpojila sa postojoviom cestom Itiedko-Senjekom.

Sve ostale sada postojede uredjens ceste w 1idko-krbav-
skoj i modrniko-riedkoj Zupaniji irgradjene su siste-
matiéno w posljednjih petdeset godinah, take n. pr.:

1. Cesta iz Tudilovida blizn Karlovea, preko Slunja,
Drelnika, Petrovasels, Yavalja, Lapea de Srba i dalje preke
Kupinovog klanca do dalmatinske cesteblize Popine.

Na ovem potezn nalazio se ved G4 mbr. dugadki most
preko Slunjéice kod Slumja na zidanil stupovil, koji jo navedne
sagradjen zna vrieme [rancezke okupacijo, ter providjen bio dr-
venom nadgradjom. Stupovi ovoga mosta pepravljeni su prije
njekoliko godinah, ter je na mjesto drvens konstrukeijo posta-
vljena Zeljeana.

Nadalje sagradjen je na tom pokezu novi kameniti svedjeni
most preko ricke Worane sa dva otvora svaki 10 wbr, dug i
novi ostovi preke potokah Jedevice i Suvaje sa zidanimi
glavami i Zeljeznimi konstrukeijami po 10 mir. dugi, ter inun-
dacionalni most zidanimi glavami i feljeznom konstrukeijom od
6 mir. blizn starega kamenitoga svedjenoga mosta preko Une,
koji je takodjer navedno za vrieme francezke okuphcije sagradjen.
Blizn toga mosta je izvor vicke Une, koja podzemno iz pedine izvira.

2. Obalna cesta od Senja preko 8v. Jurja do Karlobaga
sagradjena jo posve novim praveem, ter je ondje pestajae prije
samo pjedki put od Sv. Jurja do Karlobagu.

4. vedi dio ceste Medak— Udbina—dolj. Lapac— Borifevac
do Dbosanske medje prema Kulen-Vakulu.

4.Vedi dio costeLLitki Osick — Bunid—Kerenign—Letrovosclo,

O, Vedi dio cote Otodac—Vrhovino—Priboj.

0. Nova cesta od Jesenice prekoe Male Kapele u Dabar,
i dalje do prikljutka stare ceste koja od Klanca vodi n Brlog.

7. Raziirenje ceste od Ogulina do Jesipovdola, i dalje
preke Plalkoga do Plaviedrage, ter nova eesta od Plavéedrage
preko Jesenica, Saborskoga do Dreinika.

Na tom potezu sagradjeni su veéi mostovi preko potoka
Vrnike, i preko Dretulje kraj Pladkoga zidawimi glavami i Ze-
Jjeznimi konstrukeijami od 20 mtr. i 15 mtr. i novi kameniti
svodjeni most preko potoka Jesenice sa dva otvora po 10 mtr,

8. Nova cesta carevida Riudolfa od Ogulina izpod Kleka
do morske obale u Novi sa mostom preko potcka Dobre, koji
jo sagradjen so kamenitimi glavami i eljoznom konstrukeijom
40 mtr, dug. Ova konstrukeiju je 28 mtr. nad koritom Dobre.

# Predaratelj nije ttro alledeén todke n) do ukljuéive f).

Na istoj cesti jo joSte drugi svodjeni kameniti most preko
istoga potoka blizu Sv. Petra sa tri otvora po 7 3 mir. i dva otvora
po 28 mtr.

0. Na cesti Otofac—Zutalokva u Otolen sagradjon jo novi
svodjenl most iz klesanacah preko Gacke otvorom od 13:3 mtr,
keju Jo gradnjn mnogo potefkolah zadavala radi umjetnoga
fundiranfa, nadalje jo na dalmatinskej cesti Gesplé mali Halan
gagradjen preko rieke Like kod Dilaja evodjeni kameniti most
sa dva otvora po 14 mtr. duga.

10. Cesta od blizu Skradnikn preke Kamenice do iza Tr-
Zia sa novim mostom preko Mrefnice sa zidanimi glavami i
Eeljeznom konstrukeijom od #7 mir. duljine.

11, vesta od “denncah proko Tounjo do kolodvora istoga
Imena i dalje do Dubrave,

12, Nova cesta kraj divnil Plitvidkil jezorah od Tjeskovea
do ceste Pladki—Dreinik.

13, Uredjenje ceste od Svice preke Krasna do Sv. Jurja

14. Nova dumska costa od Jablanca odnosno Stinice do
vrha Velebita (Halan) i odavle prema Stirovadi do puta, koji
vodi n dolnji Kesinj. Ova uredjena Sumska cesta je najvidja u
Hrvatsko] i Slavoniji, t. j. najvidjo tofka je proke 1400 mtr.
iznad mora, dodim su ostali prolaxi preke gorah nma lujzinskej,
karolinskof, jozefinskoj i karlobaike] costi fzmedjn 200 § 000
mir. nad morem kao Sto i prelnz Karlovadko — Rickke #eljeanico
kojog sam kod Zeljeznicah spomenno.

U provineialnom dieln modruike-riedke Zupanije izgradjene
gu n posljednjih godinah:

15. Cesta od Mrzlevodico proke Urnogluga do Gerowa, i
dalje od Trida preko Parga do Prezida, madalje cesta od Parga
do Cabra,

16. Prelofenjo liarolinske ceste od Plasah preke KriZisda
do Kvaljovice, wredjenjo take zvane Vinodolske cests od Iri-
fidda do Novog, i dicla ceste od KriZidda do Meje.

17. Uredjenje cesto Ledéo— Bosiljevo do mosta preko Knpe
kod Tribanjacah, koji je sa doprinosom kranjske zemlje sa-
gradjen na zidanih stapovil i drvenom koustrukeijom. Most je
preko 100 mtr. dug.

Kod TLeiéa sagradjen jo doprinesom investicionalne zaklade
novi kameniti svodjeni most sa 4 obvora po 125 mir. duljine.

b) U #upanijah zagrebackoj i varaidinskoj
bijabm prije 50 godinah skore svi n sadadnju mreZu driavaih i
remaljskih erstal uvriteni cestovni potezi staroga provineijala
poiljundeni i prikladui =a javni promet u svako doba. Tako
glavne costs od Zagreba u Karlovae, Varaidin, zal:jm preko
Samobora u Kranjskn, preke Zapredica i Brdoven w Stajerskn.
preko Bistro w Krapinn i dalje n Rogatae, preko Sv. Krida i
Pregrade n Dolitane, preke Vel Gorice, Zaiine w Petrinju,
preko Sesvetal, Dugogsels prema Ilridu n Slaveniju i t. (.

Nadalje iz Varaddina w Krapinm, w Keprivaien, a Ormud,
w Cakovae i b d.

Za vriome absolutizma b j. od god 18560.—1802. posta-
vlieno je ipak mnogo tih cestah w bolje stanje take n. pr.
u samom gradu Zagrebn cesta od Jeladideva trga kroz Tlicu
do medje grada Zagreba prema [Podsusedn, od istoga trga
prema Maksimiru, od Frankepanske ulice prema savskom mostu
ter je tada n dolnjem gradu zapodeta jodte sada postojeda ka-
nalizacija n tih cestah odnosno ulicakh.

U Zupaniji zagrebatkej jesn u novijo doba n starom pro-
vincialn sagradjene znamenitije ceste 1 to:

0d Sesvetah preko Kadine—Laza u Mariju Bistricu, obéinska
cesta od Velike Gorice preko Bune-Kravarskoga prema Pokup-
gkom, od koje cesto je jedan dio od Hruleven de Sestakbrda
jobte meizgradjen, zatim obdinska cesta od Kozindtaka preko
Jeieva do Bregih. Na ostalih w mrefi zemalj. i kotar. cestah
uvrddenil cestah zagrebadke i varaidinske Zupanije jesu
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samo strmi diclovi coste preloeni i putem wadriavanjn w bolji
red postavijeni.

0d tih nredjenjah spominjem uvedjenje ceste od Krapinskil
Toplicak preko Vempasa do Sefengrada i dalje prema Klanjou;
uredjenje ceste od Karlovea preko Rietice, Kupline prema Far-
kadién 1 dalje do Zafine, od Fadine do Siska, od Klinfasele
prema Kupinen, od Sudovea prema Breznicl. nadalje jesn ann-
menitiji doprinosi prufeni za unredjenjo obdinskih cestah medju
inim za cestu Lepoglava —UBednja—Trakodéan i t. d.

U zagrebalkej sm Fupaniji postojali prije petdeset podi-
nali preko Save mosti ked Aagreba i kod Brestn blizn
Petrinje.

U novije doba sagradjeni su preko ricke Save na zomaljski
trodak most kod Podsusoda na vesti Podsnsed—Samohor na
drvenih stupidtih u duljini od 254 mtr. sa 4 otvora po 37 mtr.
feljeznom konstrukeijom, i 9 otvorah po 117 mir. sa drvenom
konstrukeijom : zatim most preko iste ricke Save kod Galdova
blizn Siska putem poduzetnitva take, da ima isto pravo po-
biranja mostovine po ustanovljenoj tarif wa 49 godinah, uz
uvjet, da na viastite trodkove sagradi I wedrinva most i naken
reenih godinah erarn bezplatno odstupi. Ovaj mest sagradjen
jo sa zidanimi stupovi i Zeljoxnomn konstrukeijom, ter je potanje
opisan u nasih Viestih.

Grad Karlovac je takodjer izmjenio stari drveni most preko
Kupe izmedjn Banije i grada novim mostom zidanimi stupovi
i feljeznom konstrukeijom, uz prave pobiranja mostovine po
ustanovljenoj tarifl..

U Siskn jo god. 1864, preko vicke Kupe sagradjen putem
poduzetniétva wz prave pobivanja mostovine movi drveni most.

U varafdinsko] Zmpaniji postojao je prije 50 godinah dr-
veni most preko ricke Drave kod VaraZding na costi koja vodi
u Cakovac; w movije doba sngradjen jo dringi novi most preke
iste rieke kod OrwmuZa na cesti Greda — Vratno—Ormui putem
poduzetniftva, kojemu su interesenti kao i nada i Stajerska
zemlja doprinose pruZili. Ovaj most je 216 mtr. dug. ima zi-
dane glave, 14 drvenili stupistah, 1 otvor sa 36 mtv. i 2 otvora
po 18 mtr. sa Zeljexnon a 12 otvorah po 12 mtr, sa drvenom
konstrukeijom.

U podrutje fnpamije xagrebadke spada sada vedi dio Ba-
novine odnosno biviih banskih pukovnijah, ter su w wrelu ze-
maljskih i kotarskih cestah uvritene ceste bile prilitne i prije
50 godinal wrdriavane za javni promet, narolite cesta od Pe-
trinjo prema Sisku, Brestu odnosno Zagrebu, prema Glini, Ke-
stajnici i dalje nz Unu do Jasenovea, i t. d.

Strmi brieg fzmedjn Petrimje i Gline blizn Gorah preloden
jo oko god. 1850., a cesta od Gline preko Maje, Zirovea do
Dvora wredjena je tekar n novije doba, kao i znamenitija obéinska
cesta od Gline prema Oblaju do hosanske medje prema Viane-
gracu,

Zupaniji zagrebadkoj pripojen je od bivie krajine t. j. od
bivie slunjske pukovnije itako zvani Zumberak, ter je tamo po-
stajala prije 50 godinah samo prilifno prikladna cesta do
Kostanjevea., Pod pokoj. pukovnikom Weinmanom oke g. 1860,
izvedena je tako zvana Weinmanova serpentina od Iostanjevea
prema Kalju, a unovije doba nastavljena jo gradnja ceste od to
serpentine preko Petritkoga sela do Stojdrage, pa ée se nnsta-
viti do DBreganske doline odnosno do zemaljske ceste Dregana
—Samobor,

. Ova cesta izvedena je u divnom gorskem kraju, najviija
totke jo oko 900 mtr. nad morem blizu Sv. Petke kod Budi-
.njaka, ter ¢e biti kad bude jzgradjena do bregamske doline
sigurno . posjedena od mnogih izlotnikah, radi wkitka krasnili
pogledali diclom u savsku i krikn, a dielom u kupsku dolinu,
dofim ; sam gorski predjel, kroz koji cesta prolazi, Svicarskom
predjela prilidi.
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Uredjena je nadalje u novije dobn i cesta od Kostanjevea
do Sobicah, lededa takodjer u liepom gorskom predjeln i krasnim
vidikom nn obliinje gore.

¢) U helovarsko-kritevadkoj Eupaniji.

Ceste uvritens u mrefu zemalj. cestah bijahu u starom
provincialu i prije potdeset godinah prilifne dobro uredjene
ter sn u novijo doba medju inima posve iz nova izgradjone
samo ceste od Krifevacah do Sv. Tvana Zabno, ol Vrbovea
preko Rakovea prema Sv. Ivann Zelina, od Guideroven premas
Kalnikn,

U bivioj belovarskoj krajink t. j. krilevadkoj i gjurgje-
vadkoj pukovniji bijahm pake podljuniene od cestah uvritenih
u mrein zemalj. cestah, ona koja od Gradea preko Sv. Ivana
Zabne vodi u HBelovar i dalje u Gjurgjevac, zatim cesta od
Koprivnice w Gjurgjevac i dalje do Pitomage, i cesta od Prefea
preke Klodtra Ivanida—Irifa 1 dalje u starom provincijalu
prema Popovadi do Ilove odnosno do bivie gradifke pukornije.

Ostale znatnije zemaljske ceste izgradjene su pako u no-
vijo dobn, naime:

1. Cesta Belovar — Grdjovac—Vel. Zdenci prema Daruvaru.

2 Cesta Belovar—Nartn—Cazma—Graberjo do zemaljske
cesto Ilodtar Ivanié—Krii.

8. Cesta Klodtar Tvani¢ do grada Ivanida.

4. Cesta od Narto do Dereka, i od Gareinice do Medju-
rica, dio ceste izmedjn Dereka i Garednice nalazi se u izve-
denju i biti de budnde godine dovrien.

Na cesti Delovar—Narta sagradien je novi most preko
Cezme sa zidanimi stupovi i Zeljeznom konstrukeijom, 3 otvora
po 18 mtr.

4) U podedikoj Zupaniji i to u podrudjn staroga pro-
vinciala postojale su i prijo D0 godinah dobro uredjene ceste
od Tolege preko Brestoven do Nove Gradidke; ir Brestovea
do Pakraen i dalje do Lipika, nadalje iz Polege do Pleternico
odaule uw Kutjevo; in Pofego do Degtela, a iz Pakraca prema
Daruvarn i dalje prema Pivnici bila je cesta mjestimice po-
Sljundena.

U dielu staroga provinciala izgradjene s u novije doba
costo: .

1. Od Begteia preko Krndije prema Nadicam.

2. 0d Pleternice prema Ratkovici.

3. 0d Kamenskoga de Zveleva.

4. Od Pleternice preko Kadanovacah prema Andrijeveima.

5. Od Pleternico preko Rudeva—Dake prema Djakevu do
Tup. medjo.

G. Od Darnvara preke Defanovacah—Uljanika de I'sljane.

7. 0d Daruvara preko Konfanico do Vel. Xdenacah od-
nosne fupanijske medje.

8. Uredjena jo cesta od Daruvara proke Bastajah prema
Pivniei u virovitickoj Eupaniji.

9. Kolodvorska cesta od Bastajah preko Maslenjade prema
Ivanovom selu,

U podruéju movoga provinciala t. j. bivie graditke pu-
kovnije bila je prije petdeset godinah podljundena cesta od medje
kod Tlove, kroz Banovn jarngn Novsku do Nove Gradifke i dalje
do Broda, i cesta od Broda prema Vinkoveima, zatim cesta od
Banovejaruge prema Modjuridu, od Stare Gradidke prema Oku-
Sanima i njeki intervali ostalih zemalj. cestah; a n novije doba
izgradjene su cesto:

1. 0d Okucanah do Lipika.

2. 0d Andrijevacah preko GriZita prema Pleternici.

3. 0d Ratkovice do Batrine.

4. Od Lipika preko Kukunjovea proma Poljoni.

¢) U fupaniji vivovitidkoj bilo je prije petdeset go-
dinah vrlo slabo stanje izgradjenih odnosno podljuntenih cestah,
mofe se redi da takovih mije ni bilo, ved bijahu snmo njeki
dielovi n mjestih i u vedih nizinah podljunéeni. Pod absolutnom
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viadom zapodelo so jo 8 izgradjenjem coste od Osieks do Na-
bleah 1 daljo preke Ferifamacah, Slatine do Virevitlee prema
Bardu, nadalje od Virovitico preko Spliié-Bukovics proma Plto-
madi u belovarsko] Iupaniji, od Suhogpoljs prema Plvnicl, od
Qsiekn prema Djakovn i dalje prema Brodu, Ler a0 to lzgra-
djenje nastavilo i dovrdilo u kesnijih godinah

U novije doba izgradjene su pako sliedede zemaljske zna-
menitije ceste i to:

1. Na driavni trodak cesta od Nadicah preko Krndije
prema Togleu.

2, 0d Osieka prema Vukovaru.

No zemaljske trodkove coste:

3. 0d Josipoven do Valpova i njeki intervali u dolnjem
Miholjeu.

4. 0d dolj. Miholjea do Drave i od dolj. Miholjen preko
Poreda—Benitanacah, Klokotovea do Nadicah.

5. 0d Nadicah proko Podgorata Satnice i dalje do Djakova.

6. 0d Slatine preke Medinacah do Cadjavice, ter so do-
dajo da je vlastelinstvo Njeg. Visosti prejnsnoga kneza Schanm-
burg-Lippea za tu cestogradnju dopriniele svotu od 20.000 for.

7. 0d Osieka preko Frnestinova do ricke Vuke odnosno
medje sriemske Zupanije kod Ade.

8. 0d Orahovice prema Crnen, koja do so gradnja na-
staviti prema Moslavini.

9. 0d Pivnice prekoe Volina, Zveleva prema Kamenskom.

10. Od Osieka do Tenjn.

U OQsickn postajao je preke Drave drveni most, nu taj
je takedjer m god. 1871, posve iz mova sagradjen iz drrva po
Hoyeovom sistemu, nadalje je u god, 1881, sagradjen novi
drveni most preko Drave kod Baria.

f U sriemskoj fupaniji bilo jo stanje cestal prije
god. 1890, prilifno jednako s onim w virovititke Zupuniji.

Postajala je naime izgradjena cesta od Broda do Vinko-
vacah i izgradjeni su bili najlodiji dielovi ceste do Vukovara.
Na ostalih cestah bili sn samo u njekih mjestih i blizn mo-
stovah na vidih nasipih ceste izgradjeno kamenom, ali slabo
uzdriavane.

U bivioj brodskej pukevniji izvedeno su jodte pod voj-
nidkim sistemom cesto sa temeljem iz lwastovih panjidah,
koji su zatim podljunteni Zamadkim Hjunkom. Tako izve-
dena bijade cesta od Vinkovacah do Zupanja. Po istom sn
sistemu izvedene i njeke ceste u novijo doba, ali se sada posve
od toga madina temeljenja sa panji¢i odustalo, jer'se mofe sada
hrastovina dobro unovditi, a sa Zeljexnicami kameniti materijal
jeftinije nabaviti, nego 1i je to prijo moguda bilo.

Znamenitije gradnje novih cestah u sriemskej Zupaniji
aapofete su god. 1874. pa imade sada ista wved liepi broj
izgradjenih cestah od kojill spominjem:

1. 0d Vukovara preke Sotina, Tovarnika, Sida do Mi-
trovice.

2. 0d Mitrovice preko Hume, Iriga do Petrovaradina i
dalje do Karlovacah.

3. 0d Rume preke Karlovlida, Surlina do Zemuna,

» Od Noka preko Sida —Adadevacah do Morovica.

. 0d Vukovara preko Trpinja prema Osieku.

. Od Znpanja preko Bodnjakah do Spadve.

- 04 Gunje do Rajevogsela.

. 01 Vinkovacah do Privlake.

. Nove kolodvorske ceste u Vrbanji, Otoku, Zemunmu,
Mitroviei i t. d.

U podrudju sriemske Zupanije sogradjoni su posve movi
vedl drveni mostovl u Morovidn proke Bosuta | proko Studve,
zatim most preke Dosuta kod Gradine, sveki od tih mostovah
jo preke 100 mtr. dug.

g) Trodak novih cestogradnjah. Nisam si pri-
baviti mogao podatke o novianih iznosili potrofenih do god.

4-

0o =3 O

1874, za nove gradnje cestah uw Hrvatskoj i Slaveniji, veé én
goespodu upozoritl ma prije spomenutu knjigu zemaljske cesto-
gradjevine, u kojoj su rodkovl za gradnje novih cestah izke-
zani za veleme od god. 1874, do ukljudive 1860,

Po tih je fzkazilh potrofiak na radun drisvne 1 zemaljske
cestogradj. dotacije, */+ odkupnine i investicionalne zaklade za
vrieme od god. 1874. do 1800.

izgradjenih .
U Eupaniji Cl!!gllh skupa oL

sn mostovi rintih
1. litko-krbavskoj 11 1,028.751
2, modrulko-rietkoj 3149 1,972.847
3. zagrebatkoj 2513 004,024
4. varafdinskoj 130-9 155.335
b. belovar.-kritevadkoj 158 4 769.453
0. podelkoj 1321 G14.754
7. virovititkej 2124 1,059.320
8. sriemskoj 3066 2,905.008

Svenkupno 18204 10,420.492 for.
Gornja wkupna svota pokrita je iz sredstvah :

a) zajednidkoga driavnoga erars sa 1,275.874 for.
b) zemaljske cestogradjev. dotacije i
M4 odkupnine javnih radnjah sa

¢} iz investicionalne zaklade sn

5,065.004
4,087.624 ,

Ukupno kao gore 10,420.402 for,
Nadalje proizlazi da jo u tih 17 gedinah priraslo izgra-
djenih defavnih i zemaljskil cestah '

W dupaniji lidko-krbavskoj 51+4 postotakah

. modrud-riedko] 450 "

- zagrebatkoj 195

. varaidinskoj
- belovar.-kritevatko] 4767 .
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. potezkoj T w
- vivovititkoj 675 =
. sriemskaj 1406 A

ili razmjorno w &itavoj Hrvatskej i Slaveniji
prema stanju do god. 1874,

Tu se ofovidne vidi, da jo u sriemskn Zupaniju najvide
novacn ulofeno, ai yasmjerno najvise cestah izgradjeno, odnosno
da je u 17 godinah viSe ufinjeno nego li je predjadnji sviet
uredio do god. 1874,

Kod ovega pregleda nije w radun uzcte Sto su pejedini
gradovi ili mjesta udinili oko poboljfanja gradskih odnosno
obéinskili cestah, pa moram narodito iztaknuti, da su gradovi
Zagreb, Osick i Sisak mnogo udinili za nredjenje gradskih cestal

Sjetiti e se vedi dio gospode, da je pestojedi tarac u
‘god. 1858.—18068. w gradskih ulicah grada Zagreba odstranjen.
ter da su tada izvedene jodte sada postojede makadimizirane
ceste, a koliko je novih ulicah otvoreno u svrlm razdirenja na-
Soga liepoga glavwoga grada, koji =ada broji preke dva puta
vide stanovnikah nego M prije 50 godinah.

38.3 postotakah

C. Vodegradjevine.

Po svrsi za kejn se vodogradjevine izvadjaju, mogu se
iste razdicliti na gradjevine:

) #a unapredjenje plovitbe.

b) Za wredjenje rickah i potokah.

¢) Oko zagato rickah.

d) Oko kanalizacijo nizinah.

o) “a wredjenjo ponorah.

) Za wredjenje bnjicah,

g) Za obskrbu s' vodom.

ad. a), Vodogradjevine za unapredjivanje plo-
vithe

GRADEVINAR 54 (2002) 5
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Kod ovih vodogradjevinah valja nam pogledom na nadn
zemlju Giniti raslikn izmedju vodogradjevinah ma morn i na
brodivih riekah.

1. Pod absolutnom vladom imalo je bivie ¢ kr. hrv.-slav,
gradjevno ravnateljstvo u Zagrebu nadzirati i ludke gradnje
na Rieci i dalje do Novog odnosno domedjebivie kra-
Jine, a Dbivdi e i kr. vojno krajitke gradjevno ravnateljstvo
ludke gradnje na morskoj obali bivie vojne krajine.

IXasnije su prencieno te gradnje na e. i kr. pomorsku oblast
na Riecl, a u novije doba na kr. nugarsku pomorsku oblast na
Rieci, koja dotitne gradnje na nadih lukal izvadjo po odredbi
kr. ng. ministarstva za trgovinu.

Sa ogromnimi radnjami oko razprostranjenja morske luke
na Rieei moéi de se gospoda upoznati kod nadega izlela na
Riekn, na koje gradnje je u posljedujih godinah naken otvorenja
karlovacko rietke Zeljeznice oko 14 milijunah forintih potroZens,

U nadej izleibi mogn se gospoda osvjedoliti iz nacrtah
tako zvanog clevatora, (keje nacrte je izlodio na¥ llam civ. in-
finir g. Siebenschein, kao poduzetnik te gradnje), samo od ogrom-
nosti jednoga objekta, koji na luékw gradnju takedjer spada u
toliko, to omognéuje brao ukreavanje robe u ladje.

Predjadnje su wprave za lokalnu potrebm uredile luke u
Martinidici, Bakru, Kraljevici, Seleih, Cirkvenici, Novom, Senju,
Sv. Jurju, Jablaneu i Karlebagu, a w novije doba su te luke
razlifitimi gradnjami raziirene i holje nredjenc.

2. Uprava gradnjah za unapredjivanje brodarstva na
riekah bila je takedjer n svoje vrieme povierena za stari pro-
vincijal i za vojnu krajinn dotifnim gradj. ravnateljstvom u
Zagrebu, a sada tn upravie vode na deiavnib riekah posebni kr,
ug. rietki mjernitki wredi po odredbi kr. ug. ministarstva za
poljodjelstvo.

Isto ministarstvo preuzele je sliedede ricke n nakoj zemlji
u drfavou nprave i to:

z) Dunav od wiéa Drave kod Almada do blizu Zemuna, gdje
je utok rieke Save u Dunav. 04 ricke Dunava spada samo
desna obala na nadu zemlju, dofim lieva ebala spada na
Ugarsku. Duljina refenoga diela Dunavaiznaa <08 kilom.

) Sava od Capraga blizu Siska do Zemuna . 593
pa sc primjefuje da tefe Sava od Siska do
Jasenovea kroz naiu zemlju, a od Jasenovca
do Zemuna spada samo lieva obala ma nadu
zemlju, dodim druga obala spada dielom na
Dosno a dielom na Srbiju.

v) Drava od Zakanja do utoka w Dunav kod
Almada izpod Osieka . . . . . . . .
od ove rieke spada vedim dielom samo desna
ohala na nadu zemlju, dodim lieva obala na
Ugarskn.

§) Kupa od Karlovea do Siska
obe obale spadaju na nasu zemlju.

Ukupna duljina driavnil riekal . 1160 kilom.

Driava u novije doba ma tih rickah odstranjuje samo plo-
vitbene zaprieke, po tom jaruia plicine u riekah, vadi panjeve
i klade, izvadja na potrebnih mjestih prekope, zatvara nuz-
gredne rukave, osigura obale u toliko w koliko je to esiguranje
od potrebe radi izvedenih prekopah, uzdriava kopitnidke puteve
i mostove, madalje vrdi nadzor glede vodenmicah ma tih rickah,

U razdobju od petdeset godinah izvedeno je dosta pro-
kopah na rieci Dravi, & i na rieki Savi izvedeni su njeki pre-
kopi medju inimi dugi prekop kod Prelodfize.

Jaruianje Save jonarolito potrebno kod Siska i Jasenovea,
izpod Zupanja i kod Rade, pa 'se to jaruianje prema potrebi
obavlja.

Za osiguranje obalah je u svoje vrieme na driavni trolak
mnogo 'potrofeno na Dunavu bliza Daljs, i na Draviu Osieku;
aza uredjenje obale radi ukrcanjs i izkrcanja robe i zaBtite
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obale na dri. riekah, jesu liepe svote poteodene ma Kupi po
gradskoj obéini w Sisku; po investicionalnoj zakladi uredjena
je savska obaln u Brodu, Mitroviei i Zemunu.

Nacrti o izvedenih gradnjah u Brodu i Zemunu izloeni
su w izleibi po ke. vladnom gradjevnom odsjeku.

Radi zadtite Dravske obale kod £eljeznitkoga mostau fakanju
izvela jo kr. ng driavna Zeljeznica velike gradnje, i nredila je
takodjer pristanite ladja ma nadoj dravskej-obali kod Drnja, i
posebno krilo Zeljernice od te dravske ohale do #akanj—Za-
grebatke Zeljeznice. '

Proilo godine izvedene su takedjer posebme Zeljeinitke
pruge do savske obale kod Capraza, Jasenovea, a prije njeko-
liko godinah do savske obale u Mitrovici,

Za konkurenciju parobrodarstva, koje je prije hile tako
rekué samo w rukuh e i k. poveljenoga dunavskoga parobro-
darskoga druitva, nabavilo je kr. ug, ministarstvo trgovine ta-
kodjer nekoliko ladjal, koje upotriebljuje na doljnoj Savi, za
privoz plodinah do savske Zeljeznitke pruge u Mitroviei, a i
bosanska zemaljska vlada nabavila je njekelike bLrodovah prodle
geding, koje plove Savom, poveh toga plove i ladje dravskoga
parobrodarskoga druitva ne samo na Dravi vef i na Dunavu
i Savi izim inih privatnil ladjah.

Pavolwodarstvo biva u u obée na gove spomenutih bro-
divih riekah, ali na rieel lupi samo od Siska do utoka u Sawm
kod Capraga, dedim na ostalom dieln rieke Kupe od Karlovea
do Siska neplove parobrodi.

Prema gore refenom jesn dakle medjadni interesenti ob-
vezani sebi osigurati i obale na driavnih riekal, i izvesti za-
Stitne gradnje, pa ¢u te gradnje kasnije spomenuti.

Izim gornjih Dbrodivih riekah ima u naSoj zemlji joSte
sliededih zemaljskih brodivih riekah:

«) Ricka Bosut od Lipovea do utoka u Savu ked

Bosuta . . . . . , « + + +« . + . . 3% Klm
E) Ogranak gornje ricke zvane Studva od Soljanah
do utoka u Bosut kod Morovica 13 klm.

¥) ogramak iste ricke zvane Spadva od blizu Xje-

macah do utoka u Bosut kod Lipovea . . . 25 klm.
3) Ricka Sava od Stajerske do Capraga blizu Siska 72
t) rieka Drava od Stajerske kod Zavrada do Zakanja' 74
) ricka Una od medje bosanske kod Dobretioa do

uida u Savu kod Ustice e ow s . 8,
Uknpno . . . 309 klm.
pa su rieke Bosut sa ogranci Studvem i Spadvom brodivi i za
male parobrode, dodim su ostale rieke samo brodive za manje
ladje splave i Bajke.

Za unapredjenje brodarstra je iz investicionalne zaklade
na rieki Dosut blizu utoka u Savu sagradjena plovitbena ustava
i brana, po kojoj napravi je omogudena plovitba ma DBosmntu, i
kod maloga vodostaja, nacrti te ustave izloZeni su takodjer u
izloibi, povrh toga disti se ta rieka kao i Studva i Spadea od
kladah, jaruina se udde Bosuta, uzdriavaju se kepitnice gornjih
riekali na radun investicionalne zaklade.

Tu wmi valja primjetiti, da bi se moglo u plovitbenu
serhu u nadoj zemlji joite mmogo wdiniti, take na primjer ure-
djenje Kupe za plovitbu parobredi, za koje wredjenje je ved
odavno bio projekt sastavljen; za uredjenje Save za plovitbu do
Rugvice eventualno do Zagreba (o tom su bili takodjer projekti
stavljeni za dio rieke od Rugvice do 3iska); za uredjenje boljih
zimskilt pristaniftah 2a ladje, za uredjenje prikladnih nkrealiftah
i ulaziftah u ladje na vife mjestah, jer na primjer ulaziftah
w parobrode kod Kobada, Svinjara gotovo neima, ved se jedno-
stavno namjedta daska od broda do obals, ¥im so kvari ne same
obala, ve¢ je i pogibeljan ulsz u brodove.

U npaprednih zemljah trodi se mnogoe za vzdriavanje vode
za plovitbu, a ondje, gdje je fedde plitka mala voda uredjuje
se parobrodarstvo na lancu.
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To neka bude dovoljne da dokaiem, da je za tebnidave
u tom pogledu jod mnogoe posla u nadoj zemlji.

ad b Vodogradjevine za uredjenje riekah
ivedili potokah. '

Potreba uredjenja riekah save i Drave i n savezn sto-
jetih pritokah nvidila se je i prije god. 1848. te bijalu te
rieko od posebnih kameralnih indinirah hidvografitki izmjerens,
s do sistematifnoga uredjenja tih riekah nije se jodte dodlo.
(inilo se je prije kao §to i sada samo onmo, Sto jo za zadtitu
pojedinil mjestal tik obalah, ili za plovitbu neobhodno po-
trebno. Tn predstoji opet joite veliki tehnitki posao, koji se
ima svladati.

Za sastavak projektah za uredjenje riekah treba pake
velikih predradnjah i studijah, kao i podatakah, pa su zemalj-
skim trodkom od biviega konsorcija Lonjskoga polja odkupljene
tehnitke predradnje, a nastavlja se i sakapljanje podatakah.

0d ovil skupljenih podatakah sastavio je ke, viad. gra-
djevni odsjek knjige, karte i spise- koje su izloZene, noime:

1. Oborine n kraljevinah Hrvatskoj i Slavoniji 1 knjiga,
8 kartah i spisal, u kojih su predodeni oborinski odnosaji nase
domovine.

. OpaZanja vodostajah na riekah, za Savu od 1817—1889,

4. Grafléno predodenje vodostajah Save 1878—1880.

4. 40 nacrtah i spisa o brzini i mnoZini vode na Savi i
njezinil pritocih; izmjevene i sralunane po metodi profesora
Harlachern.

Tsti gradjevni odsjek izlodio je i macrte o izvedenil vodo-
gradjevinah  na Savi od Podsusedn do Siska, i knjign ze-
maljske vodogradjevine od god. 1874 do 1889, s opisom
izvedenih uredjenja riekah i vainijih potokah. Ove vodogradje-
vine jesn:

Obaloutvrde na Savi, Dravi i Uni, zatim wredjenja val-
nijih potokah., naroéito vede radnje oke uredjenja potokah:
Plitvice i Bednjo u Varaidinskej Znpaniji, ltokov potoka u poed-
muéjn grada Petvovarading i Crnca w zagrebatke] Fupaniji.

Kojim sistemom imale bi se uraditi vede ricke narodito
Sava u gornjem predjeln od Stajerske medje do Rugviee i
Drava od Stajerske medje do blizn Barda, opisao je velemoini
gosp. gradjevni savjetnik Turaj Angustin u svom izvjeicn o
vodosradjevinah sastavijenom na temeljn izvidjenja i prondavanja
vodogradjevinah n Njemadkoj god. 1888. ter je i to izvjeide sa
30 nacrtah izloZeno u nasoj izloibi. i

Ovdje moram joSte spomenuti, da postoji' za wuredjenje
rieke Vuke veé vide godinah druitvo sa sielom n Osieku, koje
je dalo sastaviti obdirne operate za wredjenje te rieke. nm koje
druitvo nije glede izvedenja dotiéaih radujah moglo napredo-
vati jer nebijae u nas u krieposti sustavni zakom o vodnom
pravu.

Ovaj zakon je tekar n teknido] godini n saboru pretresan,
i stupili ¢e na skoro u kriepost provedbenom naredbom, pa
tako se je nadati, da mede samo potrebno wredjenje rieke Vuke,
ved i ostala potrebna uredjenja inih riekah i vedih potokah u
naoj zemlji zapodeta i provedena biti.

ad ¢. Gradjevine oko zagate riekah.

Da se obfuvaju mjesta i zemljilta od poplave podignuti
su n nasoj zemalji ved u staro doba mnogi nasipi.

Ovi nasipi bijahu napravljeni vedim dielom preblizu ne-
uredjenih i rufevnih rietkil obalah, ter sn prigedom neobidne
visokih vodostajah m god. 1875., 1870. 1 1878. bili odtedeni tako,
da san se& morali napraviti na njekih mjestih posve novi
koli u starom toli m novom provincijalu; a i stari prenizki
nasipi povieni su i razdireni u sliededih godinah. Izkaz obav-
ljenih radnjah na tih nasipih i dotidni trodkovi u gotovini, kao
i vriednost obavljene radnje sa rufnimi bezplatnimi tefaci, sa-
sadrian je takodjer w spomemntoj knjizi zemaljske vodogra-
djevine.

Gornje dtete kod nasipah prouzvolene su u mnogih slu-
tajevih tim, 3to bijahw ro izpust za obalne vode izped tih
nasipah lodi depovi ili ustave, pa su b Zepovi i ustave vedim
dielom iz nova sagradjene i n gornjoj knjizi opizane. Mnogo
novih &epovah sagradjeno jo iz foljeznih cievil i 2eljeznom napravom
ter je po gradjevnom odsjeku izlofen wnert takowvih Zepovah u
nadoj izlodbi.

ad & Gradjevine oko kanalizacije njzinah.

Potreba kanalizacije je odavno w nadoj zemlji priznana bila
jolte za vrieme rimskoga carstva, jer postoje u dolnjem Sriemn
jodte dva takova kanala nmazivom rimskih kamalah, a to su po
sadadnjem mazivu: Progarska Jardina od Petrovacah do Pro-
gera, gdje utide kamal u Save, i Jaralka Jardina od istoga
mjesta do Jarka, gdje kanal takodjer utife w Savu.

Po velikom profila Jaradke jardine dale bi se snditi, da
su Rimljani taj kanzl u svoje vrieme 2a brodarstve upotreb-
fjavali, dodim im je Progarska jarfina slufila za odvodnjn,

Da to nije samo pripovjest vec istina, dokazuje historija
pa mi je dodati, da je povedom kopanja tih kanalah ubijen
rimgki car Probus po vojnicih, koji su wporabljeni bili za ko-
panje tih kanalah.

0d postojedih kanalizacijah spominjem sliedede:

i 1. Kamalizneijo w Podravini, u biviej Gjurgjevabkej pu-
kovniji, gdje su ved pod voinom upravom kopani njeki kanmali;

U novijo doba od god. 1874. do 188D. je pitanje dalnje
kanalizacije n Podravini opet po obdinah potaknuto, pa zaista
i mnoge novih kanmalah izkopann, a stari kamali su poéidceni,
i prema petvebi razdiveni i prodabljeni, ponajvite bezplatno po
interesiranih obéinah.

Ove radnje oko kanalizacije Podravine, kao i druge znat-
nije kanalizacijo opisane su takedjer n prije spomenutoj knjizi.

2. Kanlizacijo u Jelasovem poljn t. j. u nizini iz-
medju potoka Orljave, rieke Save, grada Broda, to brdah ked
Sibinja, Stupnika i Oriovea proveden je do sada t. zv. Jelas
kanal od Oriovea do Mrsunjskeg Inga, ter je za dalnje radnje
koje se imadu izvesti po kr. vlad. gradjevnom odsjeku izlofen
operat w nasoj izloZbi, kao i wodel prepustnice na projekti-
ranom lateralnom kanalu.

3. Kamalizacija kod Boinjakalh i Zupanja u sriemskoj
fupaniji.

Ovom kanalizacijom pretvorene su u razdobju od 1§52,
do 188G. neplodne nizine u knlturna zemljista.

4. Kanalizacija Bidjskoga polja od bliza Broda do
Crne u sriemskoj, pofeikoj i virovitidke] Zupaniji.

0 toj kanalizaciji izloen je takodjer nacrt.

5 Jelisavetin ili Aréanjski kannl u sriemskoj
inpaniji izveden god. 1589, za advoeduju vode iz velike bare
Ardenj izmedju Kuzmina, Kukujevacah, AdaSevacah, Moro-
vida i Grka.

6. Kanalizacija iztolnoga sriema:

Povrh fidfenja spomenutih rimskih kanalah kao i obste-
javiega Galovatkoga kanala sagradjeno je 12 mostovah preke
tih kanalah i izvedeni su znameniti prekopi kod Ugrinovacah,
i Dobanovacah, kao i nuzgredni drugi kamali, ter se nalazi i
sada u izvedenjn uredjenje potokah vel. i mal. Begeja, ter su
izloieni takodjer nacrti o tom wredjenju.

7. Izkop Majskoga kamala kod Gline n Banovini iz-
veden'god. 1880.

8. Kanol od potoka Crmen do Save kod Oborova u
angrebalkoj fupaniji izveden god. 1885.

9. Kanalizacijs naselbine Loedenik i pustare Lidano u
virovititkej fupaniji.

10, Tzkop kunete u starom kanalu Kologjvar Bobot-
skom u virovititkoj i sriemskoj fupaniji itd.

7
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ad o CiBéenje i nredjenje ponorah na Krasu i
k ponorom dovodnih potokah i jarakah.

Kake je gospodi poznate odtife veda od veéeg dicla riekah,
potokah i vrelah u Krasu t. j. u liéko-krbavskoj i modrudke-
rietkoj fupaniji podrzemno putem ponorali; pa kad se ti ponori
zadepe, nemoie naravne voda odtjecati, pa biva tada povednja
u okolici.

Usljed toga mora se uwastejati, da se ti ponori protiste,
ili ako je premalen otvor ponora, da se razdiri ili putem ka-
nalah dovede voda u dengi vedi ponor. Za te radnje je naro-
tito mnogo potroieno w okolici Otodca sa regulacijom Gacke
i njezinih pritokah od god. 1572. do 1884, zatim kasnije u
okolici kod Gradea, Kosinja, u Krbavskoj dolini itd.

ad f Voedogradjevine oko uredjenja bujical
{torentah).

0d Tieke do dalmatinske medje, prosjecaju brdske obronke
prama morn tako zvame drige, to su uvale, keje su mjesti-
mice, narolite od Senja do dalmatinske medje obiéno duboko
u kamenito tlo golih obronakah wiljebljene, ter koje siiu do
blizu vrha Velebitske planine.

Svakom takovem dragom prolazi veda za dugotrajno ki-
Zovito vrieme, koja se voda w veliko] mnoiini i velikom brzi-
nom izlieva u more.

Kod proloma oblaka, 3to se u Primorju mijeseca kolo-
voza i rujna &esto dogadja, mapune se korita dragah naglo
vodom, keja izvanredno velikom brzinom tele, sve uniituje,
3to joj ma putu stoji. Drage koje su inade suhe, ter po kejih
samo u kiSovitom vremenu voda prolazi, keja sobom dokotrlja
kamenja i gorskoga prudja i gruha, oznaduje se bujicom ili
torentom.

Po opisanej naravi bujice proizlazi, da su u blizini takove
bujics lefeda mijesta izvriena velikej pogibelji: ter da treba
skrbiti 7a obranu od te pogibelji.

Takova mjesta su kod nas grad Senj i mjesto Sv. Juraj

Najglavnije sredstvo za obéuvanje naglih vedah je po-
3umljenje dotitnoga kraja od kuda veda dolazi, pa su w novije
vrieme i investicijonalne zaklade xzpatne svote potrofene za
posumljenje predjelah oko Senja, Sv, Jurja i dalje prema Karlo-
bagu.

Veé n staro doba ndinjene su u Senjskoj dragi i oblidnik
manjih dragah, varofite u Stolatkej i Oitroj dragi razlifite
pregrade, da se slomi snaga vode i obustavlja kotrljajuée ka-
menje i prudj, koje voda krede; nadalje se izveo od Sv. Vida
do Senja do 475 wt. Jiroki kanal obostranim zidom i pro-
vidjen u dou wiljebljenim taracom, ali su te gradnje veé vife
putah znatno oftedene, pa sn se morale joite solidnije pregra-
diti i obzidanje kanalah izvesti.

Slitnim nadinom uredjens je bujica Borova draga kod
Sv. Jurja.

Nadalje izvedene su u liho-krbavrskoj Zupaniji zname-
nite pregrada u vododerinah kod Neblusih, Brotnje, “rmanje itd.

fnameniti su izncsi uloZeni takedjer u Modrudko-rietke]
dupaniji za uredjenje izvora Nefine kod Ilieke i za uredjenje
Riefine u Bribir-Novljanskom pelju.

ad g. Gradjevine za obskrbu s vodom:

Ove gradjevine diele se:

I. na vodovode,

Il. nakapnice (cisterne)

1L bunare i obzidanje vrelah i lokvah.

ad. T. Od postojedih javnih vodovedah jesu unakoj zemlji
najstariji omi, koii postoje uz cestu w Krasu mijme na Luj-
zinskej i Josefinskoj cesti i w pojedinih mjestih, kao £to u
Delnicah, Ogulinn itd. Od vodovodah, koji su u novije doba
izvedeni w nafoj domovini spominjem:

1. Vodoved grada Zagreba, keji je parnom snagom
uredjen. O tom' vedovodu, koji je sagradjen trofkom gradske
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obdine, jesu nacrti izlofeni po gradskem gradj. uredu w nasoj
izlokbi, a gospeda imati ¢e prilikn upoznati se s ustrojstvem
toga vodeveda kod sutradnjega izvidjenja.

2 Vodovod kr. ug. drk, feljezniceRicéko-Karlovaike
od Fuiinal de Bakra, koji je takodjer parnom snagom
uredjen.

Voda se crpi kod toga vodoveda iz potoka Lifanke ked
Fuiinah, i dife se na po prilici 100 met. visoko do rezervoira
kod postaje Lif, a iz toga rezervoira obskrbljuju se vedom
niie lefede postaje i strafarnice do postaje Bakar.

Na istoj Zeljeznitko)] pruzi jesu i drugi vodovedi ure-
djeni, kao omaj od Mrelnice do postaje Generalski stol, od
Sv. Petra do postaje Ogulin itd,

Na rafun investicionalne rzaklade izvedeni su znawmenitiji
vodovodi i to:

3. vodoved od Priboja do Petrovasela preko 5
kim. dug.

4. Preustrojenje vodovoda u Qgulinu sa Zeljeznimi cievi
46 klm. dug.

5. Vodoved u Velikoj Popini 43 klm. dug.

G. Vodoved u Bielompolju 43 klm. dug.

7. Vodovod u Dobromselu 28 kim. dug;

a jzvedeni su jodte vedovedi na 12. inik mjestaih na rafuo
refene zaklade.

8. Nadalje spomenuti mi je u starom provincijalu novi
vodoved w Novom na duljiou od 2.900 met. i vedoved na
Sufaku 1470 met. dug.

ad IT U litko-krhavskej i modrudko-riefkoj Zupaniji sagra-
djeni su od god. 1574, polamdi 47 vedih i manjih nakap-
nicah na razliditih mjestih, koja su naznalena u knjizi zem.
vodogradjevinah, a u starom provincijalu 5 nakapnicah dopri-
nosom iz vodogradjevne dotacije.

ad TIT. U gornjih fupanijali uredjeni su bunari, obzi-
danja vrelah i lokvah na 52 mjestah wa radun inves-
ticionalne zaklade, opisani takedjer u prije spomenutej knjizi.

h. Vriednost vodogradjevinah od god. 1874. do
ukljudive 1889, keje su po kr. vladoom gradj. odsjeku opisane
u knjizi zemaljske vodogradjevine iznosi:
a) Za uredjenje riekah i vainijih potokah .
b) Zagadenje riekah i vainijih potokah .

2,131.560 for.
1,923.825 ,

¢) Kanalizacija nizinah . . . . . . . 1,019.044
d) Vedogradjevine u plovitbene svrhe 240.34
g) Uredjenje ponorah na Krasu i k ponorom
dovodnih potokah i jarakah 300.673 ,
f) Uredjenje bujical . 59 o a o 130.550
g) Gradjevine za obskrbu Krasa s vedom T30 949
h) Tehnitke predradnje, hydrometrijske i nive-
listitke radnje . . . T 1 +: =
Ukupno . 6,943.256

0Od gornje ukupne svote odpada:
1. Na radnje izvedene bezplatno po interesira-
nom puéanstvn . . . .
2. Na doprinose interesentah .
3. Doprinosi iz zemaljskog budgeta .
4. - . investicionalne zaklade
Ukupro kno gore .

1,336,614 for.
437919
1,350.703 .
3,798,050
6,943,250 lor.

D. Sgradarstvo.
Veledtovana gospodo!

Ako se koja monumentaloa ili znamenitija sgrada opide
to se neundovoljuje pisac, da sgradu predoli glede svrhe upo-
trebljenja, teknidkoga izvedenja, razporeda prostorijah. sloga,
u kojem je sagradjen itd.,, veé da i historiju iste obzmani. MMi
imamo munogoe javnih sgradab u domevini, o kejih bi vriedno
bile, da budn opisane, koli glede tehmékoga iz edenja, toli
glede povjesti. Sgrade, koje sn n svoje vrieme sagradjene bile
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v opredicljenn svrhu, sluie s vremenom posve drogu svrhu.
Ds Vam, veleBtovans gospodo, predodim samo primjer javne
velike sgrade, koja je m nadej dobl sagradjenn, neime g. 1858,
L j. sadn za svendiliste upotredljenn sgrada. Ovn o sogra-
djena kao javna bolnica; providjena je bila dapafe i sa po-
kuétvom za bolnien, i slufio je jedan dio sgrade kratke vrieme
za bolnicu, Kasnije upotrebliena je za tvornicu smotakah zatim
za vojarnu , & sada sludi za sveudiliste,

To neka bude samo primjerom kako onaj, komu je shod-
nost razporedanja prostorijah javne starije sgrade ocieniti, morn
zaista opisati i historiju iste sgrade.

Prepultam gospodi, koja se bave sa sgradarstvor, da
sgodom opidn ono javne sgrade od predjndnih godinal, koje su
spomena vriedno. Knake nisam naino materijal za opis svih
gradjevinah izvedenih od god. 1840. do god. 1874. motati ce
5o gospodn udoveljiti, ake nahrojim samo amnmenitije javne
sgrade, koje su od god. 1874, do 1800. izvedene n nadoj do-
movini, te spomenam i one, o kojih mi je osobno poznate, da
su od god. 1850, do 1874, izvedene.

Nu prije opisa tih sgradah joite du sliedede navesti.

Nada domevina biln je gleds nprave rozdieljena do ne-
davno, pa je onaj dio domovine, koji je bio ped vejnom upra-
vom razmjerno vide javmih sgradah imao, mego li stari pro-
vineial. Gradjevni organi vojoe uprave bavili su se pod wvoj-
nitkim sistemom ponajvile sa sgradarstvom, t. j. sn novograd-
njom i wzdriavanjem sgradah,

Kad je Krajina razvojadena i civilna uprava nastala,
mnogo je javmih sgradah prodamo, a Zalibofe njeke su i za-
puitene, jer su ili predane obéinam, koje za wzdriavanje tih
sgradah mnogo nemare, ili im nije jo3te svrha opredieljena.

Javnimi sgradami neupravljaju gradjevni organi u novije
doba, veé je to prepuiteno onim, koji detifne sgrade upo-
trebljuju, stoga je uprava uzdeiavanjs tih sgradah, kao i uprava
novogradnje razdieljena kod nade vis. kr. zemaljske vlade na
tri odjeln, a svako zajednilko ministarstvo upravlja opet svo-
jimi sgradami.

Brelazim sada na  opis znamenitijih izvedenih  javnih
sgradah

a) Nove sgrade pod upravom kr. viad odjela
za unntarnje poslove,

1. U banskih dvorih u Zagrebu sn jzvedene meznat-
nije pregradnje. Za gradnju novih banskih dvorovah jesn u
osmovi razprostranjenja grada Zagreba god. 1864/5. predvi-
djena zemljidta u gornjem gradu od gradskoga vatrogasnoga
tornjo, pa do plateana na Zdvercih. Osnove za tn gradnju
nisu joSte sastavijene. pa tu je opet prilika za naSe arhitekte,
da se natjetn glede sagradjenja banskih dverovah.

2. Dogradnja regnikolarne sgrade w Zagrebu, u
kojoj je smjeSten vladni odjel za unutarnje poslove.

3. Zemaljski zaved za umobolne u Stenjeveu po-
dignut god. 1877/78. trolkom od 445.200 for. zatim g. 1881.
dogradjen trofkom od 32 600 for. Osnovatelj i voditelj te gradnje
je nai élan, graditelj i ininir g. Kone Waidmann.

4. Javna bolnica u dolnjem gradu Osieku gradjena
g. 1872:75. trodkom od 220.000 for. iz zaklade vriednih osied-
kih gradjanah Huttler-Kohldorf-Monsperger, iz koje
je sagradjeno i sivotifte u gornjem gradu Osieku god. 1872/70.
trobkom od 70.000 for.

5. Gradoje oko gospodarske-Bumarskoga udi-
lidta . Krifeveih izvedens u god. 1880/70. rnamenitim ali
meni nepoznatim trobkom.

6. Gradnja move ratarnice u Poiegi god. 18889,
trotkom od 65.000 for.

7. Gradnjs nove zemaljske pivaiceuZagrabu jzve-
dens u tekuéoj wodini trobkonm od 48.000 for.

8. Zupanijska sgrada u Zagrebu stajsla je dugo
vrieme neizrgradjena; sludila jo jedno vrieme za uzilte sudbe-
noga stola, kasnije oko godine 1870. izgradjena je onake, kako
sada postoji, uredjons je naime dislom kao saborniea, a dielom
78 fupanijski ured.

9. Zupanijska sgrada u Osieku, keja je glede iz-
vedenja najljep3a i najprostranija dovrdena u godinah 1850.—1860,
a sluii nesamo 24 polititke ved i za sudbene svrhe, ter jo na
radun sudbenoga otata nove wzidte u dvorn Znpanijske sgrade
sagradjeno kasnijo n god. 1870/80.

10. U bivBoj Krajini sagradjena jo nova kuda za kotarsku
oblast u Slunju trodkom od 17.000 for. itd,

b) Nove sgrade pod upravom kr. vladnog odjela za
bogobtovie i nastavu i to:

I. Znamenitije bogodtovne nove sgrade izvedene u
god. 1874.—1500,

1. fupna crkva n Dukevin 30000 for.
- . « » Veleloven 342.600 .
3. s« Kralievomyrhu24.600
4. « » Kamanju 24.000
5 o o dolj. Mostih 24.000
6 o, . o Sandroven  26.000
. + 3 Nevineu 23000 .
8 . » « DBuljanih 9.000
9. . » Rujeven 18.000
0. . » Doviédu 10.000
11, Zupni dver u Dukeviu 8.500 ,
12, . « n Rudih 9.400
13. s n Prilifu §.400
4. . « » Vel. Erpenju  6.800
15, . « 5 Dubroviakn 11500
16. . » » Kamanju 8.000 .
17. s 5 Sandroven 2.000 .
8. n n Vel Trojstva 13.000
9. « o Grdjoven 9500

Nadalje jo u belovarsko-krifevackoj fupaniji, kao i u osta-
lom dielu bivie Wrajine ed god. 1874 do 180u. mnogo fup.
nih stanovah i erkvah pregradjeno znamenitim doprinosom od
300.000 for.

Il. Nastavne sgrade;

1. Sgrada u kojoj je ured kr. vladnoga odjela za
bogodtovje i nastavn (prije Kukovideva knfa) trofak na-
bave i popravei 40.000 for.

2. Sveundilidtna sgrada u Zagrebu, gradjena kao
bolnica i n svrhn svendilista pregradjena. Novogradnja i adapta-
cijo circa 300.000 for.

3. Kemidki laboratorij kr. sveulilista n Lagrebu
80.000 for.

. Nova obrtna ikola u Zagrebn circa 200.000 for.

5. Nova gimnazijalna sgrada u Poiegi 58.000 for.

6. Nova gimnazijalna sgrada u Vinkoveih 70.000 fr.

7. Nova gornja realke u Zemunu 102000 for.

8. Dogradnja gimnazije u Gospidu 18.750 for.

9. Nova gradnja realke u Rakoven kod Karlovea
90,000 for.

10, Pedagogij u Petrinji 100,200 for., sada je u iz-
vedenju nova sgrade za pedagogij u Zagrebu.
11. Nove gradjanske Skole, i to:

i~

u Kostajoiei. . . . . 63.300 for,
» Petrovaradinn . . 46.700
«Bagu . . . . . 50.800
» Slunju 0 G o< 71800
g Brodu. . . . . . . 49.000
u Ogulinu . . s o s 48.000 .
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12. Vede pucke uéione:

u Graden 34.700 for.
« Udbini 21400
» Koronici 16.350
» Otolen 18.500 .
- Jasenkun . 10,400
» Plagkom . A8 87.900
o Glind . . . . ., 21500
» Troavi 10.500
- Blini ., 15.800
» Brinju 16.700
» Jezeranih , 10,000
» Petroveseln . . .. 1310,
o Rakoviei . . . . . ., 1420 ,
¢ Drefnikn . . . . . . 13.700
» Kritpolju 14800
» Novem 0 o C 12500
L8l ... L., ., 11800
w Stare] Gradifki. . . . . 20,000

n

13. Povrh toga je dielom iz investicionalne zaklade a die-
Iom iz zemaljske dotacije gradjeno 82 putke utione trofkom
od 45000 for. narazlititih mjestih bivie Krajine od god. 1874,
do 1844. 2 u provincijalu prufeni su iz zemaljske dotacije za mnogo
putkih Skolah doprinesi u ukupnom iznosu od 150.000 for.

¢) Podupravom kr. vladnog odjela za pra-
vosudje izvedene vede gradnje:

1. Uredovniea kr. vladnog odjela (prije Gajeva kuda)
nabavljena i dogradjena je troikem od 68,000 for,

2 Novi kr. sudbeni stol u Zagrehu 163.800 for.

3. Zensko uzidte u Zagrebu na Savekoj cesti
92,500 for.

4. Zemaljska kazniona u Lepoglavi stajala je
sa nahavem biviega samostana i sa degradnjaml oko 500,000 for,
(nije tofno poznato).

5. Novi sudbeni stel u Gospidu 190,700 for.

G Dogradnja mzista u Osieku 30.000 for. itd.

Ovdje moram jodte spomenuti, da su usljed potresa god.
1880. javne sgrade svih trih odjelah popravljene troikom oko
160.000 for.

d) Vojnitke sgrade.

Gradske obéine grade u novije doba vojnitke sgrade, i
iznajmljuju iste vojnidtvu, pa u koliko mi je poznato jzvedene su:

1. U %Zagrehu Rudolfova kasarna s trodkom oke
700.000 for., koje su gradnje u madih viestih opisane, i koje
¢emo imati priliku fzviditi sutra, zatim je sagradjena po aradskoj
ob¢ini u Zagrebu velika vojna jaZionica idvie vede staje
po novem sustavu,

2. Grad Belovar sagradio je takodjer movn vojarnu.

3. Iste take namjerava sagraditi velike vojarne prad
Sisak.

4. Vojni je erar w tvrdjavi Osiok njeke move gradnje
izveo m posljednjih godinah, a u Yagrebu veliku vojnitku
bLolmieuw w lakkoj wlici, i sagradio mora obskrbna shra-
nifta na Savskoj cesti.

¢} I'me vede sgrade.

Do sada sam naveo gradnje movih sgradah, izvedenih pod
upravom zemaljskih gradjevnih organah, i vojnitke sgrade, nu
spomenuli mi valjs i ine anamenitije javne i druge
sgrade, favedene n posljednjih godinah po inih organin i
posebnih arhitektih, a to jesu: .

1. Nova stoelna erkva biskupije djakovadke n
Djakovn, izvedena god. 1860.—1882. po osnovi arhitekta
Rosnera,  odabranoj po Njeg. PrenzviSemosti biskupu Stross-
mayerm. '

2. Restauracija nale stoerne erkvo Sv. Stjepana
n Zagrebu po osnovah pok. gradj. nadsavjetnika Schmida, i
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pod nadzorom gradj. savjetnika g. H. Bollea, koja se jolte u
izvedenju nalazi, ter koju e gospoda sutra izviditi,

. 8. ltestauracija iupne erkve Sv. MarkauZagrebu,
po osnovi refenoga pokojnoga nadsavjetnika,

4. Nova pravoslavna crkva u %agrebu po osnovi
pokoj. arhitekta Kleina,

b, Nova evangelidka crkva u Zagrebu po osnovi
gradj. savjotnika Bollea,

0. Restauracija Zupne crkve u Mariji Bistrici, iave-
dema pn istom gradj. savjetniku.

7. Nova kat. erkva u Erdeviku i u Franjindolu n
Zemunu po osnovah istoga gradj. savjetnika i t. d.

8. Gradska obdina uZagrebu fzvela je prije g. 1874
dograduje %od ovdainje renlke, a kasnije novu dkolsku
sgradu u Novojvoesi, n novije doba nove djefacke ikole
u samostanskoj i w krajiskoj wlici.

9 Gradska obdina u Osicku sagradila je sgrade
uove velike gimnaxzije, nove velike realke i dvie nove
pulke utione.

10. Druge obé¢ine sagradile su takodjer moogo liepih
Ekolskih sgradah.

11. Red milosrdnih sestarah sagradio je g 1850.
do 1500. sada postojefi samostan i erkvuu Franko-
panskoj uliei, zatim djevojadku fkolu w Gunduli-
devojulici i bolnicu uw Dolnjoj Ilici u Zagrebu;
nadalje djevojadku udionn u Polegi itd.

12. Sngradjene su velike svilare po brodskoj imov-
noj obéini u Vinkoveih, po petrovaradinskoj imovnoj
obdini uMitroviei, pogradskoj obéini u Osieku itd.

13. Imovne obdine Brodska i Petrovaradinska sagradile
su njeke upravne sgrade, medju inim petrovaradinska liepu
sgradu za gospodarstveni ured i stanove dinovnikah w Mitro-
vicl, o brodska stanove za podruine kot, 3umarije u Tenjanil,
Cerni, Vinkoveih, lajevuseln itd. '

14. Njeka vlastelinstva, narofito u Slavoniji sagradila su
veoma velike majure sa liepimi gospodarstvenimi sgradami,
narotito vlastelinstvo nadiéko, virovitidke, valpoevaéke,
Dolj. miholjadko, rumsko i ilocko itd.

15. Morao bi spomenuti jobte i vece industrijalne sgrade,
ali falibofe neimam o tom podatke za Zitava zemljn, pa mi-
slim, da ée koji drugi kolega o tom podatke skupiti i obielo-
daniti.

Gospodo moja, moram zakljuditi, i to nabrajanje zname-
nitijih javnil i inih sgradah, i spomenuti joite, da suu novije
doba tekar ked nas preuzeli poslove sagradjenja movili privat-
nih sgradah jzufeni arhitekti, pa s vidi po izvedemil vedil
privatnih dvorovili i kuéah napredak arhitektonitkoga izvedenja,

U nadih su Vjestih nacrti njekih novijih arhitektonickih
privatnih sgradaly priobéeni, a nadamo se, da ¢e nadi arhitekti
u lom pogledu joite wmnoge materijala nadim Vjestim prufiti.

Velestovana gospodo, ako pokraj navedenih gradujal jo-
§te jztaknem, da jo u nadej zemlji tekar w godinal 1s560—
1870. provedena katastralna izmjera zemlje, dn su provedens
segregacije i komasacije, da se od njekoliko godinah uradjn u
nes nova griuntovnica na temelju katastralnibh mapah, Zemu se
opet upotrebljujn tehnici nidje kategorije, pa ako iztaknew, da
imamo zn sada dedude samo jednoga zemaljskoga kulturnoga
infinira, koji po mogudnosti radi ma polju melioracijah zem-
ljistab, to mi preostaje jodte primjotiti, da se i brzojavi po-
stavljojn pomodju tehnitarah, da se strojarnice gotove Lez teh-
nidaralh nemogu ni izvesli, ter ako ima u nadej zemlji raz-
mjerno joSte male tvornicah, nadamo se, da ¢e ih na skoro
vife biti.
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U koliko su mi sile dopustile, predofio sam Vam, vele-
Btovans gospodo, razvitak gradujah i tehnilkoga rada u po-
sljednjih 50 godinah, a ake sam keju znamenitiju gradmju ili
tehnicku radnju izpustie, to neka vam bude prosto, da mi fz-
pravak priobéite, pa ¢u taj dragoveljno primiti, da ga mafe
» Vjesti* objelodane skupn s mojim predavanjem.

Svakako sam ovim dokazao, da su tehnidari u nafioj
zemlji ono, 3te se obifno i u drugih zemljoh priznaje, naime
(pionivi kulturnoga razvitka®.

Ako sam i razvitak gradnjah opisao od posljednili 40 go-
dinah, da svetkujemo zajedno sa gospodarskim drnitvom slavu
napredka domovine za to doba, to mi je ipak primjetiti, da se
opafa olevidni napredak kod zemaljskih gradjevinal u domovini
tekar, odkada su vedn novlana sredstva za te gradnje profens,
diclom po odkupu javnih radnjuh, dielom po povidenoj cesto-
i vodogradjevnoj dotaciji, o dielom po investicionalnoj zakladi.
Ove razdobje tefe od godine 1874. a rapolelo je gradujami
ozbiljno tekar godine 1876., kad jo velm. gosp. gradjevni sa-
vjetnik Juraj Augustin naimenovan predstojnikom kr. vlad.
gradj. odsjeka

Njegorim nastojanjem i pod njegovim ravnanjem izvedene
si n nadoj domovini {oli znamenite gradnje, da smo glede
cestogradnjah skoro ved i prestigli blifnje kulturne zemlje, a
ito so izvedenja bududih vodogradojah tide, polofen je tako-
djer temelj, da budu iste izvedene po nadelu i izkustvu u dru-
gil naprednih zemljah.

Pogoditi ¢n misao slavne skupltine, ako njegov dosadanji

rad pozdravim sa ,Zivie nad gradjevni savjetnik
Augnstin!®

A sade neka mi bude dopudtens, da se sjetim i onib,
koji su bili za vrieme posijednih 50 godinal predstojnici biviik
nadih gradj. ravoateljstvah, naime:

Josips Boufflera, kofi fe u sporazumku sa pokejnim
indinirom i gradakim zestupnikom Vatroslavom Egersdorfe-
rom fizradio prva osmevu za poljapdanje i razprostranjenje
glavnoga grada Zagrebs, i u obée nastujao, da ee gradjevine
po novijem znanju tehnike u nadoj zemlji izvedu ; zatim baruna
Leonarda Zornberga, koji jo za Boufflerom bio upraviteljem
gradj. ravnateljstva; u bivkoj vojnoj Krujini bivdih ravnateljah
pl. Malinari¢a Silbergrundskoga, Vilima KRengel-
roda i Milefa Komadine.

Nemogu pake odoljeti Custvo, da ne spomenem i sada
tivude veterane inZinirstva, koji su se posve u skromni Zivot
povukli, ali koji sn nas starije, kada bijasmo jodte wmladi, i
kada smo do3li iz posve njemadkih dkolah pobudili, da se la-
timo hrvatske literaturs, da nastojimo sastaviti hrratske izraze
za nade izradke, trodkovnike itd. a to su gg. Vatroslav Bertic,
Mijo pl. Utjedenovi¢ i Mijo Maurovid. Zivili, neka se
raduju s nami!

Nopoken gospode! Prikazanoga razvitka gradnjah nebi
bilo, da nisu nimaknuta sredstva, kojn su zajedniike vlade
izposlovale od notega premilostivoga vladara Njeg. Velifan-
gtva Franje Josipa L, kojl DBofjom providnosti ved od
godine 1848., dakle ved 43 godine vlada,

Pod blagotvornim Zezlom Njegovim zapofeo jo napredak
domovine nade u struei tehnitkej i devinuo se do visine, kojom
se danas ponosime. 5 toga zakljndujem moje predavanje s uz-
Klikom: ,%Zivio num kralj Franjo Josip L1*

—._.-’_m‘._
Lonjsko polje.

Piga ke, ind. ¥V, Lapaine. (K tomn jodan naert)

Za vegulacijn Lonjskog polja sastavljeno je ved vide ela-
boratal, ali regulacija ova, Bto je vecoma potrebnom, nije se
jod odpodela

Sto je tomu krivo®

Necemo valjda pogriediti, ako relemo, da se spomenuta
regulacija nije jod odpolela iz razloga, flo suisvi projekti bez
obaira na domade nade odnofaje sastavljeni, nago projekti
Jjesu tako sastavljeni, kao da je Lonjske polje u Francezkoj ili
Rjematkoj, gdje je kultura na vilem stepenu, gdje je zemlja
veoma gusto napulenn i gdje marod razpolae sa znataimi nov-
fanimi sredstvama. Sve to nije kod nas w Hrvatskoj u obée
a jod manjo u nizinah Lonjskog pelja.

Svi elaborati ob uredjenju Lonjskog polja idu naime za
tiem, da se izvedn undje obsefne regulatorne radnje, kojimi se
namjerava na jedanput Jretvoriti sadodnje neplodne
i modvarne nizine u najplednija zemljidta i koje bi naravno
mnogoe novacah stajale; radnje csnovane su take, da se jedan
dio bez drugoga izvesti ne moe, nego da se sve radnje ma
jedan put’ili barem u veoma kratkom vremenu izvesti moraju,
te da se na jedanput razmjerno previle trofiti mora. To nije
za nak marod, jer bi se s poletkn prevife zadulio i jer bi pre-
velike terete na korist evejih potomakah mesiti merao.

Regulacija Lonjskog- polje, mnijemo, morala bi se ovake
osnivati: 1. da se ista porazdieliti mofe na vige djelovah, koj
Ju svaki pojedini za so jzvedljiv, te da so regulacijn dakle u
duljem vremenu izvesti mofe; 2. da budn izvedens radnje ko~
ristne ved 28 onogs, koji se js ked istih trudio, i 8. da ipak
spomenuti dielovi sadinjavaju jedou celinu, to jest sistema-
titno uredjenje cielog Lonjskog polja. Prema tim nafelom stav-
ljati- demo njekoje predloge o tom, kake da bi se. imalo po-

stupati oko regulacije spomenntih nizinah, predpostavljajudi, da
eu itaoen glavne nespodebitine doliénog prediela poznate, da
je naime profil zagadene Save od Rugvice do dolnjer kraja
Lonjskog polja do ulieva Trebefa u Savu pretjesan i da su
vodoteline u tom polju posve zanemarene.

Najprije treba korita Lonje, Crnca i Cezme odistiti od
drvlja, kladah, 3ikare itd. i eventvalne tom prigodom naj-
vede vijuge ma relenil vodotelinall prekopati. Radoje imadu
se ozdol odpoleti i uzvodice nastavljati i predbjeino do medje
savskoga poplavidta doviditi. Svaka pojedina radnja toga ure-
djenja bit de odmah koristra, jer ake se samo malen dio Lonje
uredi, oticati mogn veé brie velike vode iz medjadnjih
zemljiftah i pobolj3ati ¢e se nepovoljni odnofaji dotitnoga pre-
diela, i &im budo uredjonje redenil strugah bolje napredovalo,
tim bude korist veda, jer velike vode Lonjskog polja, doile iste
od Save ili iz oborinskog podrudja Lonje, Crueai Cezme, mogn
onda prilifno brzo odticati a nsljed toga mogu se zemljista u
poplavnom obsegu bolje obradjivati. Poplava naime, ako kratke
vrieme traje, nedini uvjek 3tete, ali kad poplavna veda duljeg
vremena neodlazi, onda je Steta velika.

Iztaknuto uredjenje glavnih strugali w Lonjskom polju
jest obseina raduja, peSte su kerila puma kladah i drvlja i po-
§to je odstranjenjo istih tefak i skup pasao. Timi vadujami mote
se odpodeli box da so prije obave kejo telne 3tudije, ili da se
sastave vedi olaborati.

Kao druga radnja u Lonjskom polju imalo bi sliediti ko-
panje njekojih kanalah iz modvarnih predielah do medjutim
uredjenih vodotedinah. Elaborati za te kanale mugli bi se sa-
staviti za vrieme fif¢enja spomenntih vodotetinah,
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