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Prof. dr. sc. DraZen Anici¢, dipl. ing. grad. redoviti ¢lan Akademije tehni¢kih znanosti Hrvatske

NAREDBA I NAPUTAK ZA UZDRZAVANJE CESTOVNIH ZELJEZNIH MOSTOVA

Imajuéi u vidu vaznost cestovnih Zeljeznickih mostova zemaljska je viada 1891. donijela Naredbu u pogledu
uzdrzavanja Zeljeznih mostova na zemaljskih i obéinskil cesta. Uz Naredbu dan je Naputak Gradjevnog
odsjeka zemaljske vlade kojim se pobliZe odreduju postupci i nadleznosti za brigu o mostovima, vodenje
evidencije i nacin provodenja periodicnih pregleda. Naredba upucuje da se nadzor ima voditi toéno po
naputku. Naputak ima 21 clanak, rasporeden u pet odjeljaka: A) Obéeniti dio, B) Dolnja gradnja, C)
Gornja gradnja, D) Skupno gradjevno stanje mosta i E) Periodicke revizije. Clankom 20. propisano je
vodenje knjige "mostna biljeznica" u kojoj moraju biti predoceni rezultati pregleda obavijenom po naputku,
a prema obrascu danom u prilogu naputka. Posebno valja istaknuti da su u naredbi i naputku predvidene
mjere i postupci vrlo detaljni i strucno utemeljeni i pokazuju kako se rigorozno vodila briga o sigurnosti
prometa na cestama. Dokumenti bi uz nuzno jezicno uskladivanje i softversku podrsku i danas bio prihvatljiv
svakoj cestovnoj upravi.

ORDINANCE AND INSTRUCTIONS FOR THE MAINTENANCE OF ROAD STEEL
BRIDGES

Considering the high significance of road steel bridges, the state government passed in 1891 the Ordinance
on the Maintenance of Steel Bridges on National and District Roads. Together with this Ordinance, the
State Government's Building Department issued Instructions in which a detailed account is given about
bridge care procedures and competences, about record keeping procedure and about the way in which
periodic inspections are to be carried out. It is stated in the Ordinance that the supervision is to be
conducted in full accordance with the Instructions. The Instructions are composed of 21 articles, arranged
in five sections: A) General, B) Substructure, C) Superstructure, D) Overall Structural Condition of
Bridges and E) Periodic inspections. In Article 20, it is indicated that a register must be kept, i.e. the so
called "bridge record"” where results of inspections carried out in accordance with the Instructions must be
entered, in keeping with the form presented in the Appendix to these Instructions. It should be noted that the
measures and procedures contained in the Ordinance and the Instructions are presented in a very detailed
and highly professional manner, thus showing rigorous efforts that were made to ensure good road traffic
safety. With appropriate terminology adjustments and software support, these documents would even now be
quite acceptable to every road administration.
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Prilog 2. ,,Viesti druftva iniinira | arhitekta® br. 2. ex 1892.

Naredba i naputak za uzdrZavanje cestovnih Zeljeznih mostova.

Naredba

kr. “hrv.-slav, - dalm. zemaljeko vlade, odjeln za unutarnje

poslove od 28. listopndn 1891. broj 48815, u pogledu uzdr-

iavanja %eljoznth mostova na zomaljskih 1 ob.
dinskih costa,

Mostovi sa Zeljoxnom konstrukeijom imaju so uzdriavati
u tako dobrom stanju, da pruZo promotu podpunu sigurnost.

Tehnitki nadzor tih mostova se povjerava gradjevnim or-
ganom i to:

1. U podrndju Zupanija dotiénomu tehnitkomn izvjesti-
telju kr. kotarske oblasti, koji ima nadzor nad cestom.

2. U podrudjn gradova zn mostove na zemaljskih costa
onim gradjevnim organom, koji vrie sluibu za uzdriavanje tih
cesta, a za gradske (obdinske) ceste gradskim inZinirom.

U gradovih, koji moimaju posebnoga gradskoga iufinira,
ima tehnitki izvjestitelj Dlifnjo kr. kotarsko oblasti obaviti
nadzor nad Zeljeznimi mostovi.

Ovaj npadzor ima se voditi tofno po tiskanom naputku
sastavljenom po kr. vladnom gradjevnom odsjeku, koji je ovo)
naredbi priloZen pod °|.

Po § 20. toga naputka ima nadzorni gradjevni organ
voditi o Zeljeznih mostovih knjigu ,mostnu biljeinicu*
po obrazcu, koji je priloZen naputku.

“a svaki Zeljezni most imaju se u knjigu ulofiti prerisi
preglednih nacrta o sastavu Zeljezne konstrukeije. (b. j. tloris,
uzduini prosjek i popricni prosjek, statitko prorafunanje i
t. d.); nadalje prosjek rieke u sredini mosta sa oznakom naj-
vio vode, visino rnba dolnjo konstrukeijo mosta i pomosta. —
Prema potrebi imadu se za vode mostove priloditi prosjeci
ricke pred mostom (iza ledoloma), i za mostom niz vodu nu
20 met. od sredine mosta.

U knjigu imadu se nadalje uloZiti rezultati dosele obavljenih
i dalnjih sondiranja tla, odnosno popriefni prosjeci rieka iza
svake visoke vode.

Ako je Zeljezna konstrukeija namjeSdena na drvenih stu-
pidtih, imaju se ulofiti u knjigu izkazi i nacrti o dubljini
zabijenih pilota, i o konstrukeiji stupista, ledoloma i ostalih
osiguranja.

Nadalje ima se u biljeZnicu odmah upisati nelaz po pahvalbi
i po obavljenih revizija.

Za slulaj, da_nije revizija obavljena u tek. godini, ima
3¢ ta revizija preduzeti bezodvlatno, ter se ima propis mostne
biljefnice do konca studenoga t. g. kr. zemaljskej vladi
predlofiti.

U buduée ima so revizija mosta obaviti prema §. 19, na-
putka svake godine u prolje¢u i revizionalni rezultati u prepisu
predlotiti prema §. 93, naputka.

Za bana:

EIalper v. r,
.odjelni savjetnik.
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Naputak o uzdriavanju Zeljeznih mostova na zemaljskih |
obéinsklh cesta.

A) Obdeniti dio,

§ I. Uvyod.

Mostovi sa Zeljeznom konstrukeijom (nadgradjom) na juvnih
costa, Imoju biti vazda u tako dobrom stanju, da prufe pro-
motu pédpunu sigurnost. Na mostovih opaene mane valja po-
praviti mogudim pospieSenjem, ter se nesmije zavladiti izvedenje
dotiénih popravaka.

U obde je duinost nadzornih organa uzdriavati mostove
po mogudnosti u nepromienjenom, prvobitnom gradjevnom stanju,
obtedene sustojino pravodobno izmieniti, ili nestale nadomjestiti
6 novimi, ter svaki opaZeni nedestatak tako popraviti, da bude
u svako doba pruZena podpuna sigurnost za promet preko
mostova.

§ 2. Obseg mostnoga nadrora.

Nodzor nad mostom ima se obaviti, glede dolnje
gradnje t. j. glava, stupidts, lelikta, pripona i stanja rieke
pred i iza mosta; koo i glede gornje gradnje, t. j. svih
dielova i sastojina konstrukeije i pomo&denja; a kod toga opa-
fenjo ima se i u ozbir uzeti skupno grudjevno stanje mosta.

§ 8. Nadzorni organi.

DuZnost nadzora mosta pripada gradjevnomu é&inovniku,
koji vrSi tehnidku upravu i slufbu za uzdriavanje ceste, na
kojoj se most nalazi.

Ovi tehnitki organi imadu nadalje duZnost poduéavati
podredjeno empiriko osoblje, glede neposrednoga nadgledanja i
&uvanjn mostova,

Kr. zemaljska vlada moZe ipak iznimno uzdriavanje mosta
i drugomu tehnitkomu organu povjeriti.

B) Dolnja gradnja.

§ 4. Glave, stupovi i stupibta.

Kod ovih gradnja ima se nadzorni organ osvjedoliti, da
i nisu pod uplivom mekani¢kih ili kemidkih sila prouzroZene
fkodljive raztvorbe u zidju, gradji i Zeljezu; da li nisu okvareni
pojedini dielovi, da li nisu nastala slegnuda, ili ine deformacije
na zatitnih i osigurateljnih gradnja mosta, da li su u dobrem
stanju sastojine izvrieme izvitranju i truleu, kno i spreme
proti Stetonosnom upliva kretanja leda i visokih voda.

Poslje kretanja leda i visokih voda imadu se vazda po-
mno iztraZivati svi dielovi mosta izvrieni udarcu vode, ter iz-
mjeriti poprielne prosjeke dotidne rieke u sredini mosta, pred
mostom (iza ledolomah) i izpod mosta niz vodu na 20 mt. od
sredine mosta.

§ 5. Letidta,

Gornji slojevi zidja glava i stupovs, na kojih se nalaze
leZajl mostnih nosilaca, moraju biti nepomidni i u dvrstom
savezu sa blifnjim zidjem.

Drvene nazidnice moraju namjeddene bitl jednako i sigurno,
i sastojati iz zdrave gradje. Sastoji li lelifte iz kvadra nazi-

danih u gornji sloj zidjs, to noraju isti biti &isto oklesani

bez .ikakovih pukotina, i &vrsto uzidani,
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4 6. ZidJe za pripon.

Kod mostova pri kojih se pripon Zeljezne konstrukeije
azida, jo dotitno zidje veoma vaZna sastojina, ter stoji obidno
u savezu sa Dlidnjim zidjem glave i stupova.

Nadgledanje toga zidja je raznovrstno, ter odvisi o tom
da li-je mogude pristupiti u priponske prostorije radi pregle-
danja i eventualnoga popravka.

§ 7. Pristnpue priponske prostorije.

Pristupne priponske prostorije imadu se vazda &isto i
suho drfati, ter so imn tofno preglednti, da Ji se nijo priponsko
zidje razstavilo od zidjn glava ili stupove, da i nisu pojedini
dielovi priponskoge zidja razstavljeni.

§. 8. Nepristupno priponske zidje.

Nepristupno priponsko zidje dade se iatrafiti samo na
vanjétini, pa ako se koja deformacija opazi ima se to prijaviti
kr. zemaljskej vladi, koja de u tom pogledu potrebna iztra-
Zivanja povoda deformacije ili razgradu zidju odrediti (vidi §, 15.),

C) Gornja gradnja.

& 0. Obéenito,

Nadzor gornje gradnje kod veéih objekin je diclom po-
teZkodami skopéan, radi nepristupnosti pojedinih mostnih sastojina,
nu obiéno dadu se sastojine konstrukeije ipak iztraZivati sa
transporlablimi revizionalnimi lazili.

Posve nepristupne sastojine moraju se prosuditi prema
gradjevnom stanju Zitavoga mosta, & da 1i'i kada se mora radi
nepristupnih sastojina odrediti razgrada pojedinih dielova mosta,
o tom odluditi ¢e se prema §. 15.

§ 10. Konstrnkeija leaa.

Leinji moraju se uzdriati u nepromjenjenom prvobitnom
stanju.

Kod revizije ima se stoga izpitati, da 1i nisu leZaji ofte-
¢eni, da li sn isti u prvobitnom poloZaju (ako su pomiZni da
li se mogu prosto micati), da li su Zisti od pradine, sniega it. d.

Nadalje ima se iztraZiti, da 1i je zaliev leiaja propisno
obavljen, da li je cement bez pukotina, da 1i su vijei &vrsto
namjeS¢eni u kamenitih leZistih, ili da )i su doveljno prite-
gnuti vijei?

Za vrieme znamenite promjene temperature imaju se na-
rolito pregledati leZaji, ter se imaju isti prije mraza u posve
dobro stanje postaviti.

§ 11. Konstrukelja pripona.
Narotite kod visedih mostova potrebno je veoma obzirno
i potanko izpitanje konstrukcije pripona.

§ 12. Ostale ieljezne sastojine gornje mostne konstrukeije.

Poito oksidacija Zeljeza po zradnom uplivu u relativno
kratkom vremenu vrlo tetonosno djeluje, to se moraju pomno
pregledati sve Zeljezne sastojine, a u sluéaju pronmalaza hrdjnih
mjestah, imade se iztraZiti uarok hrdje, ter valja svakake u
prvi mah obaviti nalidje.

“Zeljezo lasno hrdja, ako je njegovo oploije hrapasto, a
mole nastati hrdjn po manjkavom nalidn, ili po lofem lizilu.

Ako su preostali kod prvoga podmaza (Grundiren) njoki
dielovi nenaliteni, to obifno puca nalid uslied raztege kovine
pri vrudini; zrak i vlaZina prodive u nastale pukotine i stvara
hrdfu, koja so razprostrani kod dalnjoga potrajanja izped ma-
lida, ter prouzreli njegovo luidenje, o tim se Zesto i znatno
reducira odoljivost dotiénih mostnih sastojinah.

Narotito ima se pozorno postupati kod odstranjenja hrdje
sa Zifnom Eetkom wz pripomoé Zeljeznog strugala, ili ostakle-
nogs papira i inoga materijala, jer se pri toj radnji mofe u
trag dodi daljim manam, kdo Eto su tanke pukotine, klimanja
ili ine promjene na konstruktivnih sastojinah.
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Za sludaj pronalaza tih manali ima se bezodvladno po-
trebni popravak preduzeti.

Popravljene ili novo namjeitene sastojbine, i od hrdje
oznadens mjosta imadu se briZno providiti- novim naligjem.

Obnoviti valja &itavo nalitje mosta ako nestaje gornje
nalienje, to obino biva zn vrieme od 5 do 8 godinah °

Kod obnove ili dielomi¢noga nalitja ima se na to paziti,
dn se za novo nalidenjo upotrebi uztrajno lidilo prosto od sadre,
morotea (Schwerspath) i t. d.; zatim da li¢ilo nobude pregusto,
da so &to skorijo osusi. Kod prvoga podmaza ima se riedje, a
kod drugoga i tredega malidja guico lidilo upotrebiti, nedkod-
Jjivi sljubi mogu so zaliepiti bielim liopom (Bleiweisskitt).

Xod dobro uredjenih i uzdrZanih mostovah nisu nikada
zakovnice (Niethen) pomidne, pa se kod pronalaza pomitnih
zakovnicah ima narotito obazrieti, da i se iste nalaze na jed-
nakih ili razli¢itih konstruktivnih dielovih, U posliednjem slu-
¢aju je obitno nedostatno zakovanje uzrokom pominosti, pa
se 8 togn imoju s novimi zakovnici zamjeniti. U prvom slufaju
je pako obidno wzrokom pomifnosti vede obteredenje odnosno
preslaba konstrukcija, pa se ima to valjano iztraiiti i prema
potrebi uéiniti predlog za pojudanje ili promjenu odnosnih kon-
struktivnih dieloval,

7a zakovnice ima se upotriebiti izvrstna kovina, koja se
dade bezitetno odtro prignuti i opet izravnati; glavica zako-
vnice mora se dati na tredinu svoje visine ravno skovati, bez
radialnih pukotinah i bez ikakvoga traga loma na hladmo. Za
vruée kovanje je majbolje fino, Zilavo Zeljezo, a za kovanje za-
glavnicah na hladno sitno-zrnasto gvoidje.

Nepomitnost zakovmicah dade se izpitati s oklepanjem
istih sa nadenim &ekidem. Kod izmjene okovanili zakovnicah
imadu se pomno pregledati odnosne kovne rupice, i sa dielo-
midnim odstranjenjem lifila kod spojah, ma onih mjestih, gdje
biva prenos silah ima se iztrafiti, da li neima zahrdjenih udu-
binah, neciclostili, ili inih oltedenjali i promjenah na konstruk-
tivoih dielovih prema prvobitnom stanju. Ako se pronadju saviti
ili klimavi, nestilnjeni vezi, to se moraju isti premz potrebi
s novimi izmjeniti, i to: ili nategnuti vijke ili svezati s inimi
spojnimi sredstvi, da se odklone dalnja oStedenja, a treba i
nedkodljive sljubnice zaliepiti. 2

Sve uzdravateljne radnje imaju se izvesti vjeSto i 3ted-
Jjivo, ter se ima voditi za svaku gradnju posebna Dbiljeinica
(§ 20.) iz koje se moze razabrati vrieme mjesto i obseg po-
pravakah, kao i izmjenjenja sastojbinah i zakovnicah.

U svrhu skupljenja izkustvenih podatakah” imaju se od-
stranjene sastojbine glede struktuve i tvrdoée pomno izlraZiti.

Radi odticanja vode od svih konstruktivnih uosilnih die-
lovah i pomosta ima se briZno skrbiti.

§ 13. Pomo&denje.

Po porabi i uplivu vremena iztrodi se kolnik i hodnik
na mostu.

TztroZeni dielovi imaju se pravodobno izmjeniti; povriina
ima se nepomidno i ravno, prosto od blata, prasine u propi-
sanom profilu uzdriavati.

Kifnica ima se Sto prije od mosta odstraniti, s toga
imaju biti spreme un odticanjo diste i otvorene. Snieg se mora
od mosta &m prije odstraniti.

Kod drvenoga pomosta ima se gradja poloiiti tako, da budu
stranice strienja (Kernseiten) ozgor, a vlakanci (Fasern) nepo-
sredno voInji izvrienil mostnicah kriani po praven duljine mosta.

Polljundeni kolnik ima so narolito, glede visine podljun-
epja tono nadgledati, jer prenizko podljuniene Zkodi dolnjem
pomostu (ili Zoreovom Zeljezu), o previsoko preobtereduje most,
tim se trajnost istoga umanji. Kolotedine i rupe imajn se izravnati,
eventualno #ljunkom. Iod taracanih kolnikah ima se svako
slegnude odmah popraviti i iztroSeni kameni izmjeniti s novimi.

Napokon se imaju pjes. i mostni nasloni dobro wzdiZavati.
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D) Skupno gradjevno stanje mosta.

§ 14, Oblitne promjene u obde.

Skupno gradjevno stanje mosta sa Zeljeznom nadgradjom
dade se poglavito prosuditi po’ promjenah na konstruktivnih
dielovih, pa se &ni razlika izmedju stalnihi i prelaznih promje-
nah, koje posliednje izéeznu nakon odstranjenja sludajnoga (mo-
bilnoga) obteredenja:

Ako ove promjene u zapodotku | netine pogibelj za sigur-
nost.mosta, to mogu ipak tu sigurnost znatno umanjiti stalni
i elastitni veéi pregibi kod duljega trajanja, ter u savezn sa
opasnimi gibanji, i inimi Stetonosnimi pojavi,

Perioditka opaZanja i medjusohna sravnjivanja stvore naj-
bolje dokaze za razsudbu gradjevnoga stanja mosta.

§ 1. Izpitanje pregiba.

Sa tofnim mjerenjem ima se konitatovati:

®) Visine lefifta u svrhu kon3tatovanja, da li su kakova
slegnuéa nastala na glavah i stupcih

b) visine dolnjih pojasnicah ked lelsjah i u sredini, da
se po tom prosude odnodaji stnlnoga pregiba.

¢) Raznih gornjih i dolnjih pojasnicah i duljina diagona-
lah, u svrhu pronalaza medjusobnih promjenah konstruktivnih
dielovah.

d) elasticka gibanjn pri prelnzu teretnih kolah, Za pre-
duzimanje ovih perioditkih mjerenjah upotrebljuje se obidno
razalo, & u njekih sludajevih ini strojevi. Razanje ima se teme-
Jjiti na stalne todke blizu mosta, ter se imaju prispodobiti
reznltati mjerenja sonimi od prvoga pokusnoga obtereéenja mosta.

Podto bi imalo svako dalnje obteredenje prouzroditi samo
prolazni elastiéni prigib, to bi pronalaz vedegn elastidnoga, a
naroito onaj vedega stalmoga prigibn slufio kao nepobitni
dokaz mostne oslabe prouzroene uslied klimavih ili pominih
zakovnical ili inih deformacijah.

Ako se takova oslaba konstrukeije konstatira, ima se radi
iztrafivanja postanka iste preduzeti potanko pregledanje svih
pristupnih i nepristupnih konstruktivnih dielovah, eventualno
razgrada posliednjih.

S razloga pako, 8to bi neprekidni prirast stalnoga prigiba
mogao prouzrofiti srulenje mosta, i ako se kod potankoga pre-
gledanja nebi mogao pronaéi pravi uzrok oslabe mosta, to se
ima radi tofnoga poznanja Stetnih pojavah, poslie dobro pro-
‘midljenoga uvaZenja svih obstojeéih okolnostih preduzeti novo
pokusno obteredenje ruosta.

Prema tomu imaju se svakako prijo nego li so pokusno
obterecenje preduzme, ne samo posve tono pregledati svo
mostne sastojine kao i skupno gradjevno stanje mosta, veé i
preduzeti teoreti¥na proradunanja za nosivost pojedinih mostnih
. sastojinah s obzirom na pronadjeno stanje, pa ako su rezultati
ovih predradnjah povoljni, i ako isti ipak neprufe podatke za
sigurno raztumadenje povoda vedega pregiba, tada se za pro-
nadjenje toga povoda preduzme pokusno obterecenje, s ovim
de se svakako pronadi pravi povod, i prema tomu i sredstva
za odstranjenje manah.

§ 16. Pokusna obtereéenja.

Ova obteredenja mogu se prednzeti samo dozvolom kr,
zemaljske vlade, ter u prisutnosti izaslanika kr. vladnog
gradjevnog odsjeka.

Tzpitati se imajuéi most ima se obteretiti kod pokusnoga
obterecenja postepeno sa majveéim normiranim-teretom, odnosno
ima se postepeno na kolnik postaviti onaj mobilni teret, koji
se jo kod prorafunavanja konstrukeije m radun uzeo.

Pokus ima se poduzeti s miruju¢im i kolnim teretom.
Mirojuéi teret imu se jednako na sav most poloZiti, a kolni
teret ima se preko mosta voziti, kod razlititih brzina.
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Opreznost zahtlava, da se pokusno ohteredenje.ne pred-
uzme odmeh en najvedim (maoksimalnim) teretom, ved da se
pokus &ini manjim teretom, kod toga imaju se rezultati pro
nadjenoga pregiba sravnati sa teoretitkim izrafunanim prigibom.
Prigib. smije rasti u razmjorju prema vedem obtereceriju, pa
ako je' manji ili do gornjeg razmjerja ima se nastaviti poste-
peno vede obteredenje.

Kod pronalaza vedega prigiba mora se predpostavitl, da
Bu e po terotu pritlsnuti dielovi svinuli; primjerice kod obitnoga
mosta na kanate gornji pojas i ovjesnice, ili da su zakovnica
popustile, njeki konstruktivni djelovi nahrdjali-i t. d., pastoga
se mora povod vedega prigiba iztraZiti i pronadi, dotidna mana
popraviti i tekar nakon popravka opet nastaviti obteredenje.

Pokusna obterecenja ¢ine se obi¢no samo glede izpitanja i
prosudjenja stanjn sredine konstrukeije, ali prema potrebi imadu
e potrebna mjerenja udiniti i glede wupoznanja jakosti s po-
jedinih konstruktivnih dielova w svrhu ustanovljenjo, da li se
faktiéno stanje slafe sa teoretidnim proratunom,

Ako se iztraZivanjem dokaiu znatnijo mane na mostu, ili
ako se konstantuje, da jo teoretiéni napor znatno prekorafen,
to se imaju bezodvlaéno odrediti potrebite mjere, radi sigur-
nosti i uzdrianja prometa na mostu, a podjedno o tom izvje-
stiti kr. zemaljsku vladu wz eventualni predlog glede dalnjih
odredjenja,

§ 17, Oglasl nosivosti mosta.

Na svakom Zoljeznom mostu ima se na vidljivom mjestu
pribiti tabla, na kojoj se obznanjuje oglas o nosivosti mosta i
to, pgodina sagradjenja mosta; maksimalno obteredenje po
detvornom metru u kilogramih, maksimalni kolni teret skupa
8o tefinom kola u kilogramih; i da 1i dopuddeno susretanje
totko natovarenih kola na mostu®.

E) Perioditke revizije.

§ 18, Konstatiranje gradjenoga stanja.

Po gornjih uputih potreban je neprekidan i briZni nadgled
nad uzdriavanjem Zeljeznih mostova, a povrh toga potrebna
je perioditka revizija za konstatovanje gradjevnoga stanja mosta
u interesu javne sigurnosti, izkustvenih podataka o nalazu mostne
konstrukeije.

§ 19. Rok i provedba revizije.

U gornju svrhu imaju se svi Zeljezni mostovi izpitati
redovito svake godine u proljecu (kad se ojuii). Kod toga iz-
pitanja imaju se sve sastojine tofno pregledati, i potrebna
todna mjerenja preduzeti.

Za tofnu provedbu togn pregledanja i mjeronja jesu
osobno odgovorni gradjevni organi, pa s toga imaju godidnju
reviziju obaviti ‘tehnidki izvjestitelji kotarske oblasti, dotitno
gradski inZinir, u kojem se podrudju dotidni mostovi nalaze.

§ 20. Mostna biljeZnica.

Revizija moslova ima se obaviti po ovom ustanovljenom
naputku, ter se imaju rezultati pregledno predoditi w knjizi
~mostna biljeZnica® po privitom obrazeu, Ova knjiga ima se
prituvati n uredu tehnitkoga izvjestitelja gradjevnoga kotara,
dotitno gradskoga ininira, ter se ima u istoj za svaki objekt
posebni odjel opredieliti.

§ 21. Perioditka izvjedéa.

Nakon preduzetih godiSnjih rovizijn ima se odmah prepis
rovizionalnih rezultata po dotidnoj kr. kot. oblasti putem kr.
Zupanijske oblasti, a po gradskil poglavarstvih neposredno pred-
lofiti kr. zemaljskoj vladi, odjelu za mnutarnje poslove.

U Zagrebu mjeseca listopada 1891.

Gradjevni odsjek kr. hrv.-slav.-dalm.
zemaljske vlade.
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Br. 2.

PRILOG VIESTI DRUZTVA INZINIRA I ARHITEKTA.

421

Most

preko rieke . . . . . . . . .
na cestovmom potezm . . . . . .
izmedju kilomet . . . . . . . .

padalje
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Opazka. Na 1. stani ima se nazoatiti ,Gradjevni kotar®, .Polititki kotar* i ,Mosina biljeinica za cestovne Zeljezne mostove“.

sustavs Zeljezne konstrukcje (t. j. tloris, uzduini prosjek i popriedni prosjek, statifko prorafunanje i .t d.);

7a svaki most ima se u knjigu uloziti odnosno u istu priliepiti prerisi preglednih nacrta S .
Prema potrebi imadu se za vede moatove prilofiti i prosjeci ricke pred mostom (iza

ﬂnes.w.or rieke u sredini mosta, sa narnakom majvife vode, visine ruba dolnje konstrukeije mosta i p
lomab), i za niz voda na 20 mtr. od sredine mosta,

U kojign imajo se nadalje ulofiti rerultati dalnjegs sondiranja tla, odnosno poppriefni prosje:

Ako je feljezna konstrokeija namjeitena ma drvenib stupistih, imaju se ulofiti u knjigu izkazi i pacrli o dubliini zabijeni

i rioke iza svake visoke vode.

b pilota i o konstrukeiji stupiita i ledoloma i ostalih osigoranjs.
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