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OVOGODISNJI ZNANSTVENI IZLET CLANOVA DRUZTVA INZINIRA I ARHITEKTA U
ZAGREBU

(Mirko pl. Ferrich)

Na osam sitno tiskanih stranica prikazan je jednotjedni znanstveni izlet 30 clanova drustva koji je 1894.g.
imao i veliko drustveno znacenje. Uprava drzavnih Zeljeznica stavila im je na raspolaganje troja salonska
kola. Putovalo se prvo do Budimpeste. Tu su ih madarski kolege (80 ih je bilo na doceku) odveli na izlozbu
elektricnih radnih strojevah gdje su se gosti osvjedocili o mnogostrukim mogucnostima uporabe elektricnih
motora. Vozili su se zatim elektricnom Zeljeznicom, posjetili kulturne znamenitosti, a u sjedistu ugarskoga
drustva inzenjera uvjerili su se u odli¢an poloZaj .... tehnic¢ara u socijalnom Zivotu Ugarske. U Budimpesti
su razgledali monumentalne gradevine u gradnji na obali Dunava i nacrte lancanog mosta koji ¢e Dunav
premostiti u jednom rasponu. Posjetili su poznatu tvornicu vagona Ganz, tvornicu lokomotiva i celicnih
mostova i jednu pivovaru. Gradska gradevna uprava pokazala im je nove uredaje gradskog vodovoda i velike
crpke za podzemnu pitku vodu. Razgledali su i suvremena postrojenja kanalizacije. Iz Budimpeste su
otputovali u OrSavu (danasnja Rumunjska) gdje su upoznati s probijanjem gospodarski vrlo vaznog plovnog
puta kroz Perdapsku klisuru. Na povratku kuci svratili su u Segedin. Prosli su kroz Suboticu, zaustavili se u
liepo se razvijajuéem Osieku. Svugdje su bogato ugosceni déjeunerima i komersima (franc. commerce =
gozba) pozdravijeni biranim rijecima i zdravicim. Sudionicima je u veliko koristilo ovo naucno putovanje,
pa je zakljuceno da bi slicna putovanja trebalo cesce poduzimati.

THIS YEAR'S SCIENTIFIC EXCURSION OF MEMBERS OF THE ZAGREB-BASED SOCIETY
OF ENGINEERS AND ARCHITECTS

(Mirko pl. Ferrich)

Thirty members of the society participated in this seven-day scientific excursion, which in 1894 also had a
considerable social significance. The national railway administration put at their disposal three luxury
wagons. First they traveled to Budapest. Their Hungarian counterparts (80 persons welcomed them at the
station) took them to the exhibition of electrical work machines where guests were able to see multiple uses of
electrical engines. After that they rode on an electric train, visited cultural highlights, and in the
headquarters of the Hungarian society of engineers they saw an excellent position ... enjoyed by technicians
in the social life of Hungary. In Budapest they visited monumental buildings under construction at the banks
of the Danube river, and inspected drawings of the chain bridge which will cross the Danube in a single
span. They visited Ganz, a known wagon factory, then a locomotive and steel bridge factory and a brewery.
The municipal construction authority presented them new municipal water control devices and big pumps
that are used for pumping drinking water from ground water sources. They also visited a modern sewerage
plant. From Budapest they went to Orsava (in today's Romania) where they learned about construction of
the economically highly significant navigable way through Iron Gate. On the way back they visited Segedin.
They passed through Subotica, and stopped at the nicely developing town of Osijek. Everywhere they were
welcomed with luncheons and feasts, and greeted with appropriate words and toasts. Participants found
this scientific excursion very useful, and it was concluded that similar trips should be organized more often.
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U Zagrebu dne 80. rujna 1894,

Ovogodi$nji znanstveni izlet ¢lanova druitva inZinira i arhitekta u Zagrebu®,
Plio Mirko pl. Ferrleh.

L

Znanstveni lzlet druitva iniinirah i arhitoktah, 8to gn jo
poduzelo 30 &lanovah ovog drutva za vrieme od 0. do 1G.
srpnja n Budapedtu § dalje na katarnkto dolnjog Dunava, uspio
Jo u svakom pogledu tnko sjajuo, te jo vriedno, da taj fzlet
potanjo opidemo.

Kod smo sc dana 9, srpnja n jutro sakupill na zagre-
batkom kolodvoru, bili smo ugedno iznenadjeni, zamjetivii, da
nam je uprava driavnih Zoljeznicah slavila na razpolaganje
trojn salonska kola, wredjenn svom udobno3du najnovijih Zeljez-
nidkih obdilah. Izletuici pridodli su iz svih krojovah nadoe do-
movine, to su sc nekoji stari znamci poslijo mnogo godinah
opet sastali, a drugi kolege opot, kofi se dosad poznavall
nisu, sprijateljili su se brzo, take da nam Jo u wgodnom raz-
govorn hitro prodlo vriome, #to ga treba brzl vlak da provali
put iz Zagroba n Budimpedtn.

U 1 sab 44 ¢asn poslije podno dojuri vlak u centralni
kolodvor driavnih Zeljoznicah, a na peronu dolekn nas po pri-
lici 80 nadih ugarskih kolegah, a na &elu im predsjednik ngar-
skog druftva inZinirah i arhitektah profesor gosp. Cuziglor,
Prisutni su bili jodte ministerijalni savjetnik g. Lechner,
odsjedni savjetnik g. Bertalan, minist. tajnik g. Ehren-
hoter, tehn. savjetmici gg. Fabian i Goduly i mnogo
druge uvaZeno liénosti, Predsjednik Cziglor nas jo pozdravio
kratkim no jezgrovitim i srdadnim govorom, a mad se je pred-
gjednik y. nadinZinir Bedokovi¢ na Zastnom dodekn srdaéno
zuhvalio, poslje dega so skupn sn nadim ugarskim kolegami
odvezosmo n svratidte. )

Poslijo kratkog zajednitkog rutka odputismo se posebnim
kolima tramwayn u gradsku 3umicu, da vidimo izloZbu ele-
ktri¢nih radnih strojevah. Na ulazu pozdravio nas je
ravnatelj izloibe, te pam je sa svojim osobljem tumatio izlo-
Zene strojeve.

Glavna a doista i liepo riedana zadada ove izloZbe jeste
ta, da so pokaie, kako se elektri¢na struja moZe upotriebiti za
tjeranje strojevah, potrebitih u malom obrtu, dapade i n ku-
¢anstvu, Vidjeli smo ovdje uporabu munjevne struje kod stro-
jevah za obdjelavanje drva i Zeljexn kod Strealjkah, ventilatorah
i mnogih inih strojevah. Vidjeli smo dalje uporabu munjevine
za razne kuéne potrebe i poslove, kao grijanje, pranje, Sivanje,
dapade i za kuhanje. '

Osvjedolili smo se, da e svagdje, gdje imade dosta sun-
¢estnikah, da se izplati uredjenjo elektri¢nog prenndunja snage,
olektridna struja kod tjoranjn manjih radnih strojoval, vre-
menom u velike zamjeniti sve ostale motorne sile. Izvanredni
probitci ove motorne sile, kako smo se na izloZbi mogli osvje-

* Priobdeno u ,Narodnih novina* Od godine 1804, br. 174, 175.,
176., 198, i 199,

doditi jesu sliededi, Struja so mo¥o u svako doba dana i nodi
Jodnostavnim krvatom poluge obustavitl; izbjegavaju se neugod-
nost! drngih motorah, kae 1 vrudina, dim, buka i opasnost
ekeplozlje, n notrobn posebnog strukovno nnobraienog radnika
wn rukovanjo motora. Vriedno jo spomenuti, da olektridni
uredja) yugnrskog clektridnog dionidarskog druitva*, koji tjera
strojove ove izlofbe, sluli ved i sadn zn razsvjetu kudoh i tje-
ranjo strojovali malog obrta w svih glavalh ulicah Dudapedte.
Toj uredjaj providjen jo strojovi od ukupno 2100 konjskih silah
i proizvadjn elektridnu strnju od 3000 voltah napetosti, a ova
ogromna strujn, kojo bi da se uvedo n pojedino vodove, sadi-
njavals staluu oposnost, protvarn so 8 pomodju tako zvanih
transformatoral u struje slabife napetosti od 100 voltah, kojo
5o neposredno uvadjoju u vodove pojedinih konsumentah. Do
sada su kaboll ovog istom prodle godine sngradjenog uredjaja
02.641 m. dugi, o potrodak struje svakim se danom dile, tako
da ¢o so za kratko vrieme wmoratl strojevi i kabel podvo-
struditi, )

Tlekiritno dionidko druftvo dajo veé sada razsvjetu za
44 000 elektriénih lampah, i to svo privatnih, jer se za raz-
svjetu ulicah za sadn jodte upotrebljava plin.

Pregledavii ovu zanimiva izloZbu, koja mas je poudila o
silnon razvitku, 8to ga jo elektrotehnika doZiviela u zadnjih
godinah i ogromnil zadadal, koje o ova znanost josto riediti,
odputismo se do blifnje zanimive Fosztyeve slike, jer pravi
tehniar trecba da 8o zanima ne samo za znanost veé i zo
umjotnost. Ovn znamenita slika, kejo prododujo dolazak Ma-
ginrah u Ugarsku, postavljenn je u posebno sagradjenoj cirku-
larnoj sgradi, i sacinjava podpun okrug, & udedens jo tako, da
su sprieda svi predmeti, kao drvede, kamenje. busen i t. d.
zaista realni, to so k ovim grupam prikljnéuje slika. Ovo ure-
djenje uspjelo je tako dobro, da gledalac Cesto memoie raza-
brati, pa mu se pritinjava, da nemotri sliku, ve¢ prirodu i
Zivot. Osobiti utisak &ini krasna po naravi slikana okolica sa-
dadnjega grada Munkada, te so motriocn Cini, kao da zbilja
gleda kidne Karpate, n u daljini neizmjerne nizine.

Poslije toga uputili smo se u strojarnicu e loktriine
Zeljounice, od kuda smo se posebnim kolima eloktriéno
Zeljeznice odvezli do dunavske obale, kraj ugarske akademijske
sgrade; a od tuda poili smo pavobrodom na Margavebski
otok, da gledamo prekrasna djela vrtljarske wmjetnosti.
ICrasne grupe svakovrstnog drveca, krasno cvicde, vanredna &i-
stoda i svjeinost svih Diljkah iznenadile su i nas, koji smo iz
nafeg glavnog grada naudeni na krasne i pommjivo uzdriavane
perivoje. Znali smo procieniti krasun uspjeh, poluden polrtvov-
no¥éu Nj. Visoki nadvojvode Josipa, koji jo od ovog pjesko-
vitog otokn stvorio najkrasniji perivoj gradn Budapedte.

Rozgledav u druitvu nadih ugarskih kolegah taj otok i
tamo3nja sumporna kupalidta kao i arteZki bunmar, odputismo
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80 opot parobrodom natrag w grad, 1 to u prostorlje druttva
ugorskih inZinirab {arhitektah, kojo nas bijnie
pozvalo na avetéani komers.

Yed razglodanjo prostorijah, u kojih su bili 1 {lo%ent na-
erti za milonijsku izlobu u Budimpedti g. 1806, moglo nas
jo osvjedokiti o tom, koli odlidan polotaj rauzimaju tohnidari
u socijalnom Jivotu Ugarske, Uvjerili smo so, da jo druitveni
givot veoma razvijen, da drudlvo broji u redun svojlh dlanovah
gotovo sve otmjonije osohe,, kojo 8o u Ugarsko) bave Lilo
kojom srukom tohnltkog zanimanjn. Osvjododill smo se, dan
ovo drudtvo no samo razpolaie znatnimi matorijalnimi srodstd
veé dn i u driavl uflva ugled, koji mu pripada kao srediztu
tehnidaral, da se u svakom strukovnom pltanju njogeve mnienjo
tradi i sluin, jednom riedju, da jo ovo druitve prave srodibte
tehinitkog rada i jodan od glavnih faktorah strukovnog napredkn.
Spomenuti nam je jodts, da au i Infiniri, kojo Jo sudbing pe-
digla na visoka mjests u driavnoj sluZbi, kao n, pr, prouzviseni
ministar unuternjih  posalah Hioroenymi, presviotli gosp.
drisvni iajnik Mikles i drugi ostall pak, kako su 1 prije
bili revni 1 kolegijalni &lanovi ovog drudtvn.

U dvultvenih prostorijah snstalo se Jo proko stotinu ngar-
gkilt nadil: kologah, to sa Jo Kraj sjojuog bankutn, Bto g jo
wredio ravnatel] druibva, tohnldki savjetnik I'abijan, skoro
razvilo vesolo | prijatollske drnfenjo en ugnrskimi kelegami,
Prvu jo nzdravicu rekno prodsjodnlk ngar, dendtva indiniral |
arhitektah profesor g, Czigler Njegovn Volléomstvu, n za
tim jo pordravio srdaénim govorom svofu biaén | drugove n
tebnickom radu, hrvatske indinire i arhitokte, Na to] udravicl
zahvalio so jo predsjednik hrvatskog druitvn indlnirah 1 arhl
tektah nadindinir Dedokovid, nazdravivii u ime hrvatskih ko=
egah druftva ugarskih indiniral i arhitoktah. Nao ove zdravice
gliedio jo niz prijateljskih 1 odudevljenih zdravicah,

Nadi ugarski kolege se brzo naudide klicati ,2ivie*, n mi
odvradasmo ne manje srdadnim ,dljen®, te dodim su oni s udi-
vljenjem sludnli naSe narodne pjesme, dto su ih pjevadi nadeg
drndbva pjovali, ulivali smo mi izmjenice un svucima vatrenc
madjarsko glasbe. Tako jo do knsnog razstanke viadaln u pro-
stevijah  infinivskog drnftva ugedna kolegijnlna i srdaéna
zabava.

e

Drugi dan, dne 10. srpnja, uranismo, da razgledumo po-
mjprije dogradnju krljovske pulade Ova paiada, koja
krasnim svojim poloZajem na budimskom briegu dominira Dunav
i grad Budimpedtn, biti ée po predofenim nam osnovama i mo-
delima i s graditeljskog gledidta ures itavoga grada.

Osnove potjetu od preminulog glasovitog arhitekta Yb1-a,
a gradnju vodi njegov vriedni nasljednik profesor g. Hauss-
manu, koji nas je sa svojim osobljem dolckao i najvedom pri-
pravno¥én pokazivac nam i tumadio gradnju.

Akoprem su od ditave gradnje dosada izvedena istom pri-
voxne rampe i ogrommi podporni zidovi sa strane I{ristinske
varodi i temelfi glavue sgrade, to ipak ved i ovi pokazuju, kako
e velitanstvena i u svakom pogledu kraljevska palata biti
ova sgrada, kad bude za G do 8 godinah sa trofkom po pri-
lici 8 milijunah dovriena.

Polto smo pregledali prostorije postojede kraljevske pa-
lade i dogradnju dvorane u toj staroj kraljevskoj paladi, odpu-
tismo so w erkvu sv, kralja Matije, gdje nas je arhitekt
g Schulek so svojim osobljom do¥ekao, dao nam pokade i
raztumadl ovaj nlem-kamen gotilke umjotnosti, koji nakon kto
je kroz stoljeda bio zamemarivan i odteéivan, sad opet sjaje vrh
Budima grada kao difna wspomena na umjetnosti proflih vie-
kovah. Kod obmove ove crkve ne samo glavni razpored, ved i
svaki pajmanji dedail osniva se na veoma savjestnih historiko-
umjetnifkih iztraZivanjih, te je tim u svih izmjerah i u uresu

otkve poludena trvaurednn harmonlja, kao 3to ju kod dauas sa-
gradjenih crkvah viedko gdle vidjame.

Zaledl, da nam vriome nije dopustile, da go ovdje dulje
zadrdimo, podjosmo, dn rasgledamo w tehnidko) sokelli mini-
starstva trgovine osnovu dvajuh novih mostovah, keji
do 80 naskoro u Undapedtl preko Dumava graditi. Ovdjo nas jo
dofekao nndinZinic Szanthd te nas jo osobito zanimala no-
gradjena osnove mosts ked prisednogn trga, kol do bex srodnjih
stupoval, dnkle n jednom otvoru, promostiti ditey Dunav, Ne
samo dn Jo ta tebmitkn xadada u predlofedo) osnovi nzerno rie-
genn, ved treba dztnknuti, da so most ovakoveg sustava na ka-
bolu od niida do sad w obdo u takovih dimenzijah n Evropi
fokto nije gradio. Ostale osnove za ovo mostove, koje sn stiglo
povedom medjunarodnoga natjednja, bijahu nam tokedjer pred-
lolone, to sndrfe bogat i za svakog tehiniéara zanimivi nate-
tljal mostogradjovuo telinike.

I ministarstva trgovine kvennsimo propollerom, da izvi-
dimo gradnju nove sabornics, Ova sgradn se dife tik dunavske
obale, n cgromme njeno izmjens su u suglasu sa velidanstvenom
rickom, kojn izpod podnoija sgrade tede. Projokt sabornice sa-
stavio Jo profesor i arhitekt gosp. Stoindln &stom gotizkem
slogn, koji Jo kod razplen natjodaje prvu nagradu deblo.

Svl vanjski zidovi oblofeni su bogato uredonimi klesanei,
n izvedenjo svil dlclovah u pogledn »raduje i materijula e
UPLAYO U0,

Ogromno dimonzile ove sgrade modomo presuditl, ako po-
mislino, dn jo duljinn sgrnde prems Dunavw i proma giadu
270 mot, n duljina prodeljn prema sjeveru i jugn 65 m , naj-
vedn Ririne sgrade 140 m,

Razine plodnika je 11 m nad nisticom Dunava. Visina
glavnogn vienca sgende od plodnika radunnjué iznada 25 m.,
visina tornjevah 70 m,, n vising kupole 08 m.

Ugradjona povrdina iznada 19.524 kvadratnih metarah.
TroBalk ovo sgrade preliminivan je sa 12%/a milijunah forintih
to stoji snmo fundiranjo preko 600.000 for. )

Klesarskih radnjah ima 80000 kub, m.; za zidove od
opekuh treba 40 milijunah opokah. U unutarnjosti sgrade biti
da postavljeno 100, n izvana {0 statuah,

Uslied neposredne blizine Dunnva jo utemeljenje sgrade
hilo skopéano 8 velikimi poteikodumi, te Citavn sgrada podiva
ua popriedno 2 mb. dubokom temclju od betona.

Gradnja zapolela je godine 1885., te e biti dovriena go-
dine 1846,

U glavnom sadrii sgrada tri velike dvorane i to za doljnju
i velikadkn kudu i delegacije. Oko ovih glavnih dvoranah ude-
Gene su veoma vjckto sve ostale prostorije, kno dvorane za
predsjednika i ministre, za zasjedanje odborah, bullete i t, d.
— Na prodeljn sgrade nalazi se u visini prvog sprata prostrani
balkon, s kojeg so otvara krasan izgled na Daonav, Budim i
budimske briegove. Sgrada jo ved sada vecim dielom spravljena
pod krov, te smo se u sadadnjem stadiju radnje mogli osvie-
dotiti, da je ova sgrada znamenito u cielom, kao i u potanko-
sti veoma uspjelo djelo moderne arhitekture, koje ¢e Diti do-
stojno, da u njem zasjeda zakonodavno tielo zemaljah krune
svetoga Stjepana. Znamenitosti ove sgrade potanko nam jo pu-
kazao i tumadio voditelj gradnje prof. Steindl i driavni nad-
zorni organ, odsjefni savietnik g. Ney, poduzetnici zidarskib
radnjah g Weisenbacher, i klesarskih radnjah g. Houss-
mann i éitav sbor arhitektal, koji kod ove znamenite gradnje
sudjeluju.

PoBto smo razgledali sgradu, pozvala nas je gradjovau
uprava na prijateljski dejeuner, inproviziran n jednoj dvorani
sabornice, kojom jo prigodom odsjeéni savjetnik g. N ey veoma
srdadnim govorom pozdravio nade druftvo, a nad predsjednik
mu se toplim riefima zalivalio na srdadnom dofeku. Poslje de-
jeunera se je Zitavo druitvo skapa sa ugarskimi kolegi, koji
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su nag pratill, dalo totografieati, da svaki fzletnik dobije nspo-
menu no ovdle provedone zanimive 1 ugodue dnsove.

Poslle podno istog dana povezoamo se posebnim tram-
wafskim kolima u tvornicu ‘deljoznidkih vagonah
poznato terdke:s Ganz n Kobanydh Kod ulaza tvornice do-
dekao nas Jo ravmatel] g Mechwart sn sviml dinovniel, a
Jedan &novnik tvornico pozdravio nns Jo hrvatskim govorom.

Tvornea vagonal sadinjava samo jedan dlo ovog ogromnog
telnikog poduzeén, to smo evi falill, 5t nam nostadica vre-
mena nije dozveliln, da razgledamo 1 druge diclove Ganzove
tvornice u Budimu, naime elektrotehnldki odsjek, za tim odjel
zo trvenjo turfunah § lievaonicu ove tvornice svjetskoga glasa,
No i u samo] tvornici vagonah, nadll smo obilnog materijala
zn nade studije. Mogll smo pratiti tvorenjo vagenah, podevii od
pringotovijenja i najjodnostaynijih saslojinal obidnog teretneg
vagons sve do umjetniékog posla cko uredonjn najudobnijih sa-
lonskih kolah,

Nabrajanjo svih vadnih strojovah najuovijog snstava zn
obdjelavanje Zeljeza § devn, koJi sc ovdjo nalaze, seglo bl proko
okvira ovog izvieldn, all nomoZemo dn nospomenomo predodune
nam silno  hydranlidko pritiskalo, koJo u jodnom Sasu profz-
vadjo rad od 750 met tonah, pa ogromni razinvoni ocjelnt
ingot roztisno Jednim pritiskom. — Tsto tako zanimlvo Jo bilo
gledati postupak oko levanjn Zoljexa, kako so iz ogromuil po-
sudnh prolieva razfinvena strujn tokudog Zelleza u pripravijens
kalupe, da g0 ovdje protvori u vagonska kolesa, kojn do Imati
provaliti hiljade i hiljade kilometaral.

Moramo ovdje joite spomenuti, da jo nnd zemljak, gla-
goviti elektro-telnik Tosla, u Ganzovej tvornici znpodeo ra-
diti na polju cloktrotehnike; i da ima Ganzova trornies i n
nadoj domovini industrinlno poduzede, nnime: fallonicn Zeljesnn
u Vranevini blizn Topuskoga.

1z ovo uzorno uredjene tvornice uputismo se n bliinju
tvornien strofovah kn ug, drdavnih Joljox
nicah, gdje nas je dofekno rzamjenik ravnateljn Forstora,
nadzornik gosp. Otte Ritter sa sbovom u toj tvoruiei
upetriebljenih indinirah.

Ova tvornica, koja sama =zn scbo sadinjava &itev mali
grad, osobito je zanimiva s toga, &o ne samo prolzvadja
lokomotive i vagone, veé imade i posebno odjelo za tvorenjo
toljeznih  mostovah. Glede tvornice lokomotivah i vagonah
valjs nam spomenuti, da jo ova tvornica ne samo vecoma pra-
ktitno i sa najnovijimi izumi strojarske tehnike urodjena, ved
da je i rezultat rada veoma povoljnn, podto iz ove tvornice
izlazi popriedno svuki tredi dan po jedna gotova nova lokomo-
tiva, Tom rezultatu smo se movali tim vide diviti, 3to smo
se uvjerili, da se sve i najneznatnije sastojine lokomotivah
proizvadjaju u tvornici samoj. .

Isto take znatan i saviSen je odjel za tvorenje mostovalh,

koji je nade iniinira osobito zanimao. Vidjeli smo sastavljanje
pojedinih dielovah noveg mosta preke Dunava u Odtrogonu, te
smo mogli prouditi ne samo izvanrednu tofnost u izradbi sa-
stojinah, koja je kod Zeljeznih mostovah jedan od najglavnijih
uvjetah sigurnosti, veé smo mogli upoznati se i sa najnovijimi
strujevi u toj struci, osobito sa elektriénim strojem za budenje
rupah za zakovice, koji tako brzo i tedno radi, da je za kratke
vrieme, odkada se nalazi u uporabi, stekao priznanje svih strn-
kovnjakah.

Veoma zanimiv i ogobito s narodno-gospodarstvenog gle-
difta znamenit jo odjel za gospodarske strojeve, koji svojimi
proizvedi n svakom pogledn wspjeino konkurira sa slidnimi ino-
zemskimi tvornicami. Naken #to smo jolte pregledali razne
nacrte i modele -lokomotivah i inih strojevah, te posto je svaki
izletnik dobio za uspomenu po jedan manji u tvornici pravijen,
veoma ukusni predmet od lievanog Zeljera, oprostismo se sa
Zinovnici- ove tvornice uz uvjerenje, da smo vidjeli jedan od

najznamenitifih tehnidkih otablissementah Ugavske, kojl jo ved
v vrleme svojog razmjerno kratkeg obstankn poludio anatan
napjeh.

In tvornice ugae, dvé. Zoljornioah odputismo so possbniimn
vinkom eloktridno Zeljeznico u gyadjanskn pivovarn u
Kobanyl, da razgledomo ovu po predsjednikn ug, druitva
indinhvah 1 avhitektah profesoru Gzigleoru pramn najnovijim
tzkustvima sngmdjenn tvornien, Glavna sgrads bLiln Jo zasto-
vami svetdano wrefena, o sa krova vijala so ogromna hrvatska
trohojnica, Na ulazu dotokn nas &lan ravnatelistvn navodni za-
stupnik g. Morzsanyi i vavnatel] g Freund, a pred ulazom
postavljenn vojuitka glasha zasviva himnu ,Liepa nada do-
movina ¢,

U trornlel rasgledasmo zanimivo i veoma shodno razpo
redjeno unutarnje wredjenjo | ogromne u pedini {zdubljena po-
drumo. Tvornien modo proizvadjati na godinu 150.000 hokbo-
litavah pive, n onf od nadil kolegal, koji su fmall prillke via
djell zagrobadku plvovarn, mogli su prispodobiti uredjaje ovih
dvijuh, nko { no u velidinl to ipak u snvidenosti uredjajn slidnih
tvornicah

U Jednom podrumu pivare bijade zn nas prostrt dugnéak
stol, to smo n druftvn ugarskih kologah, kol su nas pratili,
iz zyukove vojnitke glasbe mogh prokusati 1 kakvoen pive,
kojo podpunc odgovara wxormu wrvedjenjn i zn krntko vrieme
stedenom glasu ove pivovare. Da po nafem narodnom obidaju,
o n tom pogledn su nam i Magjarl slidni, ni tom prigodom
nijo manjkalo liepil | oduevljenih zdravieah, to so razumijo.

Nu veder krenusmo posebnim vlnkom natrag u DBudapesty,
te smo u ugodnoj xabavi s ngarskimi kolegami proveli drugu
veder nndog budimpedtanskeg boravka,

TIL

Tredi 1 zadnji dan nadeg bornvka u Budimpedti (11, sepnjn)
bijado posveden specijalno gradskim tehnidkim ota-
blissomoentima, te nos je prems tomu n jutro u 7 satih
na dunavskej obali pred vedutom dofekno gradski {nadindiniv
Henffel sn gotovo Sitavim indinirskim osebljem grada, da
uns pogebnim pavobrodom odvede w Ilipostis Megyer, da
pregledamo mnove izvedeni gradski vodostroj, odnosno vo-
dovod,

Zn sadn se crpi voda iz Eetirl 24 metara duboka bunara,
Ovi bunari siZu u Aljundani sloj, koji leii izpod dunavskoga ko-
rita, nu koji je od samog Dumava odieljen vilo metarah de-
helim slojem nepropustive ilovale, tako da je crpljena veda
od dunavske vode posve neodvisna, uslied toga svjeZija i tvrdja,
a osobito &iféa nego 1i ona iz Dunmava erpljema i raznim na-
tinom filtirana voda, kojom se je do sada grad obskrbljivao i
kojoj s je sa zdravstvenog gledidta moglo puno prigovarati.
Sada ge jokte na nove-pedtanskom otoku kopaju dva isto taka
banara iz kojih do se voda 500 m. dugaékim  tunelorn 80 mu.
duboko izpod najdublje totke dumavkog korita voditi do src-
disnjo strojarnice. Vec¢i dio druftva nijo Zalio truda, da sidje u
ovaj tunel i ondje Zuje tumadenje inZiniva gosp. Kdnyves-
Tétha, Osim toga jo za sludaj, ako so potreba vode povisi,
predvidjeno kopanje dalnjih trijul bunarah, te je tim nadinom
na mnoge godine obilno osignrana gradu Budimpesti potrebita
svjefa i zdrava voda.

Veoma zanimivi su ogromni strojevi, kojimi se voda iz
ovih bunarah erpa i u glavnu ciev od 1.20 m. promjera po-
tiskava, koja glavna ciov obskrbljnva najvedi dio grada na lievej
obali Dunava. Ovi su strojevi — sustava Worthingtonova —
najveci do sad u obde izvedeni strojevi ove vrsti, te sluZe na
dast pedtanskoj tvorniei strojevah Stjepan Rokha, koji je bio

tako prijazan, da nam ih osobno tumadi.
&
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Vrativii so na pavobrod, nadjosmoe pripravljen sfajan de-
jeuner, pri koem nos jo gradskl madinfinke Farkud u ime
geodn srdadno pozdravio. S nado ateane se nadindinle B o d o-
kovid zahvalio na gostoljubivu dodokn 1 posdravie prenz, g.
ministra trgovine Belu Tiukacsa, koji jo uslied preporuke
naseg svietlog bana mocno pripomogno sjajiomu ugpjehn nndeg
izletn, o narotito preporudio nas kod gradskegn poglavarstvn:
madalje nazdravio je i njegovn prisutnom zastupniku, pred-
stojniku hrvatskog odsjokn u ministarstyu trgovine, ministeri-
Jalnomut tajniku g Bhronhdforu, koji jo noumornim i po-
Irtvovnim nastojanjem 2n uspjel izleta stokno sveohde priznnnja
i nadn zahivalnost, Od ostalih zdravieal spomonuti nam Je po
nadem predsjedniku fuvedenn zdravie prosviotlom nndnadelniku
glavnogan § priestolnoga gradn Budimpedti g, Kavln Rathu i
tehmickom osobliu, koje mas jo pratilo; nadalje su odudevljenn
prilvacene riei tahn. savjetnikn Iabinnn, koji Jo obedno, da
de nny ngarsko drudtve indiniral i arbitektnh u Zagrebn posje-
titi, dn so dalje ranvijn i udersti sadafujim izletom zapoicti
prijateljski savez obnjuh druftavah.

Jod nebijade minulo burno Jivie¥ 1 ,cljon, ko Jo sllodio
na to riedi; kadne pavobrod stade kod olevataorn, gdjo nas
doteka raviuiel] Schnler, a vedina nudeg druitva tundje, da
razgleda veomn zanimivo uredjenfo ove ogromne sginde, u kojoj
e obavlja dizanje plodinah iz ladjul n spremidta | protovari.
vanje iz vagonah u Indjo i obratno, zatim vaganje, miesanjo i
&ibéenje pohwnnjenog %ita s pomodju veoma unmil, no n prin-
cipn jednostavnih mekanigkih wredjajub. lanenadila nns Jo fz-
vanrednn mnoZina ZFito, #te ju ovaj clovator mode sviadati.

04 olovatora odplovismo do foroksurskog dunavskoy ru-
kava, gdje novi gradski kannl ntide u Dunav
Ovdjo nas je dofickao osuovatelj § ravmatel] novogradsko kana-
lizacije gradski nadinZiniv g. Martin, te nam je potanko vaz-
tumadio i pokazivao ovu sn zdravstvenmogn plediita toli vadnu
uredbu. Dodim s se do sadn gradski kanali na vide mjestah
izlievali v Dunav, §to jo & jedne strane prousrodivalo, da se jo
Dunav usried grada osmradjivno, u 8 drugo strane imalo nepo-
godnost, da su se kod vizokog vodostajn kanali mornli zatvoriti
i voda iz kanalah dizati nad zemlju radi odticanju u Dunav,
to ée po novoj uredbi, koja se nalazi u izvedenju, svi kanali
na lievoj ohali utjecati u glavni kanal, keji se izpod grada
uvadja u Dunav, Da se pake i ovdjo obala nezasmrdi, vedi se
kanalom dovedena tekudina pod stalnim tlakom u cievil, polo-
enih po priliei 60 metaralr daleko, w korito ricke Dunava,
gdje je voda ved dovoljno duboka i jaka, da privedene nedisti
bez okunZenja obale sobom odnese.

Osim ovog redovitog puta odvadjanja nedistih i vede
iz glavnoga kanala imade joite jedna sprema za nuZdu, kojom
voda iz kamala meie odtjecati za slntaj izvanredne navale vode
na primjer proloma oblakah. Ova sprema je veoma umno ure-
djena, tako da automatitki fungira, t. j. da se doli¢ne zatvorne
table same od sche otvaraju, dotifno zatvarajn, &im vodostaj
u kanale ili Dumavn prekoradi stamovitn granicu. Nu ova
sprema obidno nefungira, jer su postavljeni strojevi, naime: ©
ogromnih parostrojah sa 12 centrifugalnih emrkovih, po theo-
reti¢kom radunu, kao i pa desadagnjem izkustvu posve dovoljni,
da i kod majveée do sad opakene oborine tjeraju svu vodu, koja
glavnim kanalom delazi, kroz prije spomenute cievi u Dunav.

Uzorno sastavljeni strojovi profzlaze takodjer iz tvornice stro-
Jevah Rk ha,

SI8U smo Jokte u glaval kanal, koji fo ogendjen sn pro-
Mom nallk na podkovu, te imado 3irlnu od 4 ' motrn, dnkle
Jo Birl od profila zagrebatkog glavnog kanala Kanal Jo gradjen
ol opekah prvog reda, n kilnota, v kojoj stalno teda voda,
obloZenn jo koramitom, Morali smo priznati velinn upotreh-
lionog materijala, vanrednn todnost vadnje, kno i uslied stalun
ventllacijo dostn podnosljivi arak, koji so u kamalu mnalnzio.

Veoma zndovoljni s svim, to smo vidjeli, nn veé ponesto
umoren, odvezosmo so jokto poschnim vinkem Sorokiarsko vici-
milno oljeznico w tvornieu orudjn, gdjo nns jo ravnatol]
g Cserhiti poxdravio, Vod njegovim vodstvom pregledall
¥mo veomn znnimive speelalno strojove ove grane ebrtn pro-
udill wmno provedenn vazdlobn posla, osobito pako specinlizi-
ranjo tvorenjn svake pojedino i najmanjo sastofino puike, to smo
movall priznati za kratko vrieme obstanka poludene liepe rezul-
tute ovog poduzedn,

Nakon 3to smo { ovdje Lill gostoljubive podvoreni, odve-
zosmo so vodlm dlelom u svratibte, do so spremimo zn dnljnja
putovanje, dodim su mekofl noumoreni Hanovi nadeg druztyn
o8to wa put razgledall tehnidki zavod n neki Jog Fische-
rovu trornicu majolike i Wingelhovn tvornien comentnil
profzvadah,

U /37 u oveler smo se svi na kolodvorn sastali da nasta-
vimo putovanjn iz Budimpedte w Ordnvn, a i nasl ugarski ko-
lego, koJi su nas kros sva L dann toli Jjubezno pratili, do-
djoke skoro svi, du so od mas oprosts. Akoprem na kelodvern
nije bilo svetéanil govorah, to jo oprost od nagih ugar-
#kih kolegal od svakeg pojedineg nas bio toli srdadan i
iskren, da smo so uvjerili, da i oni svi iskrono #ale, 3to se
treba rozstati i %to su nn izmalu snjedno provedeni ugodni da-
sovi. — Tu nijo bilo kruja ni kenea prijateljskom rukavanju,
n i bratskim poljubeem, dok nas trode zvonenje totno u 7 satih
nepresili, do udjemo u vlak. (im lokomotiva zauviddi, zaor
& jedne i & druge strane gromko Fivie" 1 *,0ljen® i urklici:
nPo vidjenja u Yagrebu®. o mahanje rubacal i fodirah prestade
fstom kad nam jo kolodvor i vidikn infeznuo.

Opis na%eg boravia u Budapesti bio bi nopodpun, da ne-
spomenem ponovno izvanrednn  predusretljivost i ljubesnost,
kojom smo se svih stranah odlikovani i koja nam je utinila
boravak n Budimpedti toli ngodnim. Narofito ‘se avi izletnici
ugodno i zahvalno sjedaju  gostoljnbivosti i prijateljstva, 3Sto
nam jo izkazalo druftve ugarskih inZinirah i arlitektah, a na-
rotito predsjednik profesor C zig ler, ravnatel], tehnidki sa-
vietnik Fabian, tajnici arhitekt Yittler i indinir Mi-
haly, ter mnogi drugi tlanovi ovog dvuitva, kejl su nas kroz
tri dana poirtvevno pratili,

Zahvalnost izletnikah stekle su si nadalje sve one gore
pojedince navedene oblasti i poduzeda, dotitno njihovi zastup-
nicl, koji sn mas prijatno i gostoljubive primili.

KonaZno pake vidimo ugednu dufinost, akoe se zahvalno
sjetimo nafieg predsjednika zagrehatkog druftva ininirah i ar-
hitektah, nadinZinira g. Bedekovida, koji je ne samo &itavi
izlet toli vjeSto udesio, ve¢ koji je i svojimi osobnimi svojstvi
doprineo mnogo k tom, da se je u kratko vrieme razvio toli
srdafan odno$aj medju nama i vadimi ngarskimi kolegami.

HNastavit ée se.

e
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VIESTI

DRUZTVA INZINIRA I ARHITEKTA.

mm——a

U Zagrebu dne 81. listopada 1884.

Ovogodignjl znanstveni izlet ¢lanova druitva iniinira i arhitekta u Zagrebu®.
Plie Mlrke pl. Forploh,
(Naatavak),

IV,

Drugn glavnn todka programa izleta dlanovah drudtva
hry. ininirah | arhitektah bijade fzvid radujah oko uredjenja
dolnjeg Dunava.

Nede bitl bez interssa, dn sa nekoliko rletih spomenem
vret i svrhm ovih radnjah.

Obde je poznato, da pofam od Mollave, t . niie Bazlafn
pa sve do blizn Turn-Severina ricks Dunnv probija gorje, te
do sama rickn tu stvara medjn od Bazia#a do 1zpod OrBave
fzmedju kraljevinah Ugarske 1 Srbije, a izped Orfave do
Turn-Severina medju lzmedfu kraljevinah Rumunjske i Srbije.

Podto tvrde pedine ovog gorjs odolevaju mohanlskem i
kemitkom djelovanju vode, to si rleka ovdje nije mogla Izdubst!
pravilno korito, ved je prisiljonn vijugati se kroz klisure 1 pe-
dine, i u neprestannj borbi sa geologitkom formacijom prodi-
rati sebi put do mora.

Na nokih mjestih je Dunavy malo ne okomitimi stienimi
bliZnjih briegovah stisnut na 170 m. #irlne, o na drugih mje-
stih se rozliruje na vide od 1509 metarah, dodim se i dubljine
razmjeroo mienjaju od pol metra sve do GO metarah izpod
najniZjega vodostaja. Ove nepravilnosti i & tim skoplane ogromne
neposredne promjene u blifnjih profilih rieke prie¥e u veliko
odticanju vode i stvaraju slapove i vrtloge, keji plovidbu otei-
avaju i kod vedeg vodostajw, dofim kod nifeg vodestaja na
munogili mjestih nedovoljna dubljina i iz dna virede Klisure
zvane katarakti, priefe brodovom prolaz. (itavi die rieke Du-
nava od Moldave do blizu Turn-Severina zove se s togn obde-
nitim imenom ,Zoljezna vrata®, te je dog 189 Xilo-
metarah.

Najglavnije zaprieke brodarstva, koje ¢c se na tom dieln
rieke odstraniti, poznate su pod imemom: 1. Stenka, 2
Kozla-Dojke, 8 Tzlaz-Tachtnlia-Greben, 4. Juei
konadno 5. Prava %eljezma vrata ili Demer-Kapija
I'eva etiri poteza nalaze se n toku rieke Dunava, gdje jo
lieva obala mgavska, o desna srbska, dodim so peti potez na-
lnzi u riefkom koritu, gdje je lieva obala rumunjska, a desna
srbaka. )

Eoliko su. znatne ove zaprieke, mofe se prosuditi po tom,
3to ladje za vide od poldrugi metar tonjenja u obée ne mogu

“ob¢iti na ovom potezu, a i ove ladje samo popriefno kroz 115

dans u godinl; dodim m ostalom vremenu treba uzdriavati
promet s pomodju pretovarivanja na sasma plitke ladje, a kad
i ove ne mogu obditi, pretovarivanjem na kola i na Feljeznicu,
ito naravoo prouzrokuje znatnih trofkovah, a promet robe od
manje vriednosti &ini posve nemogudim.

* Yidi ,Viesti* 18, broj 5.

Pltanjoem odstranjenin ovih zapriekah no toll vainoj pro-
matnoj i, kad ito jo Dunnv, od vejkada sn so bavili Intere-
sovani narodi, i Jod sada vidimo n razvalinah Trajanove ceate,
u ostatelh njegova mosta kod Turn-Severlna, i u tragovih plo-
vitbenoge kamala na ,Zoljeznih ventih* dokaz, da Jo ved
rimsko carstvo veoma dobro shvatile vaZnost ovog prometnog
praven.

U novije vrleme su ozblljne &tudije gledo uredjenja ovog
potoza zapodelo god., 1883, nastojanjom grofa Stjepana Sze-
chonyin, n prvi projekt koji sludl dielom i temeljem sadag-
n'th radnjah, sastavio jo u godinah 1838.—-1837. Indinir V-
girholyd, nli nijo mu bilo sudjeno, da svo] projekt izvede.

Istom nakon 8to Jo berlinski medjunarodni kongres god,
1878 povjerlo provedenje regulacije dolujeg Dunava austro-
ngarskoj monarkiji, o istn odstupila &tavo provedenje ove za-
dnde ugarskoj viadi, primaknula se je radnja stadiju izvedenja.

Na temelju mnienja medjunarodnog strukovnog povjeren-
stve | novijih izmjerah sustavio jeo g. 1888.—1888. gradjevni
nadzornik, sndn ministerijalni savjetnik gosp Iirnd Wallandt,
definitivni projekt, koji jo g. 1883, pod npravom pokojnoga
ministrs Baro¥a odobren, dodim je zakonskim lankem XXVI.
od god. 1888. provedenje regulacije sa trodkum od preko je-
danaest milijunah forintih i dovrinim rokem do konca g. 1895.
odredjono.

Na Zelu kr. grodjevne uprave stoji spomenuti ministeri-
julni savjetnik gosp. Wallandt i njegov zamjenik, tehnidki
suvjetnik gosp. Hospodsky. Tzvedenje radnjah preuzelo jo g.
1391, poduzeée: ,Berlinsko diskont. druitve* sa poduzetnikom
Tutherom iz Braun:chweign, s od strane podnzetnidtva upravlja
anda radnjama infinir g. Rupdéié iz Banata.

U glavnom imaju radnje dvostrukn svrhu:

1. Na potezih, gdje neima dovoljne dubljine za plovitbu,
otvoriti kanal u &irini od najmanje 6 metarah, a wu dubljini
od 30 meyra izpod najnifeg vodostaja.

2, Na miestih, gdje je pid vode prevelik, i gdje postaju
glapovi i vrtlozi, razdieliti taj pid na veén duljinu i tim gn
ublaZiti.

Iz toga pro'zlazi, da se rieka medjuje samo tolike, ke-
liko treba, da plovitba nebude spriedena, i da je krivo dosta
razéireno mnienje, kao da se radi o uredjenju rieke, koje bi
moglo uplivati na odstranjenje poplavah, odnosno na odticanje
visokih vodah Dunave i pritofnih riekah Tise, Save i Drave

Glede radnjah, koje se imaju u svrhun uredjenja dolnjeg
Dunava izvesti, i koje su jur izvedene, primili smo sliededo
podatke:

A. Imaju se izvesti ove radnje:

a) 260,000 kub. met. litice razprskati i odstraniti uried-
nom koritu izpod vode;
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b) 870.000 kub. met. litico razprakati 1 odstramitl ked
Zeljeznih vradih;

¢) 1,000 000 kub, mat. kamenometa ;

d) 240.000 kub. met. nasips iz pomicdanog materijala
kod Zeljeznih vratah:

8) 12.000 kub met. izjarufenjs kamenomeln;

f) 16,000 kub, met. Izjarufen prudja ;

g) 160.000 Zetvor. met. kamenite naslage ;

h) 00.000 Getvor. mot. kamonitog tarnca.

B. 0d gornjih radnjah do sada jo fzvedono:

ad a) 180 000 kub, met.

ad b) 850.000 ,

ad ¢) 750.000 ,
ad d) 285000 ,
ad g) 85.000 dotv. ,
od ) 12000 ,

Da razgledamo goro u kratko opisane veoma zanimive
radnje, krenusmo 11, srpnja u veder osobnim foljeznidkim
vlakom, kojemu su opat z nas prikepdans bila tetvors po=
sebua snlonske kola iz Budapoedte, | prispjosmo sledodt dan
18. srpnja 0. g u Ordavu.

Ova Zeljoznitka vodnja Wila jo 2 nas u tolike ranimljiva,
to smo upotrobili stajanjo vlaka u Temidvaru, da zn pol
ure na kolih razgledamo za vrieme hivée Krajino dosta unn.
menit grud, t. §. sielo upravne oblastt Livie banatske Krajino.
Voinja od TemiSvara prema Ouavl postajo za vidlk ljepéa, Jar
gc iz daleka vido obronei Julnih Karpatah, koji se kod Ka-
ranscheldo priblifuju take, da jo ove mjesto vod 200 met.
iznad mora, a odavle uspinjo o Zoljoznilks prugn u lepomn
gorskom predieclu do postaje .porta Orientnlis® koja jo
oko 500 mot. iznad mora, odavle pads Zeljeznlea dolazed kod
mjests Mehndiju u dolinu Coerna, ter prolazi ovom dolinom
do Orinve na Dunavu oko G0 mot. lznad mora.

U Orkavi dofokao nas jo na kolodvorn ministerfjalni
savjetnik g. Wallandt i tchmiski savintnik g, Hospodsky
sa ostalim telmitkim osabljom.

Posljo rugkn krenusmo u drutvu spomenute gospode sa
erarijalnim parobrodom kr. gradlevno uprave, koji nam je po
odredbi Njeg. preuzv. kr. ugar. ministra trgovine za nad izlet
na razpolaganje stavljen bio, da pregledamo ponajprije potez
ricke Dunava od Ordave niz vodn do Dlizu Turn-Sevo-
rina, gdje so nalaze Zoljeznn vrata ii Demor-
kapija. :

Na tom potezn je rieka dosta Siroks, na take zvanih fe-
ljeznih vratah nalazi se kroz cielo korito pecina nazvana
nPrograda*, koja svojimi nebrojenimi rtovi, Klisurami i
otoci zaprema rieku tako, da je bLrodarenjo kod manjeg vo-
dostaja posve memoguée, a i kod vedeg vodostaja veoma
0pasno.

Neposredno na dolnjem kraju Zeljeznih vratah nalaze se
dubljine oko GO metarah, i to su najvede dubljine na cielom
dolnjem Dunavu. Na Zeljeznih vratih je zadada stvoriti
put za brodarenje, riefena &im, da jo u blizini desne srbske
obale sagradjen w dnu 70 met. 3iroki i blizu dva kilometra
dugi kanal. Taj kanal je s obje strane od Dunavske vode odie-
ljen ogromnimi na tjemenu 4 met. Sirokimi i kamenom tara-
canimi nasipi, sa visinom krune od 050 met. iznad najmanjeg
vodostaja. Za vrieme radnje je gornji i dolnji ¥raj toga ka-
nala ovestrnkim provivornim nasipom zatvoren, o podzomna
voda contrifugalnimi mrkovi dignuta take, da jo izdubljenje
dna, dotino minanje, izvedeno vedim dielom u suhom, te je
tom dispozicijom pokudana znatna priteduja. Ogromne izmjere
ovog objekta moZemo prosuditi na temeljn pruZenih nam po-
datakah, da je u ovom kanalu izminano oko 350.000 kub. me-
tarah pecine, a kubitni sadriaj nasipal da je 570.000 kub.
metarah.
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Na oball sageadjonn je zn dopromu ove mnofine materis
fala Zoljoznica 8 kilometra duga, ua kojoj ob¢i O lokomotivah,
a radnidki stanovi, strojarske i ine radionice sadinjavaju ditavo
ovedo selo,

Na tom mjestu su radnje malo no dovrene, te so mo-
fomo nadati, dn do otvorenjem toga kannla biti odstranjenn
najglavnija zaprieka brodarenja na delnjem Dunavu,

Tmali smo ovdje prilike vidjeti ladju za sondiranjs, kojom
80 uz upotrablienjo na oboll postavljenog osobnog strofa
dubljine mjere na pol contimotrs todno, ¥to so jo pokazalo
potrebitim pogledom na velike jedinstvene clene »minanja* pod
vodom,

Razglodali smo naduljo ladju 26 minanjo pod vodom, keja
Jo providjena sa 4 stroja ua budenjo, po sustavu Engerloll, koji
rado parom | hydraulitkim tlakom. Ta ladje Jo nadalje provi-
djenn sn 4 noge, nn kolo sa postavi, kad se budenje rupah
obavlja tako, dn jo Citav stroj sasma fksirn U Jjednom polo-
Anfu ladje budt se 10 rupah, o kad e ove dogotovljene i di-
namitom napunjene, odulli se ladja, to se dinamit s pomodu
elektriino strujo upall. Ova ladjn, kao u obde svi ovdle upo-
trebljeni strofovi, od kojih demo nekejo joito spomenuti, pro=
vidjoni su prams ondjo postojesim snsma specialnim okolnoatim
I potrebitinam veomn umnimi strojarsklmi detaili, kojl su nasc
{zlatnike veomn zanimali,

Nn povratku od Zeljexnil vratah u Ordavy, razgledali
gmo uz put 1 poznati otok Ada Ilaloh, koji jo ne samo sa
historitkeg glediBta znamenit ve¢ i zanimiv i zato ¥to nam
predodnje zapudtenu tvrdjova 1 nepokvarenu slikn pravog tur-
skog suln, kojo | wudu turskom carsbvu pripnda, o na kejem
otoku so po medjunarodnom ugovoru nalazi austrijska posada
od 26 momakal.

Viativ so u Oviavu, pregledali smo svaki po svojoj
volji grad i krasnu vkolien grada, a n vedor sakupismo se na
nejednitkn vedorw, na kojoj su ulestvovali sviu Ordavi prisutmi
inZinirl tehnitke uprave i podusotnidtva.

V.

Drigi dan, 18, srpnja u jutro, krenusmo spomenutim
crarijalnim parobrodom, da razgledamo potez Dunava, iznad
Orfave Sto se nalazi.

Ovaj put ne samo s tehnitkoga gledista, veé i pogledom
na ljepobu okolice vriedan da go svatko, tko iole mole, propu-
tuje. 8 desne i 8 liove strane difu se strmi ofumljeni bregovi
neposredno iz Dunava, a velifanstvena ta ricka se sad raz-
tiruje kao jesero, & zn malo so opet suzuje, kao da do joj brie-
govi zakrditi put. Tuko se prizor neprestano mienja, ali na
cielom potezu ostaje romantidan i velidanstven. Sa srbske strane
nas pako prate ostanci rimskog Trojanovog pnuta, asugar-
ske se vijuga neposredno kraj Dunava diclom u peginu unduh-
ljena kragna tako zvann Séchenyieva cesta.

Najvelidanstveniji je utisak, kad brod dodje n Kazan,
najuji, preko dva kilometra dugi, najkrasniji potoz dolnjog
Dunava, koji se mofe prispodobiti jedino sa norveikim
Fjordom.

Na ovom potezu nalazi se i historitka Spilja nazvana po
generalu Veterani-u ispomen-ploda, 8to ju je ngarsko dimitvo
iniinirah i arhitektah dalo postaviti na wspomenu nemnmrlih za-
sluguh grofa Stjepana Szechenyia.

Prodav Kazan, pristali smo kod Juea, gdjo se u otvo-
renom koritu rigke pod vedom mina GO mt. Sivoki, oko 1000
mtb. dugi i 80 mt. pod najnitom vodom duboki plovitbeni ka-
nal, dodim se na dolnjem kraju Juca gradi 1600 motara duga
paralelna gradjevina, kojom se ovdje prediroko korito ima
stisnuti i time pad vode umanjiti, dotidno na vedu duljinu
razdieliti,
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U plearni gradjovne uprave raztumaden! su nam nnorti |
osniove ovih radnjoh, zatim upoznall emo vooma {nteresantne
strojove, ma prvom mjostu stro] za razbijanje podina (déro-
cheuse), kojJim se ogromnl 8500 do 10000 klogramah teikl
Zoljezni malji (Felestampfc) ea Eiljkom od nada sn visine od 6
mot, spubtaju na dno, to timi ogromnimi udarel razbijnju pe.
dine n don rioke izpod vode. Ovaj uredjnj, keji w prinelpu na-
¢ ogromnom parnom zabljalu za znbijanje pilotah. specinlno
je za ovdednjun uporabu kondtruiran, to imponira svojimi izmje.
rami i preciznodén, kojom radi

Od razbijenth pedinn se vedi komadi kamena vade s po-
moen toke zvanih excavatorah (sustava Pricstmen), kojl su po-
rnati od uporabe kod pomorakih radnjnh, te snstojo od vellkih
Joljoznil kliedtah, koja razbijeni kamon na dno rviake automas
tidno zahvate, tc 8 pomodju parnog paranka dizu i fzpradnjuju
u manjo ladje, 8 kojlman se kamen transportira no potrobna
mjestn, Preostall manji komadl | grul vade se s pomodju obid-
nih no veomn jako kondtuiranih jaruillah,

Nedaloko vife Juen nalazi so opet znatnn skupina bro-
dargkili zaprickab, poznutn porl Imenom Grobon i Tachta-
1 Clroben 80—150 mt, visoki lljasti rt, ko)l Dunay nn tom
mjestn znatno suznfe, dodlm so nasuprot Orebonn nn llovo]
obnli nalazi n neznatnej dubljini prostrann pedina, zvana Tach-
talin, o noposredno izpod Grobenn so riekn wazilrnjo. Ova kon-
ligurncijn prouzvokuje znatne plovitbeno zapricke, jor Grobon
zoustavljn vodu | tladl Ju pramn lovoj obali, nife (irebena
pako nastujo veliki pad vode, ustrujn, &im prodjo Groben, oBtro
sokredo pramn desno] oball. Ladje dukle ovdjo prolaze med
pravom Scyllom 1 Charlbdom; na love] obull pedine Tachtalljo,
modju kojima nema doveljne dubljine zn plovitbu, na desno)
obali pake 3iljnsti vt Grobenn 1 odtro zakrodudn strujn, sa vrt-
lozi, u kojih jo kormile ladjo posve nemodno.

Du se odstrane ove zapricke, izvadjajn so sliededo vadnjo:
kroz Tachtalijn so n otvorenomn koritu mina pod vodom 8500
met. dugi, G met. 3ivoki i 80 met. duboki plovitbenl kanal.

Siljok Grebenn ima so odstraniti u Sirini od 150 met. § 80 -

met. duboke izpod najniZeg vodostaja, n izpod Grebenn priklju.
&uje se do Milnnovea proko G klm dugi paralelni nasip od ka-
mena, koji imn svrhun, da vodn stisne i dn time pdd ked
Grebenn razdieli na vedu duljinu,

Rudnje sn ovdje znamenite nsljed ogromna mnofine ma-
terijaln, koji treba proizvadjati, djelomice ladjami, n djelomice
na nasipu polofenom pavnom eljeznicom trunsportirati. Dosta
nam je spomennti, da tn ima preko pol milijuna kub, met.
kamenometn, koji je vedim dielom kamen proizvadjao u edkopn
(ivcbenskogs rta.

Nu lievoj obuli Grebenn nalazi so radniks naselbina i
sgrade pradjevne uprave, te jo ovdje nam na éast priredjen bio
ugodan rudak, kod kojeg opet nije manjkalo liepih zdravieah,
Osobito nam je spomenuti zdravien ministerijalnog savjetnika
g. Wallandta nasemu svietlomn banu preuzv. gosgp. Dragu-
tinu grofu Khnen-HédervAryn i zdravien nafeg predsjed-
nika nadinZinira g. Bedekoviéa preuzv. gosp. ministru t:go-
vine Beli Lukacsu, koji je ulinio odredbe gledo upotrob-
ljenja erarskih ladjah, kao i glede najega dodeka, pratnje i
pogoddenja.

Poslje- ratka podjosmo w ured ke. gradjevne uprave, gdje
nam jo tehnitko osoblje raztwmadilo odnosne nacrte uredjonja,
w zatim krenusmo lndjom ma sam Greben.

Riedko imade.i tehnidar prillke vidjeti lomljenje kamona
u toli ogromnih dimensijali i .akeprem su ovdje pestupnk i
sredstva ista kao kod inih sli¥nih- radnjah, to ipak imponira
mnofina. materijala i umni razpored radnje, 5t2 smo .ga ovdje
opazili. Kod toli ogromne radnje, gdje se elektridnim nadinom
u pringotovljenih rovovih na.jedanput upali 2000 do 8000 kig.
dynamita ili carboazotina, neodvisi samo novdani rezultat, nego

i flvot stotine radnikah od vjedtadkih disporieliah wpravliaiudeg
indinira.

0d Grobena odploviemo joSte do gornjog kraja yndnjoh
ked Jzlaza®, gdlo smo imall prilike vidjeti, knko radl lndjn
za minanjo pod vodom | gdjs jo nama na dast Jur pripravijena
mina pod vodom zapsljenn, to smo so mogli diviti voliéanstve-
nomu prlaory, kake siln zapnljenog dynamits widema Sitavim
Dunnvom,

Poito jo ved bilo preknsno, da bismo mogh razgledatt
mdnje vodo n Iozle, Dojke i Stonke i podto su ondjednjo rad-
nje u prineipu isto, kno do sada vidjens, to krenusmo natrag
oz vedu w Ordavi, to smo ploves pe silnem Dunavu jod Je-
daved s udivljonjom promatrarl krnsun ovn okollen,

U Ovinvl provedesmo vedor znjodno sa gospodom od Loh-
nibke uprave, to se od njth srdadno razstnsmo, no samo s uspo-
monom na ugodno provedono &nsove, ved 1 s iskrenim prinnn-
njom velinah 6 mudoval, koji so toll newmorno 1 uspieino
boro sa avakovrstulmi potelkodami, da fuvedu ovu velikn
radnu,

Sliededl dan dno 14. srpnja krenusmo u 4 sata u jutro
fz Ovdavo Zoljoxnidkim viakom do %oljesniSko postajo ,Horku-
love kupko* bllan Mehndljo, lamo smo pelspjell w & sutib u
Jutro, Nn kolodvorn dodokao nas jo prometni upravitelj seye-
dingkog promotnog wpraviteljstva ug. driavaih Zoljeznicah i
Dragutin pl. Enyoady sa nadzornlcl gg, Josipom Stoysku.
lom, Josipom Nudolfom 1 odgjednim indinirem Karlom
Stranskyom, to su nas ova gospoda prijateljski pratils u
kupko kao i na putovanju do Segedlna i w samom Segedinu.

Od Joljoznitko postajo ,Horkulove kupke* vozill smo so
romantidnom dolinom un kolih proko pol ure do samogn kupa-
ligtn istogn imenn. Mornmo ovdjo dodati, da so u tamosnjoj
okolici za kupalikte noupotrebljuje rled  Mehadijn®, jor so to
imo upotrebljujo samo za ovodo selo blizu Herkulovil kupkal.

Harkulove kupko sn ne samo po svojih vrolih od davnine
snamonite, vol jo i polofaj usrod strmilh briegovah u dolini
gorskogn potokn Corno toli romantitan, sgrade 1 uredjenja su
toli ukusna i bogata, o kupalitno obéinstvo toli otmjeno i ele-
gantno, da smo nndli posve opravdanim svjetski glas toga ku-
palidta, to sme w velike pofalili, Sto so ovdje nemogosmo za-
driati duljo od pol dann.

Posljo podne 1 8 sata krenusmo ZFeljoxnicom prokoe Lu-
gokn i Temisvara u Sogodin, kamo smo prispjeli oko pol
nodi i gdjo smo prenodili.

Dune 15. srpnja u jutro bili smo ugoedno iznenadjeni,
Bto sn ms pred kavanom na glaviom trgu grada Segedina do-
dekall i poudravili, izlm veé spomenuto gospode od kr. ugar.
Zoljeznice, podnudelnik dr. Gjuro Lazav i osoblje gradskog
gradjovnog urveda, kao i ostalo tchnitke osoblje kr. ugar, dri.
Zeljeznice, medju inim nadzornik g. Julie pl. Faragn. koji je
mnogim clanovom poznat, jer je u Osicku dngo kod #eljeznico
sluZbovao. U druitvu ove gospode pregledali smo grad Sege-
din, pa smo se osvjedodili o silnom napretkn grada poslje po-
znate katastrofe.

Ne samo javme sgrade, veé i privatne kude i uredjenjo
ulicah posvjedoduje znatau uapredak i liep razvituk grada, &to
je tim vise priznanja vriedno, jer okolica grada oskndieva na
prirodnih liepotah.

Razgledali smo novo veoma ukusno i udobno kaunlidte,
novo restanrivann krasnu gradsku kuén, gdje nas jo pozdravio
gradonadelnik g. I'ranjo Palfy, a telmitke osoblje gradu po-
kazalo mam veomn pomljivo sastavljene regulatorne osmove
grada po projektu ministerijalnoga savjetnika g. Lechners, koji
je sada predstojnik gradskega gradievnoga nreda u Budapedti.
Nadalje razgledasmo posve novu sgradu prometnog wpravitelj-
stva driavnih Zeljeznical.
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Da bar donekle upoznamno obseg grads, provezosmo se
ponajprije #namenitijimi nlleama, & posije togn novim okruZnim
nagipom, koji obuhvaén 1 Stiti grad. Pogledasmo 1 mjesto, gdje
jo rieka Tisa Dbiln prodrla nasip, i ogromne radnje, koje su iz-
vedene, da se grad osigurs proti ponovnoj katastrofi, dto Jo i
zaista, koliko jo ovjedjimi silami mogude, postignuto.

Kad smo so povratili u svratitte, dodckao mnas Jo namn
na éost priredjeni pe gradskom poglavarstyn déjonner, kod ko-
Jeg nas jo podnadelnik u Ime grads srdadno pozdravio, n nnd
predsjedntk o zahvallo nadelniku, podnudelniku | gradske) ob-
¢nl no prijaznem | nonndanom dedeku. Dosljo dejeuncra kre-
nusme oke poldana na kolodvor, gdle smo gospodi, keja su nas
do Segedina i u Segedinu protila, izrekli nedu zuhvalnost | sr-
datno 80 od njih oprostill. Sud smo nastovili putovanje iz Se-
gedina preko Subotice, Gombo¥n n Osiek, nu kojem putu nus
jo pratio nadzornik budapedtunskogn upraviteljstva drd, Zeljes-
nice g, Tarcuaj.

U Gomboku vidjoll smo veoma zanlmivl purnl trajokt
eljeznico preko ricke Dunava, Ovim trujektom se nailma proe
vadnju deljexnitk! vagoni nn ladji od gombodko obale n Ugnr-
skoj na nadn ohalu kod Erdutn. U Oslek atig smo u 7
satih na veder u pratnji fup. indlnira gosp., Draguting Kude.
njaka, koji nns jo nn postojl Dalja u Imo tehinidkog osubljn
inpanijo virovitidke srdafno poxdruvie,

Dno 16, srpnja razgledasmo od G do B satih u Jutro
pod vodstvom gradskeg indinira g Otokara Kralja znamenitosti
liepo se razvijajudeg grada Osleka.

NareGito nem jo ixtadi, da smo razvidili gradilidte, opro-
dieljeno za novogradnju gornjogradske Zupne crkve sv. Petra |
Pavla, gdje nam. jo gradjevni upravitel] gospodin Pavao L. pl.
Gjurgjikovié pokazno i ruztumadio nacrto o gradnjl ove crkve,
koja jo osnovana u vele wkusnomu gotskomu slogu.

Na kolima, kojo nam Jo stavila gradske obdina na raxpo-
laganje, krenuli smo odovle u dolnjl grad, gdje smo razvidili

|

nove sagradjenn pudku Skolu, u kojoj Jo snda privromeno i udi-
teljeke dkoln.

Na povratku 1z dolnjega w gornjl grad, krenull smo u
tvrdjove u tek pred koju godinu sagradjenu gimnazijalnn sgradu
i prodle godine angradfenu remlkw, Isto take rawvidill smo i
novu domobranskn vojarnu. koju jo grudska obéina prosle go-
dino sagradila na poljanah, kejo o stern jzmedju trdjave |
gornjega grada,

U gornjom gradu posjetismo impounntnn upanijskn sgradu,
u kojo] Jo smjedéenn ke, Zupanijska oblast 1 kr, sudbeni stol,
U prvom katu ovo sgrado naloal so prostrana dvovann, u kejoj
80 drfo lupanijske gkupitine, Ova jo dvorann tednjom ove go.
dine vrlo ukusne obnovijenn, n veso Ju nove nabavljeno slike
Njegove pronzvidenosti g. bana grofa Dragutinn Khuen-
Hédorvdry-n i prosv. g. velikoga Zupana drn. Toodora
grola Pojnesevicha: Obe sn sliko izvedeno u naravnoj voli-
dinly to su vrlo mspjele, o prikazuju nam dostojanstvenike n
vrlo krasnomu magnatskomu odielu,

Oslm ovih grudnjn § sgrada razvidill smo i na glavnom
trgu gornjega grads nove sngradjenm pnladu presv. g grofa
Nermaua lsta jo sngradjena po osnovi arhitekts g pl. Van-
cofn u Sarajovu, u odliknje se koll destojanstvenom vanjitinom,
toll udobnoddn unutarnjoga razporeds.

Oko % satl 1 30 dasova prijo podne zaputismo so ua Ze-
ljeznieku postaju, gdjo smo se zahvalill gg. Fupanijskomu in-
Anfen Draguting Kudenjaku i gradskomn indiniru  Otokarn
Kraljn, to ostallm tehnikom grada Osioka, na lubeznom su.
sretanju 1 tumafenjun tamodnjih vidjenja vriednih gradjevina

U islih salonskih kolih, koja nas odveze iz Yagrobn u
Budapedlu, povratiame so proko Brods n. S.1Siska w Zogrch
8 nvjerenjomn, da mam Je u veliko koristilo ovo nauéno puto-
vanjo. Svakl Jo udestnik osvjedoten od koristi, koju je putem
crpao, pa je iaradenn Zoljn, da ako no svake godine, a to ba-
rem svake druge godine bl se imalo preduzeti slidno putovanje.

Njesto ob uporabi vise¢ih uredaba (sustav Wolf) kod uredjenja riekah.

(Bn 2 nnertn).

Regulacija riekl sa nestolnim kovitem, t. j. tukvih ricka,
koje devadjuju mnogo obluéja, bijafe od vajkadn jedna od nuj-
tezjih zadada, koju mora da riedi tehnik. Gradnje, kojo su se
izvadjala u tn svrhu, sizale su sve do dna korita rieke, pu
obludje, koje je voda donadala sa vidjih mjesta. moralo je pro-
laziti medju novima obala ricke, jer su samo neki otvori n
novoizgradjenih obala sluiili zato, da so obludje provadjn u
staro korito, . da isto zamulji. Ako so jo u nekih sludajevih po-
lucio uspjch provadjanjem obluja kroz obtvere iza novoizgra-
djenih obala, to ipak u mnogih slufajevih ta uredbs nije se
pokazala vspjeinom. Obludje se je kolrljale lih medju novima
obalama, usljed gesa jo nastalo mjestimiéno povidenje dna ko-
rita, ill su sa pake pokazale znatne ndubine u dau korika. Ma-
tiea se je w takvih slufajevih vijugala medjun obalama, te éas
napadala ovu, ¢as onu obaln, a &esto istu i podrovala.

Povifenje dna korita moZe biti uszrokom, da voda po-
strance izhjegne i uni&ti susjedna zemljifta. U takvem se slu-
taju mole voda svrnuti u opredieljene joj granice samo 3 ured-
bama, koje opet zahtjovnju silne novéane Irtve.

8§ ovib razloga pobudio je i sveobdi interes nadin regula-
cije rieks, po kojemu se prije nego li se izgrade obale budu-
dega korita ovo normalizira. Ovo normaliziranje postizava se
sredstvom uredaba, koje u smislu regulacije uplivaju na odro-
njenje, odnosno na utaloienje obluéja izerpiv u tu svrhu vie-
stitu snagu vode.
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Ovim se jo sustavom uredjenja ricka posluzio ponsjprije
gradjevni suvjotnik A. Wolf kod uredjenja ricke Isar pofam od
medje Bavarske, pa sve do uS¢a ove rieke u Dunav, Na viest
o sjnjnom uspjehu toga pokusa, kojn se je razniela clelim svi-
jetom, liododastiSe tehnidari s sviju strans u Landshut, da
proude ovaj novi sustav. Danas se tim nadinom jur reguliraju
rioke Lech, Dunav, Visla, Sava kod Rade i Drina.

Tendencija toga sustava ide za tim, da se kretanje i gi-
bauje obludja, izbjegavajudi svaku uporabu skupocjenih gradnja
sa izpunjenimi prosjeci (Vollbauten) udesi tako, da se odstrane
prudista u koritu i da obludje izpuni udubine dna toga korita,
odnosno da se izpune stara pokrajna korita ricke. Tek nakon
to se je Lim nadinom poludile ncko ravnoteljo u dnu korita,
odpoéimlje se sa konadnom izgradpjem stalnili obala.

Gradjevni jo savjetnik Wolf uplivao na kretanje obludja
ugradiv u rickn na motke nanizane table normalnih fufine n §-
rini od 25 do HO m. Ove bijahu pridvridens u visini male
vode na red stupova zabijenih w stanovitom praven u koritn
ricke, pa plivaju na povrdini iste, usljed toga omoguden je
odtok vode izpod ovih tjelesa u sturo korito rieke, te nouaga-
éuju rieku u praveu buduée obale. Djelovanje ovih visedih tje-
lesa slino je djelovanju klada u koritu rickah, koje povedavaju
brzinu vode spreda, a umanjujn straga, ta time uplivajn na
produbljenje korita izpred sebe, a na utaloZenje oblugja
iza sebe.
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