Iz Hrvatskih autocesta

RADOVI NA PREOSTALIM DIONICAMA AUTOCESTE ZAGREB-GORICAN

Paznja hrvatske javnosti i stru¢njaka
usredotocena je na gradnju autoceste
Zagreb-Split. Stoga radovi na ostalim
gradiliStima autocesta pomalo ostaju
zapostavljeni, posebno od strane me-
dija. A na trasama posljednjih dioni-
ca autoceste Zagreb-Gorican (Brez-
ni¢ki Hum-Novi Marof - 9,6 km, No-
vi Marof-Varazdin -13,6 km) radovi
napreduju punim tempom. Posebno
je to uocljivo putnicima na sadasnjoj
cesti prema Varazdinu, gdje se vec
kod Brezni¢kog Huma na nekoliko
kilometara trase uzdizu Cetiri velike
gradevine - vijadukt Visocki kraj
(239 m), most Paka (329 m), vijadukt
Paka (389 m) te vijadukt Sajan (359
m). Kod ¢vora Varazdin, gdje ¢e se
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buduc¢a dionica autoceste spojiti na
veé sagradenu od Varazdina do Ca-
kovca, polozeni su ve¢ i prvi metri
probnog asfalta. Radi se intenzivno i
na dva najveCa objekta - tunelima
Vrtlinovec (522 m) i Hrastovac (523
m). Na sjevernoj strani buduceg tu-
nela Vrtlinovec slovenska tvrtka STC
nedavno je zapocela s izvodenjem
radova na osiguravanju ulaza.

Nekoliko stotina metara od tunela
Hrastovec, smjeStenog u smjeru No-
vog Marofa, gradi se najveéi vijadukt
Baricevac. Rijec je o dva povezana
vijadukta od po po dvjesto metara.
Vijadukt gradi [ndustrogradnja, a
dosad su podignuti svi nosivi stupo-
vi. Juznije smjeSteni veci objekti su

¢vor Novi Marof i most Novi Marof
¢ije se konture takoder ve¢ mogu
nazreti. Radnici Konstruktora izbe-
tonirali su i stupove za vijadukte
Mozdenec (209 m) i Dugi vrh (479
m). Obavljaju se i pripremni radovi
za vijadukt Zukci (148 m) i usjek
Zugci. Na tom dijelu treba iskopati
280.000 prostornih metara zemlje,
od cega je dosad iskopano vise od
dvije tre¢ine. Obavljaju se pripreme
i za gradnju mostova Rastovo Rebro
jedan i dva, koji ¢e se nalaziti iza
usjeka.

Potrebno je istaknuti da se na dioni-
ci ceste Breznicki Hum-Novi Marof
obavljaju pripreme za pocetak asfalt-
nih radova, a istodobno se izvode ra-
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dovi i na manjim objektima na trasi
i oko nje. Tako se grade prelozena
cesta Mozdenec-Sudovec, paralelni
putovi, putni prijelazi Breznicki Hum
i Paka 4, spojna cesta do Cvorista
Novi Marof do drzavne ceste D3 i
sl. Zapoceo se graditi i cestarinski
prijelaz u Novom Marofu. Racuna
se da je na svim objektima na ovoj
dionici obavljeno priblizno 50 posto
radova.

Inace dionica Breznicki Hum-Novi
Marof zaista je specifi¢na po kolici-
ni posebnih gradevina ¢ija je ukupna

Gradiliste vijadukta Paka snimljeno sa stare ceste

duljina 2845,7 m. Ugovorena je cijena
dionice 324 milijjuna kuna (bez
PDV-a), a izvodaci su uglavnom do-
mace tvrtke na celu s poslovnom ud-
rugom Viadukt d.d. 1 solidarnim par-
tnerima Cesta Varazdin, Konstruktor
Inzenjering, Strabag, Zagorje Teh-
nobeton 1 Industrogradnja. Podizvo-
ditelji su Primorje Ajdovscina, Ingra i
Hidroelektra Niskogradnja. Ugovo-
reni rok dovrsetka svih radova je 30.
lipnja 2003.

Sve u svemu, na dionici Breznic¢ki
Hum-Novi Maroif valja osim trase

sagraditi dva mosta, sedam vijadu-
kata, tri putna prijelaza, dva nadvoz-
njaka i jedan ¢vor. Na dionici Novi
Marof-Varazdin, ¢iji je rok zavrsetka
izgradnje kraj iduce godine, moraju se
sagraditi dva tunela, tri nadvoznjaka,
dva putna prijelaza, dva mosta i jedan
¢vor.

Osim tehnicki zahtjevnog i teskog
terena, graditeljima mnogo proble-
ma zadaje i to Sto dvije dionice jo$
uvijek nisu spojene te promet teskih
kamiona i mehanizacije tece po lo-
kalnimmetnicama. To  uzrokuje
mnoge prometne nesreée u kojima
sudjeluju vozila gradevinskih tvrtki,
ali zasad, sre¢om, bez tezih poslje-
dica. Uskoro se ipak krece u spaja-
nje trasa jer ¢e mnogi sadasnji imp-
rovizirani prilazi dolaskom kiSe i
snijega postati neprohodni za teske
kamione.

Valja na kraju svakako istaknuti da
se za razliku od posljednje otvorene
dionice na autocesti Zagreb-Gorican,
dakle na dionici Komin-Breznicki
Hum za koju jo§ nisu dobivene sve
potrebne suglasnosti, posljednje dvi-
je dionice grade sa svim potrebnim
papirima. B. Nadilo



