Izgradnja cesta

SPOJNA CESTA D40 OD BAKRA DO CVORISTA CAVLE

Visegodisnjom izgradnjom rijecka
je industrijska zona znacajno narasla
pa tu svoja skladiSta imaju najzna-
Cajnije rijecke tvrtke. Izgradeni su
skladisni 1 proizvodni pogoni, a za-
dovoljava i infrastruktura koja je
dimenzionirana za maksimalne uvje-
te, a unutar prostora postoje i cestovne
i zeljeznicke veze. Istodobno se
planira gradnja industrijske zone u
Bakru koja je dobila i status slobod-
ne zone.

Cestovna se povezanost tog prostora
obavlja preko neprimjerene ceste koja
spaja Cavle — Sv. Kuzam — Bakar, a
ta ja cesta razvrstana u drzavnu
cestu D40. Cesta ima vrlo loSe teh-
nicke karakteristike, a prolazi selima
Grobinstine — kroz Cavle, Cernik,
Mavrince, Kukuljanovo, Skrljevo i
Sv. Kuzam, a s jadranskom se turis-
tickom cestom (D8) spaja iznad

Bakra. U raskrizje iznad Bakra i u
nastavku prema Bakru stalno se do-
gadaju prometne nesrece i stoga je
tu nuzna hitna rekonstrukcija. Naime
tom se prometnicom koriste i svi
kamioni te kamioni cisterne koji do-
laze ili odlaze iz rafinerije u Urinju.
Vazan je i putnicki promet, i javni i
osobni, koji se koristi cestom kroz
naselje Draga i potom se vezuje na
cestu Bakar — Cavle za Skriljevo,
novo i Cavle. Valja reéi da uz sjeve-
rozapadni rub ovog podruéja prolazi
autocesta Rijeka — Zagreb sa Sesto-
rotra¢nim kolnikom.

Uocljivo je da na jugoistocnom dije-
Iu Rijeke nije izgradena ni restruktu-
rirana niti jedna prometnica. Stoga
nije tesSko zakljuciti da je cestovna
mreza postala usko grlo daljeg raz-
voja.

Planovi su predvidali da se uz auto-
cestu prema Zagrebu i dio obilazni-
ce Rijeke (Jusi¢i — Orehovica) nas-
tavi izgradnja obilaznice tog grada,
zapravo Jadranske turisticke ceste
na potezu Orehovica — Sv. Kuzam —
D40 Bakar — Cavle trebala izgraditi
kao nova prometnica s prikljuckom
na autocestu izgradnjom c¢vorista
Cavle i priklju¢kom na novu planiranu
trasu Jadranske autoceste u ¢voristu
Sv. Kuzam. Planirana je bila i
izgradnja dvaju raskrizja na cesti D8
te rekonstrukcija dijela postojece
ceste Bakar — Cavle. Ipak zbog veli-
kih ulaganja u cestovnu mrezu sve
je potrebno graditi etapno.

Poseban problem ovog podrucja je
Jadranska turisticka cesta koja je pre-
optere¢ena prometom, posebno tije-
kom turisticke sezone. To dovodi do
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stvaranja prometnih ¢epova i formi-
ranja kolona vozila. Ne postoji ni
moguénost skretanja prometa jer na
tom istocnom dijelu Rijeke nema
alternativnih prometnica, osim neod-
govarajuce ceste kroz Dragu. Stoga
ée izgradnja veze izmedu Cavala i
Bakra omoguditi da se dio prometa
od Orehovice preusmjeri te da se ti-
me rastereti gradska mreza promet-
nica Sudaka, Drage te naselja Cavle
i Cernik.

Mjerenje prometa u Kostreni poka-
zala su da na drzavnoj cesti D8 pro-
met premasSuje propusnu moé. U
ljetnoj je sezoni zabiljezeno 16.196
vozila, od cega je bilo blizu 2600
teretnih vozila i autobusa.

Stoga je sasvim jasno da se izgrad-
njom drzavne ceste D40 postizu
viSestruke koristi. Izmedu ostalih
bolje ¢e se iskoristiti autocesta Rije-
ka — Zagreb, rasteretit ¢e se cesta D8
od kamionskog i turistickog prome-
ta, kvalitetno ¢e se povezati luka Ba-
kar s industrijskom lu¢kom zonom u
sredistu Rijeke, povezat ¢e se opCine
Grobistine, prvenstveno Cavle i
Jelenje s drugim gradovima i op¢i-
nama u Zupaniji, a time ée se ubrza-
ti razvoj industrijske zone i otvara-
nje ciklusa stranih ulaganja.

Zakljuceno je da ¢e se izgradnjom
dviju dionica, dionice Cavle — Mav-
rinci — industrijska zona s ¢voriStem
Cavle te dionice Sv. Kuzam — Bakar
s priklju¢kom na D8, omoguditi upo-
raba postojec¢e nove prometnice kroz
zonu, dakako uz nuznu adaptaciju i
obnovu.

Sve smo to saznali u razgovoru sa
Slavkom Kal¢i¢em, dipl. ing. grad.,
iz Hrvatskih cesta, direktorom grupe
za gradenje svih cesta i objekata u
rijeckoj aglomeraciji. Dionica Bakar
— Sv. Kuzam je u prvoj etapi bila
podijeljena u tri poddionice. Izgra-
den je spoj Bakra i drzavne ceste DS,
dug 619 m, a tu je izgraden i vijadukt
dug 106 m monolitne konstrukcije u
horizontalnoj krivini s temeljenjem
na pilotima. U duljini od 751 m re-
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konstruirana je cesta D§, a izmedu
Jadranske turisticke ceste i Sv. Kuza-
ma izgradena je prva etapa u duljini
od 450 m.

Radovi na ¢voru Bakar 1

Radovi su zapoceli 19. ozujka 2002.,
poddionica Bakar — D8 pustena je u
promet 23. prosinca iste godine, a
preostale dvije 9. svibnja 2003. Pro-
jektnu je dokumentaciju izradio Ri-
Jjekaprojekt d.o.o., glavni je projek-
tant bio Branimir Pliskovac, dipl.
ing. grad. Radove je izvodio GP Krk
d.d. (voditelj radova Zdravko Srsic,
dipl. ing. grad.), a dio radova veza-
nih uz rasvjetu i signalizaciju tvrtka
Jelaci¢ d.o.o. iz Zagreba. Nadzor je
obavljao mr. sc. Vladimir Car, dipl.
ing. grad. iz /GH d.d. PC Rijeka. Za
tu je dionicu obavljen tehnicki preg-
led i ishodena uporabna dozvola.

Dionica Bakar — Sv. Kuzam II. etapa
duga je 1485 m, a ukljucuje izgrad-
nju ceste i podvoznjaka ispod Zzeljez-
ni¢kih pruga Zagreb — Rijeka i Skr-
lievo — Bakar te raskrizja Skrljevo i
Kukuljanovo. Radovi su zapoceli
pocetkom godine, a u rad je svecano
pustena 19. srpnja ove godine. Pro-
jektnu je dokumentaciju takoder iz-
radio Rijekaprojekt, a isti su i svi

ostali sudionici u gradenju, osim §to
je dio radova premjestanja instalaci-
je i rasvjete izvodila tvrtka Elektro-
centar Petek d.o.o. iz Zagreba.

I konacno preostala je joS spojna
cesta Cavle — &voriste Cavle i dioni-
ca G-B-A (kako se u projektu nazi-
va) koja se izvodi od &vorista Cavle
prema Bakru, zapravo do ve¢ izgra-
dene ceste u industrijskoj zoni koju
je trebalo rekonstruirati. Spojna ces-
ta Cavle — &voriste Cavle duga je
135 m, dionica G-B-A 1765 m, dok
se ¢voriste Cavle izvodi zbog prik-
ljucka novoizgradene drzavne ceste
D40 na autocestu Rijeka — Zagreb.
Radovi su zapoceli u sijecnju 2003.,
a zavrsetak je radova takoder pred-
viden za 18. srpnja. Projektnu je do-
kumentaciju izradio Rijekaprojekt, a
glavni je projektant Zvonimir Medek,
dipl. ing. grad., za dionicu G-B-A, a
za &voriste Cavle i spojnu cestu Bra-
nimir Pliskovac, dipl. ing. grad. Nad-
zor je takoder obavljao /GH PC Ri-
jeka (glavni nadzorni inzenjer mir.
sc. Vladimir Car), radove izvodi GP
Krk, a glavni je inzenjer gradiliSta
Zdravko Srsi¢, dipl. ing. grad.

B. Nadilo
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