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REDOVITI GODISNJI SASTANAK ODBORA DIREKTORA FEHRL-A

U Dubrovniku je od 19. do 20. svib-
nja 2005. odrzan redoviti sastanak
Odbora direktora FEHRL-a (FEHRL
= Forum of European National High-
way Research Laboratories) u Orga-
nizaciji Zavoda za prometnice Institu-
ta gradevinarstva Hrvatske iz Zagreba.

rivati na dobrobit razvitka cestovne
infrastrukture kojom gospodare upra-
ve za ceste i vlade zemalja ¢lanica
FEHRL-a.

Vizija FEHRL-a jest da ucvrsti svo-
ju poziciju kao vodece europsko za-

Sastanak FEHRL-a u hotelu Exscelsior, Dubrovnik

1 Osnovni podaci o FEHRL-u

FEHRL je europska neprofitna i apo-
liticna udruga registrirana u Belgiji
sa sjediStem u Briselu. Udruga je
osnovana 1989, kao forum nacional-
nih istrazivackih instituta za ceste u
zemljama ¢lanicama EU i1 EFTA.
Kasnije je prosiren institutima iz no-
vih ¢lanica EU i institutima iz zema-
lja pristupnica EU. Institut gradevi-
narstva Hrvatske koji predstavlja
Zavod za prometnice, ¢lan je FEHRL-
a od 1997., kao nacionalna instituci-
ja iz podrucja istrazivanja cesta.
Clanstvo FEHRL-a do sastanka u
Dubrovniku ¢inilo je 27 instituta iz
toliko europskih zemalja (popis in-
stitucija s njihovim elektroni¢kim
adresama vidljiv je iz okvira unutar
ovoga napisa). Na sastanku u Dub-
rovniku FEHRL je prihvatio Latvij-
ske drzavne ceste (Laboratorij za
ceste) kao 28. ¢lanicu ove udruge.

FEHRL kao udruga istrazivackih in-
stituta za ceste ima svoju viziju, misiju
i ciljeve $to ih dugoro¢no Zeli ostva-
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riSte za istrazivanje cesta i da posta-
ne europsko srediSte za stvaranje i
primjenu znanja u svim bitnim pita-
njima cestovnog transporta.

Misija FEHRL-a jest da promice i
olakSa suradnju izmedu instituta ko-
je ujedinjuje i tre¢ih sudionika (vla-
da drzava i investitora) te da osigura
visokokvalitetne i pouzdane informa-
cije 1 savjete o tehnoloskim i socijal-
nim pitanjima koja se ticu cesta.

Ciljevi FEHRL-a — koje ostvaruje

visokokvalitetnim istrazivanjem i

razmjenom informacija da bi izvrSio

svoju misiju — jesu:

— staviti na raspolaganje alate i
tehnike upravama za ceste i ces-
tovnoj industriji radi promica-
nja inovacija, ucinkovitosti i
povecanja konkurentnosti i odr-
zivosti u sektoru gradenja, odr-
Zavanja 1 uporabe cesta i auto-
cesta,

—  priskrbiti nuzne ulazne podatke
EU, nacionalnim i medunarod-

nim donositeljima odluka o po-
litikama vezanim uz cestovno
inzenjerstvo,

— osigurati najviSu kompetenciju
¢lanica FEHRL-a u istrazivanju
cesta i primjeni dosegnutih re-
zultata istrazivanja,

— dosegnuti i odrZavati uéinkovite
i sigurne europske sustave cesta
1 autocesta,

— poboljsati energijsku ucinkovi-
tost u gradenju i odrzavanju cesta
1 autocesta,

—  zadtititi okoli§ i poboljsati kak-
vocu zivljenja,

— suradivati s drugim organizaci-
jama iz sektora srodnog trans-
portu ciljevi kojih su uskladivi s
FEHRL-ovima.

FEHRL vodi Odbor direktora koji
bira predsjednika i dopredsjednika
za razdoblje od tri godine. Odbor se
sastaje dvaput na godinu. Svakodne-
vne poslove FEHRL-a nadgledava
FEC kao izvrSno povjerenstvo
FEHRL-a (FEC = FEHRL Executi-
ve Committee), pod vodstvom Eelne
osobe koju bira Odbor direktora. FEC
je odgovoran za provedbu odluka
Odbora direktora. Osnovna zadaca
FEC-a jest da prepozna i iskoristi
sve mogucnosti za provedbu ciljeva
FEHRL-a te da poti¢e i odrzava od-
nose s drugim komplementarnim
organizacijama.

FEHRL primarno djeluje putem mre-
ze koordinatora za istrazivanje — RC
(RC = Research Coordinators). Sva-
ki institut ima svoga koordinatora za
istrazivanje Cija zadaca jest da omo-
guéi Siroku razmjenu istrazivanja i
tehnic¢kih zadataka koji se ticu cesta.
Koordinatori za istrazivanje takoder
omoguéuju fleksibilno i uéinkovito
povezivanje izmedu FEC-a, Odbora
direktora FEHRL-a i FEHRL insti-
tuta.
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2 Aktivnosti FEHRL-a

FEHRL djeluje na osnovi 5-godis-

njeg razvojnog plana (Five-Year

Development Plan 2003-2007) Sto

obuhvaca istrazivacke aktivnosti

koje bi se mogle razvrstati u Cetiri

kljucne tematske cjeline:

— okolis, energija i resursi

— sigurnost korisnika cestovne in-
frastrukture i1 zaStita cestovne
infrastrukture

—  pokretnost (mobilnost), transport
1 infrastruktura

—  projektiranje i proizvodnja

Unutar tih tematskih cjelina aktivnosti

FEHRL-a u pojedinim ekspertnim

podruc¢jima obuhvacaju:

— inzenjerstvo kolnic¢kih konstruk-
cija i mostova,

— gradevinske materijale,

—  pitanja zastite okoliSa,

— gospodarenje u odrzavanju ces-
tovne infrastrukture,

—  prometno opterecenje,

— sigurnost korisnika cesta, kao i
radnika u vrijeme izvedbe radova,

— telematiku (znanost i praksa ko-
ja se bavi istrazivanjem mogué-
nosti jedinstvene /integrirane/
primjene telekomunikacijske i
racunalne tehnologije, odnosno
primjene informacijskih i komu-
nikacijskih tehnologija u jedin-
stvenim sustavima i uredajima)

— geotehniku.

Petogodi$njim planom posebno je
predvidena briga o razvitku i odrza-
vanju odnosa s klju¢nim organizaci-
jama u podrucju cestovne infrastruk-
ture - Sto ukljucuje industriju grade-
nja cesta, uprave za ceste 1 kompe-
tentne istrazivacke organizacije.

Osim toga, tijekom svog petnaesto-
godisnjeg djelovanja FEHRL je raz-
vio strateski program za istrazivanje
cesta — SERRP (SERRP = Strategic
Road Research Programme) koji je
u tijeku i koji je odreden nizom de-
taljnih provedbenih planova. Tako
na primjer, tre¢i strateSki europski
program za istrazivanje cesta (SERRP
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IIT) kojim su odredene potrebe istra-
zivanja za tri godine (2002.-2006.),
rezultat je intenzivnih konzultacija s
Konferencijom europskih direktora
za ceste CEDR (Conference of Eu-
ropean Directors of Roads) - jednim
od FEHRL-ovih glavnih klijenata s
gradevinskom industrijom.

FEHRL se odlucio na dugoro¢ni pri-
stup provedbi SERRP-a vodenjem
pojedinacnih istrazivackih projekata
na nacin da ih se sastavi u cjelinu.
To je rezultiralo pozeljnim okrupnja-
vanjem (“clustering”) aktualnih istra-
zivaCkih projekata, §to s druge strane
olakSava nuzno konzultiranje svih
partnera koji osiguravaju novac za
istrazivanje. Ovaj pristup FEHRL
nastoji dalje S$iriti putem razvitka
dugorocnije vizije cesta u buducnosti i
potreba istrazivanja na europskoj ra-
zini koje ¢e predstavljati pravu pot-
poru razvitku i uporabi cestovne in-
frastrukture tako Sto ¢e zadovoljiti
ocekivanja klijenata - nositelja finan-
ciranja (uprave za ceste, koncesiona-
ri, ministarstva, vlade, itd.).

Postoje brojni zavrSeni znanstveni
projekti ili oni koji su jos u radu (koje
koordinira i/ili financira Europska
komisija) $to ih je idejno inicirao
FEHRL, ili je u njima intenzivno su-
djelovao preko svojih pojedinaénih
instituta. To su:

2.1 Odabrani RTD projekti

PARIS Analiza performansa

cestovne infrastrukture

BRIME Gospodarenje mosto-
vima u Europi

POLMIT Ublazavanje zagadiva-
nja okolisa

ALT-MAT Alternativni materijali
za gradenje cesta

WAVE Automatsko mjerenje
optereéenja vozila u
Europi

PAV-ECO Ekonomicnost kolni¢-
kih konstrukcija

AMADEUS Napredne metode za

strukturalno  projekti-

FORMAT

SILVIA

SAMARIS

TREE

ranje kolnickih kons-
trukcija

Potpuno optimizirano
odrzavanje cesta (5. ok-
virni program)
Odrzivi zastori kolni-
ka niske razine buc¢nos-
ti /5. okvirni program/
Odrzivi 1 poboljsani
materijali za cestovnu
infrastrukturu (5. okvir-
ni program)

Oprema za istraziva-
nje u podrucju trans-
porta u Europi

2.2 COST akcije

COST

COST

COST

COST

COST

COST

COST

COST

COST

COST

COST

323

324

325

333

334

336

337

343

344

345

347

Vaganje mase vozila
u pokretu

Dugorocne performan-
se cestovnih kolnika

Motrenje stanja kol-
nickih konstrukcija

Razvitak nove metode
za strukturalno projek-
tiranje asfaltnih kolnika
Ucinci Siroke poje-
dinacne autogume i
dvostrukih autoguma

Uporaba  deflekto-
grafa s padajuéim
teretom pri ocjenji-
vanju kolnika

Neobavijeni granu-
lirani materijali za
cestovne kolnike

Smanjenje zakréenja
cesta poboljsanjem
postupaka odrzavanja

Poboljsanje kontrole
snijega i leda na ces-
tama i mostovima

Postupci potrebni za
ocjenjivanje nosivih
konstrukcija unutar
cesta

Ispitivanje ubrzanim
opterecivanjem
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COST 348 Armiranje kolnickih
konstrukcija i poste-
ljica

COST 350 Cjelovito ocjenjiva-
nje utjecaja na okolis
cestovne infrastrukture

COST 351 Gibanje vode u ces-
tovnim kolnicima i

nasipima

COST 353 Strategije zimske sluz-
be za povecanje sigur-
nosti voznje na europ-

skim cestama

COST 354  Indikatori performan-
sa za kolni¢ke kons-

trukcije cesta

2.3 Projekti radnih skupina
FEHRL-a

FILTER FEHRL-ovo istrazi-
vanje uzduzne i po-
precne ravnosti

SHRP-Europe FEHRL-ovo istrazi-
vanje SHRP asfaltnih
proizvoda za Europu

HERMES Vrijednosti otpornosti
na klizanje za razliCite
mjerne uredaje koji se

rabe u Europi

ELLPAG Europski kolnici du-

gog vijeka trajanja.

3 FEHRL i okvirni programi
Europske komisije

Sedmi okvirni program Europske
komisije rezultat je dugoga priprem-
noga procesa kojemu je takoder izrav-
no pridonio i FEHRL kao udruga ili
preko svojih pojedinih ¢lanica. Poseb-
no se istice angazman FEHRL-a na
radu i uspostavi dviju ,.tehnickih plat-
formi kao $to su ERTRAC (Europe-
an Road Transport Research Advisory
Council) i ECTP (European Construc-
tion Technology Platform). FEHRL
procjenjuje da ¢e ove dvije tehnolos-
ke platforme postati vrlo utjecajni
¢imbenici unutar buduéega Europs-
koga znanstvenog podrucja (ERA) i
time visoko relevantni za djelovanje
FEHRL-a. Takoder se raspolaze in-
formacijom da EC ima namjeru bit-
no povecati polje rada 7. okvirnog
programa u odnosu na prosle prog-
rame i s obzirom na istraZivacke te-
me s obzirom na financiranje, koje
bi se moglo dvostruko povecati u
odnosu na 6. okvirni program.

Za FEHRL je od posebne vaznosti
¢injenica da je promet prepoznat kao
jedna od deset tema §to ¢e biti pok-

Sudionici sastanka Odbora direktora FEHRL-a u Dubrovniku
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rivene 7. okvirnim programom. Ulo-
gu i doprinos tehnoloskih platforma
osobito valja imati na umu, s izrav-
nim upucivanjem na ERTRAC. Trans-
portna tema podijeljena na dva pod-
ruja: 1. aeronautiku i zracni prije-
voz i 2. povrSinski (zemaljski) pri-
jevoz (zeljeznicki, cestovni, vodeni).

U okviru posljednjega podrucja na-
vode se Cetiri cilja, unutar kojih
FEHRL prepoznaje svoj izravni in-
teres za ukljucivanje. To su:

e Osiguranje pokretljivosti
e Zemaljski transport

e Unapredivanje sigurnosti koris-
nika i same prometne infrastruk-
ture

e Jacanje konkurentnosti

Predsjednik FEHRL-a gospodin Jor-
gen Christensen podsjeca da su ¢la-
nice FEHRL-a dobro pripremljene
kroz njihove prethodne napore ulo-
zene u radu unutar ERTRAC-a na
pripremi FEHRL-ove vizije cestov-
nog transporta u Europi 2025, kao i
u okviru rada na SERRP dokumentu.
U tom kontekstu IGH je kao ¢lan
FEHRL-a dao prijedlog za natjeca-
nje u okviru Europske tehnoloske
platforme za gradenje, kao odgovor
na poziv Europske komisije za sred-
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stva $to su jo$ uvijek na raspolaga-

nju iz 6. okvirnog programa. IGH

predlaze sljedece Cetiri teme za istra-

Zivanje:

1. Trajnost cestovnih mostova od
betona u uvjetima mediteranske
klime

2. Specifikacije za odrZavanje dr-
zavnih cesta 1 autocesta zasno-
vane na monitoringu kolnika

3. Zabrana prometovanja na odsjec-
cima cesta i mostovima uslijed
utjecaja jakog vjetra

4. Analiza rizika od zagadenja
kraskog tla cestovnim prome-
tom i moguée mjere zastite.

4 Sastanak Upravnog odbora
FEHR- a u Dubrovniku

32. sastanak Odbora direktora FEHRL-
a, koji je odrzan u ugodnom okruze-
nju hotela Excelsior u Dubrovniku,
organizirao je IGH d.d. kao nacio-
nalni institut Hrvatske u podrucju
istraZivanja cestovne infrastrukture i
cestovnog transporta. IGH je prim-
ljen u ¢lanstvo udruge FEHRL 1997.
na sastanku u Luxemburgu, a pred-
stavljaju ga Radovan Simovié¢ — di-
rektor Zavoda za prometnice - kao
¢lan Odbora direktora, i prof. dr. sc.
Mate SrSen - znanstveni savjetnik -
kao koordinator za istrazivanje. Am-
bicija IGH kao ¢lana FEHRL-a nije
samo sudjelovati u realizaciji istrazi-
vackih projekata Sto ih financira Eu-
ropska komisija preko svojih okvir-
nih programa. IGH u ulozi nacional-
nog instituta za ceste, osnazen moé-
nim potencijalom FEHRL-a kao pre-
stizne europske udruge, Zeli preuzeti
jo$ vecu zadaéu 1 odgovornost u odr-
Zivom razvoju i inovacijama cestov-
ne infrastrukture Hrvatske.

U skladu s uobicajenom praksom
odrzavanja sastanaka FEHRL-ova
Odbora direktora, sastanak u Dub-
rovniku zapoceo je izlaganjem IGH
kao domacdina, §to ga je u ovoj prigodi
predstavljao prof dr sc Jure Radi¢ u
svojstvu predsjednika Nadzornog
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odbora IGH. Profesor Radi¢ predsta-
vio je razvitak cestovne infrastruk-
ture Hrvatske, posebno naglasivsi
iznimne rezultate u realizaciji izgrad-
nje mreze autocesta i atraktivnih gra-
devina /poput nekih mostova i tune-
la/ unutar te mreze, kao i ulogu i do-
prinos IGH u kreiranju tih projekata.
Nazocni predstavnici ¢lanica FEHRL-
a nisu krili svoju impresioniranost
postignué¢ima Hrvatske u izgradnji
autocesta.

Zatim se je raspravljalo o napretku
FEHRL-a, njegovoj ambiciji da pos-
tane europski centar izvrsnosti broj
jedan u podru¢ju kojim se bavi. I u
ovoj prigodi istaknuto je da FEHRL
na posebno mjesto stavlja istrazivac-
ke projekte za koje su zainteresirane
nacionalne uprave za ceste zemalja
¢lanica ove udruge, jer na taj nacin
izravno pridonosi rjeSavanju tehnic-
kih problema pojedinih uprava za
ceste, a to znaci i vlada tih zemalja,
u svladavanju problema gradenja,
odrzavanja i iskoritavanja cesta.

Novinarka ¢asopisa Gradevinar, ko-
ja je bila na ovome sastanku, posta-
vila je nekoliko pitanja gospodinu
Jorgenu Christensenu, predsjedniku
FEHRL-a, o realizaciji petogodis-
njega razvojnog plana istrazivanja
(2003.-2007.). U nastavku dajemo
pitanja i odgovore.

o Mozete li nam nesto reci o djelo-
vanju FEHRL-a i nacionalnim
programima istraZivanja?

FEHRL koordinira projekte zanim-
ljive onima koji gospodare cestama
u velikom broju europskih zemalja.
Takve projekte ¢esto odobrava CEDR
(Conference of European Directors
of Roads — Konferencija direktora
europskih uprava za ceste), a finan-
ciraju se na nacionalnoj razini, §to
znaci da svaki ¢lan CEDR-a osigu-
rava sredstva za djelatnost svojih
nacionalnih ¢lanova FEHRL. Na
europskoj razini FEHRL omogucuje
koordiniranje i gospodarenje takvim
kooperativnim projektima. FEHRL
takoder moze preko svojih instituta

omoguditi specificnu podrsku aktiv-
nostima projektiranja u vlastitim
zemljama.

o Stoje, Silence*?

Silence je istrazivacki projekt finan-
ciran iz 6. okvirnog programa Europ-
ske komisije. Cilj mu je razviti jedin-
stvenu metodologiju i tehnologiju za
poboljsanje kontrole buke uzrokova-
ne dodirom autoguma i povrsine kol-
nika u urbanim podruc¢jima. Proble-
mi $to ¢e ih projekt pokusati rijesiti,
osim kontrole buke na njezinu izvo-
ri$tu, jesu Sirenje buke, emisija buke
i ljudska percepcija buke. Silence ée
osigurati najvaznije i najbolje svjet-
ske tehnologije za uéinkovitu kontrolu
buke $to ju proizvode vozila u dodi-
ru s povr$inom ceste, inovativne stra-
tegije akcijskih planova za sniZenje
razine buke u urbanim podru¢jima i
prakti¢na oruda za njihovu primjenu.

e FEHRL je ukljucen u jos jedan
inovativan projekt koji podrzava
6. okvirni program Europske
komisije — NR2C.

U pravu ste. NR2C ili New Road
Construction Concept (Novi koncept
gradenja cesta) podrzava inicijative
koje su orijentirane prema buduc-
nosti cestovne infrastrukture u dija-
logu i kooperaciji s vanjskim partne-
rima, kao §to su posebne interesne
skupine, stru¢njaci i korisnici.

Sastanku FEHRL-ova Odbora direk-
tora u Dubrovniku bio je nazocan i
predstavnik Ministarstva znanosti,
obrazovanja i $porta gospodin Damir
Jelici¢, koji je pozdravio prisutne,
istaknuo vaznost istrazivanja u pod-
ruéju cestovnog transporta i u teh-
nickom i u socioloskom pogledu.
Takoder se je osvrnuo i na suradnju
IGH i MZOS-a, koje je dalo potporu
pri organizaciji ovoga sastanka.

Nakon dvodnevnog sastanka Odbora
direktora, organiziran je cjelodnevni
izlet za ¢lanove FEHRL-a brodom
na Elafitsko otocje.

Prof. dr. sc. Mate SrSen
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ODRZAN 1. SABOR HRVATSKIH MOSTOGRADITELJA

U organizaciji Hrvatskog drustva
gradevinskih konstruktora, na Briju-
nima je od 30. lipnja do 2. srpnja
odrzan Prvi sabor hrvatskih mosto-
graditelja.

U svom pozdravnom govoru pred-
sjednik HDGK-a prof. dr. Jure Radi¢
istaknuo je da je u pocetku organiza-
cije ovaj skup zamisljen kao manji,
no organizatori su ugodno iznena-
deni brojem sudionika. Nime, u radu
sabora sudjelovalo je vise od tristo
stru¢njaka, a za izlaganje je bilo pri-
javljeno oko sto referata. Na skupu
su sudjelovali i gosti iz Austrije, Slo-
venije, Bosne i Hercegovine, Make-
donije te Srbije i Crne Gore.

Zbornik radova

»Hrvatska je u svjetskom vrhu u pod-
rucju mostogradnje i mi doista imamo
Sto pokazati svijetu«, rekao je Radic¢
te dodao da je po broju izgradenih
mostova Japan daleko ispred svih,
ali Hrvatska se moze podiciti izvo-
denjem doista zahtjevnih projekata,
kao §to su Masleni¢ki most(ovi) te
most na rijeci Krki kod Skradina.
lako je Japan prvi, njihov najveéi
armiranobetonski luk mosta kod nas
bi bio tek Cetvrti po velicini, dodao je.
Tijekom svecanosti HDGK je urucio
nagrade pojedincima za izuzetne do-
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prinose u razvoju hrvatske mostograd-
nje. Tako je nagradu za osobit dopri-
nos dobilo 14 laureata, nagradu za
zivotno djelo dobili su Stjepan Storga
i dr. Jovo Besla¢, godisnju nagradu
»Juraj Dalmatinac« dobio je dr. Zlatko
Savor za most na rijeci Krki kod Skra-
dina i Zeljko Zderi¢ za izgradnju no-
vog Maslenickog mosta. Posebna
nagrada »Kruno Tonkovic«, koja se
dodjeljuje svakih deset godina za
izuzetan doprinos mostogradnji, uru-
¢ena je prof. dr. Juri Radiéu, koji je i
prvi dobitnik te novo utemeljene
nagrade.

Hrvatske ceste od desetak
prijedloga odabrale rjeSenje za
most Klek - PeljeSec

Na 1. saboru hrvatskih mostogradi-
telja predstavljen je i projekt mosta
kopno - poluotok Peljesac. O tome
smo razgovarali s Jurom Radi¢em,
koji je, uz Zlatka Savora i Anu Man-
di¢, projektant mosta.

Zavrsni idejni projekt mosta Klek -
PeljeSac nastao nakon pomnog stu-
diranja 20-ak varijanti. Drzimo da ¢e
gradnja mosta biti najveci pothvat Hr-
vatske mostogradnje. Dovoljno je
reéi da ce biti slican grékom mostu
Rion - Antirion, ali ¢e nas, s oko 2,5
kilometara duljine, biti veéi.

Moze se usporediti i s mostom Millau
u Francuskoj gradnja kojeg je stajala
oko 320 milijuna eura. No, na§ ¢ée
most Klek - Peljesac biti jo§ zahtjev-
niji jer, primjerice, Millau nije gra-
den preko mora kaze Jure Radié¢ i
navodi kako je investitoru Hrvatskim
cestama ponudeno deset rjesenja, ali
je odabrano ekonomski najpovoljni-
je rjeSenje. TroSkovi se, za sva rjeSe-
nja, kre¢u od 200 milijuna do 450
milijuna eura, a varijanta mosta koja
je odabrana stajat ¢e oko 250 miliju-
na eura, navodi Radié.

Najveéi bi problem moglo biti lose
temeljno tlo koje se sada ispituje i
teSkoce rada pod morem. Svaki stup

mosta bit ¢e visok kao toranj zagre-
backe Katedrale. Most ¢e nositi 13
stupova visokih vise od 100 metara.
Od ukupne cijene gradnje mosta ¢ak
dvije trecine odnose se na zahtjevne
radove pod morem, objasnjava
Radié.

Ugovor za izradu glavnog projekta
izmedu Zavoda za konstrukcije Gra-
devinskog fakulteta u Zagrebu i Hr-
vatskih cesta je potpisan, a do Bozi-
¢a projekt valja predati investitoru.
Pocetak radova predvida se za pro-
ljece, a rok gradnje trebao bi biti 3
do 4 godine. Most ¢e pridonijet pro-
metnoj integraciji RH.

Mostom Klek - Peljesac potvrdit ce-
mo ugled hrvatske mostogradnje u
svijetu. Primjerice, Hrvatska biljezi
svjetsku slavu s Krékim mostom ar-
miranobetonskog luka. Od 20-ak naj-
vecih takvih mostova u svijetu, Cak
ih je Sest u Hrvatskoj, kaze Radic¢.

Predstavljeni dosezi suvremenog
mostarstva

Mostovi su doista osobite gradevine.
Dominiraju u prostoru, povezuju
obale, urastaju u krajolik. Njihova je
gradnja uvijek slozen i mukotrpan
posao, ali istodobno vazan i zapazen
dogadaj.

Mostove ljudi, dozivljavaju s divlje-
njem i rijetko njihova gradnja prode
nezapazeno. Ponekad ih prate i sva-
kakve price.

Svi bi morali biti funkcionalni, pos-
tojani, lijepi i sveobuhvatno odrzivi.
Bili oni s graditeljskog gledista - a
takva je vecina - rutinski zadatci ili
pak narocite gradnje. Zadatak je gra-
ditelja mostova da im djela budu
skladan spoj dobro konstruiranih in-
zenjerskih gradevina i djela struktu-
ralne umjetnosti.

Izvan tih temeljnih okvira kroz Cita-
vu graditeljsku povijest traje i nepre-
stana, ¢ovjeku prirodena teznja, za
nadilazenjem ve¢ dosegnutoga, za
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sve vecim ostvarenjima, reklo bi se
za rekordima. Oni su, naravno, vaz-
ni kao poticaji napretku, kao pokre-
ta¢i razvitka, ali samo ako nisu sami
sebi svrha, ako za takve dosege pos-
toje opravdani razlozi i ako ih prati
dostatna razina konstruktorske i um-
jetni¢ke prozetosti.

Jo§ za gradnje viseceg mosta Veliki
Belt u Danskoj rekordnog raspona
1624 m, dvjesto metara veceg od
dotadasnjeg na Huxnber mostu, iz-
graden je 1998. godine u Japanu most
Akashi Kaikyo s puno veéim raspo-
nom od 1991 m.

Most Tatara u Japanu s do sada naj-
ve¢im rasponom medu ovjeSenim
mostovima od 890 m (kad je graden
gotovo je udvostrucio postojeci naj-
veci raspon) uskoro ¢e biti nadiden
Cak s tri mosta raspona veéeg od
1000 m, medu kojima bi Sutong u
Kini, raspona ¢ak 1088 m trebao biti
u prometu 2008. godine.

Most Krk je zahvaljuju¢i novoj, u
Hrvatskoj razvijenoj tehnologiji kon-
zolne gradnje armiranobetonskih lu-
kova za treé¢inu nadisao prije doseg-
nut najveéi raspon.

No, mozda nesto jo§ zanimljivije jer
se odnosi na sustave koje su mnogi
svrstavali u povijesnu dovrSenost.

Kameni most najvecega raspona ne
potjece iz rimskoga doba niti iz sred-
njega vijeka. Sagraden je 2000. go-
dine preko rijeke Danhe blizu grada
Jinchenga, s kamenim lukom raspo-
na 146 m u sklopu autoceste Jin - Jiao
u Kini.

Celi¢ni luk najveéega raspona u svi-
jetu vise nije New River Gorge u
SAD-u s rasponom od 518 m, kako
je bilo cetvrt stoljeca, jer je 2002.
godine u Shanghaju dovrSen Lupu
most raspona 550 m.

Lupu most u Shanghaju s najveé¢im
rasponom celicnog luka u svijetu
550 m

Sve to samo ilustrira ¢injenicu, una-
to¢ globalizaciji, silne raznolikosti i
razlic¢ite gospodarske snage dijelova
svijeta. Tako ono §to je negdje neza-
mislivo na drugom je mjestu ne sa-
mo moguce nego i gospodarski op-
ravdano.

Neke su zemlje veé uglavnom dovr-
Sile svoju glavnu prometnu mrezu
(pa 1 mostove u njoj), neki ju upravo
intenzivno grade (medu njima je i
Hrvatska), a neke ¢e se tog posla
primiti tek u buduénosti.

Na Saboru mostograditelja predstav-
ljeni su svi novi mostovi u Hrvats-
koj izgradeni posljednjih 15 godina,
kao i obnovljeni stari mostovi te
projekti jo$ nesagradenih mostova.
Veseli ¢injenica da su vecinu refera-
ta (od ukupno 103) prezentirali mla-
di inZenjeri koji stjecu iskustva mos-
togradnje u suradnji sa starijim kole-
gama, ponekad vlastitim profesorima.

T. Vran¢ié
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