Sanacije

OBNOVA I ZASTITA OBALNOG BETONA U LUCI KOPAR

Koparska luka pripada najuspjesni-
jim lukama u sjevernom dijelu Jad-
ranskog mora, a nudi jedanaest op-
remljenih terminala s 53 veza za
pretovar svih vrsta robe. Kao dobri
gospodari krenuli su u sanaciju oba-
la izgradenih u ranim sedamdesetim
godinama proslog stoljeca. Tako su
u 2003. sanirali 8.19. vez u II. baze-
nu. Na oba se veza Cesto vezu bro-
dovi kojima pogoduje mogucnost iz-
ravne manipulacije vagonima.

Obale su na tim vezovima izgradene
na metalnim pilotima. Iznad je masiv-
na konstrukcija koja je betonirana na
licu mjesta, s armiranobetonskim uz-
duznim i popre¢nim nosac¢ima visine
40 cm u rasteru 3,8 x 4,65 m. Po ci-
jeloj su duljini obale, na morskoj i
kopnenoj strani, ugradena po dva
nosaca visine 80 cm. Preko rostiljne
konstrukcije izvedena je armiranobe-
tonska masivna ploca. Na obali je
pruga za dizalicu, a preko obje obale
idu i dvije usporedne zeljezniCke
pruge za izravnu vezu brod-vagoni-
brod.

Odabir tehnoloskog rjesenja

Zbog lokalno jako ostecenih donjih
dijelova nosaca, na kojima su se ve¢
vidjeli dijelovi korodirane armature
u nosacima, u Luci Kopar poceli su
pripreme za sanaciju. Pri izboru rea-
lizatora projekta sanacije (projektant,
nadzor, izvoda¢) odlucujuéi je bio
izbor tehnoloSkog rjeSenja, jer su
jedan od osnovnih uzroka propada-
nja betona bili agresivni sulfati s klo-
ridaom. Stoga je sa svojim tehnolo$
kim prijedlozima i smjernicama bila

Slika 1. Pogled na o$teenu armaturu
nakon uklanjanja kontaminiranog
betona
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ukljucena i tvrtka Irma d.o.o., koja
je u nastavku odabrana i za struéni
nadzor izvedbe.

Za izvodenje radova sanacije odab-
rana je tvrtka Map Trade d.o.o. iz
Slovenske Bistrice, koja je ispunja-
vala sve natjeCajem postavljene uv-
jete, od kojih su najvazniji bili — pri-
kladna tehnologija sanacije primje-
nom sulfatno-otpornog morta te re-
ferencije sanacija slicnih gradevina
(Luka Bar u Crnoj Gori).

Tijek sanacije

Sanacija je zapocela krajem lipnja
2003. pripremom pontonskih ¢ama-
ca s pomocu kojih je, nakon oznaca-
vanja oslabljenih mjesta, vodom pod
pritiskom od najmanje 2200 bara uk-
lonjen slabi i kloridima kontamini-
rani beton. Zbog stalne prisutnosti
soli, s posebnom je paznjom izvede-
no ocis¢ena armatura (do sjaja SA2
po Svenku) te odmah potom nanesen
antikorozijski zastitni sloj Mapefer.
U pripremama povrs§ina za visoko-
tlano pranje uoceno je da su oStece-
nja betonskih povrsina znatno veca
nego §to se pretpostavljalo. Stoga je
trebalo promijeniti tehnologiju rada
sa sanacijskim mortovima.

Slika 2. Zastita ociS¢ene armature antiko-
rozivnim premazom Mapefer

Najprije je na donjem dijelu nosaca
izvedena dvostrana oplata u koju je
strojnim postupkom (prskanjem) ug-
raden sanacijski mort Mapegrout
760 u debljini i do 8 cm po sloju.

Nakon uklanjanja oplate izvedena je
fina reprofilacija povrsine sanacijskim
mortom Mapegrout T60, debljine do
3 cm. Na vidljivim mjestima povrsi-
na betona zavr$no je obradena i za-

gladena finim sanacijskim mortom
Monofinish.

Slika 3. Oblaganje oStecenih nosaca strojnim

nanosom sanacijskog morta

Mapegrout T60

Najoptereéeniji dio obale dodatno je
zaSti¢en primjenom dvokomponent-
noga fleksibilnoga cementnog morta
za brtvljenje Mapelastic. Njegova je
velika prednost sprje¢avanje prodi-
ranja klorida koji svojim agresivnim
djelovanjem uzrokuju koroziju i sla-
bljenje mehanickih svojstava kons-
trukcije. Ostali su dijelovi zasti¢eni
sustavom premaza na osnovi viso-
koelasti¢nih akrilnih smola.

Slika 4. Nosaci sanirani sustavom za obnovu
armiranobetonskih konstrukeija

Metalni su piloti ponovno zasti¢eni
odgovaraju¢im antikorozijskim pre-
mazima.

Unato¢ visokim temperaturama,
stalnom vodenom i Zzeljeznickom
prometu te znatno veéem opsegu ra-
dova od predvidenog, svi su radovi
pravodobno i kvalitetno obavljeni,
bez posebnih primjedaba nadzora i
na zadovoljstvo investitora kojemu
taj dio obale opet sluzi za pretovari-
vanje robe s brodova na vagone.

T.Vrancié¢
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