Gradilista

IZGRADNJA AUTOCESTE ZAGREB - MACELJ

Dio Pyhrnskoga cestovnog pravca

Pyhrnski cestovni pravac, koji je ime
dobio prema najnizem austrijskom
prijelazu alpskog masiva (820 m n.v.),
dio je X. paneuropskoga prometnog
koridora koji povezuje sjevernu i za-
padnu Europu preko Bavarske, Aus-
trije, Slovenije i Hrvatske s jugois-
tocnom Europom i Sredozemljem,
tocnije s Jadranskim morem. Ujedno
se preko njega ostvaruje prometna
veza s Grékom, Bugarskom i Turs-
kom te Bliskim istokom. Pyhrnski
cestovni pravac zapocinje zapravo u
Niirnbergu, preko Regensburga i
Passaua ide do Graza te se nastavlja
preko Maribora do Zagreba koji je
na neki nacin njegova zavrsna tocka.
Naime Zagreb je velika raskrsnica
viSe europskih pravaca, gdje se pre-
ko ¢vorista obilaznice promet raspo-
reduje u raznim smjerovima. Zapra-
vo je u X. koridoru veza Graza, Ma-
ribora i Zagreba nazvana granom "A".

U mreZi europskih autocesta u Aus-
triji taj pravac nosi oznaku E-56
(manjim dijelom) i E-57, odnosno
A-8 1 A-9. U nas taj pravac nosi
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Trasa autoceste Zagreb-Macelj
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MOTORWAY CONSTRUCTION BETWEEN ZAGREB AND MACELJ

The construction of the Pyhrn roadway in Croatia between Zagreb and the
border crossing at Macelj started 25 years ago. Currently, 15.65 km of the full
profile motorway and 10.1 km of semi-motorway still remain to be realized on
this roadway 59.35 km in total length. The remaining sections are situated in a
very difficult terrain so that one third of the route is taken up by special road
structures, which makes it the most expensive road in Croatia with the price of €
14 million per kilometre. The remaining work was to be realized by the
concession company, the majority of which (51 percent) was owned by the
German company Walter Bau. However, as this company declared bankruptcy
soon after the project was initiated, all of its obligations were assumed by the
Austrian company Strabag and the construction work was resumed. It is a
public-private partnership in which the private partner has assumed all loan
taking and loan repayment obligations. The concession period of 28 years has
been agreed on for this project. The works started in mid 2004 and will be fully
completed by the end of 2007. Numerous Croatian companies and one company
from Slovenia are taking part in this project, where rough tunnelling work has
already been completed for all 6 tunnels.
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oznaku E-59, odnosno prema nasim
oznakama A-2. InaCe je u gradnji
nasih autocesta taj europski pravac
bio ukljucen u sastav drzavne ceste
D-1 (Macelj — Zagreb — Karlovac —
Gracac — Knin — Split), ukupne du-
ljine 439,1 km. Prednost Pyhrnsko-
ga cestovnog pravca u odnosu na
ostale koji povezuju zapadnu s jugo-
isto¢nom Europom i Bliskim istokom
jest u manjoj duljini i pogodnijim
terenskim znacajkama.
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U gradnji Pyhrnskoga cestovnog
pravca sve su se zemlje kroz koje
prolazi bile obvezale da ¢e ga zavrsiti
do kraja 2004. To su najprije ucinili
Nijemci, potom Austrijanci (koji su
posljednje kilometre nedavno izgra-
dili), dok smo mi, unato¢ ratnim ne-
prilikama, dio koji se nastavlja pre-
ma Rijeci i Splitu izgradili gotovo u
zadanim rokovima, a dio od Zagreba
do grani¢nog prijelaza Macelj na
slovenskoj granici samo djelomi¢no.
Jedini potpuno neizgradeni dio toga
cestovnog pravca, dug 55,69 km,
nalazi se u Sloveniji i ¢ini se nije ni
u planovima za gradnju sve do 2012.
godine.

Hrvatska se zaista trudila da izgradi
svoj dio autoceste od Zagreba do Ma-
celja, predvidene duljine 60,011 km,
koji u konaénoj varijanti (zbog nesto
manje krajnje dionice) iznosi 59,348
km. Prvi je dio, dionica A (kako se
to oznacava na gradilistu) kao polu-
autocesta zavrSen 1980. u duljini od
7,4 km, a izgraden je i 1,0 km dru-
gog kraka. Godine 1991. izgradena
je autocesta od Zagreba do Zaboka
odnosno Gubaseva (dionica B1) du-
ga 17,017 km, a 1996. autocesta od
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Autocesta Zagreb - Macelj: plavo — izgradeno; crveno —
nova gradnja; Zuto - dogradnja
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Gubaseva do Zacretja duga
16,218 km. Osim ¢vorista Jan-
komir, na zagrebackoj su obi-
laznici izgradena jos i ¢voris-
ta Zapresi¢, Gubasevo i Sv.
Kriz Zacretje, prate¢e usluzne
gradevine Jakovlje i Zaclretje
te cestarinski prolaz Zapresi¢
s otvorenim sustavom napla-
te. No valja reéi da je izgrad-
nja zapela na najtezim 1 najskup-
ljim dijelovima.

Za nastavak radova predvide-
no je da se izgradi nekoliko
novih dionica i da se obave
neki radovi na ve¢ izgradenim
dionicama. Tako na dionici A
(Jankomir — Zapres$i¢) treba
izgraditi drugi krak autoceste
duljine 6,4 km, na dionici B
(od Zapresi¢a do ¢vora Kra-
pina) postaviti signalizaciju i
zvuénu izolaciju, na dionici
C1 spoj s dosad izgradenom
autocestom do Krapine dug
1,42 km, na dionici C2 (Kra-
pina — Purmanec) poluauto-
cestu duljine 3,7 km i autocestu
dugu 5,67 km te na dionici
C3 (Purmanec — Macelj) auto-
cestu dugu od 7,78 km. Potreb-
no je dakle izgraditi jo§ 15,65
km autoceste i 10,1 km polu-
atoceste. Osim toga na dionici
D3 treba izgraditi granicni
prijelaz i cvoriSta Krapina,
Purmanec i Trakos¢an te us-
luznu gradevinu Lepa Bukva i
Centar za odrZavanje i uprav-
ljanje prometom u Krapini.
Dakako da na svim postoje-
¢im 1 novim ¢&voriStima treba
izgraditi naplatne postaje.

Utemeljenje koncesijskog
drustva

Odluceno je da neizgradene
dijelove autoceste gradi kon-
cesijsko drustvo. To je i sadr-
zaj zajednicke izjave bavars-
ke i hrvatske Vlade iz 1997. o
suradnji na podrucju promet-
ne infrastrukture, a iste je go-

dine zakljuCen sporazum hrvatske
Vlade i tvrtke Walter Bau AG o
gradnji. U zajednickom je drustvu
Republika Hrvatska imala 85 posto
udjela, a njemacka tvrtka 15 posto.
No u aneksu sporazuma od 16. velja-
¢e 2001. dogovoreno je da se autoces-
ta gradi na novim osnovama prema
modelu financiranja BOT (build, ope-
rate, transfer), bez izravnoga finan-
cijskog jamstva Vlade, te da u kon-
cesijskom drustvu Walter Bau sud-
jeluje sa 51 posto kapitala, a Hrvats-
ka sa 49 posto. Tijekom 2001. i 2002.
trajali su pregovori izmedu predstav-
nika Vlade i te njemacke tvrtke iz
Augsburga, a izradivale su se pro-
metne analize i studije opravdanosti
izgradnje autoceste. Krajem 2002.
Vladi je predlozeno donosSenje od-
luke o osnivanju koncesijskog drust-
va i dodjeli koncesije za autocestu
Zagreb — Macelj. Vlada je to ucinila
27. ozujka 2003. kada je donijela
odluku o osnivanju trgovackog drus-
tva Autocesta Zagreb — Macelj d.o.o.
kojemu je i dodijeljena koncesija za
gradenje, gospodarsko iskoristava-
nje i odrzavanje autoceste Zagreb —
Macelj. Potom je u srpnju iste godi-
ne donesena odluka o zajedni¢kom
ulaganju i potpisan ugovor s drustvi-
ma Walter Bau AG 1 Walter Conce-
ssion Holding GmbH o zajednic¢kom
ulaganju, a krajem studenoga doda-
tak ugovoru vezan uz promjenu ro-
kova.

U srpnju 2004. potpisan je jo$ jedan
dodatak ugovoru vezan uz promjene
rokova i ulasku tvrtke Strabag Inter-
national GmbH u vlasnicku struktu-
ru. Tada je odlu¢eno da 51 posto ud-
jela u tvrtki Autocesta Zagreb — Ma-
celj d.o.o. ima Walter Motorways u
vlasnistvu tvrtki Walter Bau i Stra-
bag. Krajem istog mjeseca doslo je
do zatvaranja financijske konstruk-
cije za nastavak gradnje i povlacenja
prvih obroka zajma. Od tada je po-
¢elo teci koncesijsko razdoblje koje
traje 28 godina.

No to ipak nije bio kraj jer je u prvom
dijelu 2005., kada su radovi znatno
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Gradnja kraka mosta preko Save

odmaknuli, tvrtka Walter Bau AG
otisla u steCaj. Tada je upravljanje
preuzelo novoustrojeno drustvo Pyhrn
Motorway GmbH, u vlasnistvu tvrt-
ki Strabag 1 Dywidag koja je nekad
bila u sklopu Walter Baua. Ta je no-
voustrojena tvrtka preuzela izgradnju
i sudjeluje u upravljanju koncesijskim
drustvom Autocesta Zagreb — Macelj.

Ugovorom o zajednickom ulaganju
regulirana su sva prava osnivanja i
unutarnje organizacije drustva te ob-
veze u realizaciji. Zadrzani su odno-
si 49 1 51 posto i zakljuceno je da ée
novo drustvo imati skups$tinu, nad-
zorni odbor od sedam ¢lanova i up-
ravu od dva ¢lana od kojih je jedan
iz Hrvatske. Temeljna je obveza kon-
cesijskog drustva osiguranje financij-
skih sredstava, upravljanje i odrza-
vanje tijekom koncesijskog razdob-
lja. Obveze su Republike Hrvatske
prema koncesijskom drustvu dati
izgradene dionice na upravljanje i
odrzavanje bez naknade, izraditi glav-
ne projekte za neizgradene dionice,
dati druStvu uporabne dozvole za
izgradene dionice; otkupiti zemljiSte
i premjestiti postojecu infrastrukturu
iz koridora autoceste, nakon izgrad-
nje obnoviti postojeci kolnik na di-
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onici Jankomir — Zapresi¢; ukloniti
uocene nedostatke na izgradenim
dionicama, nadoknaditi poveéane

Pogled odozdo na izgradeni dio mosta preko Save

troskove gradenja u odnosu na utvr-
denu cijenu zbog promijenjenih k-
arakteristika tla u tunelima i temelji-
ma vijadukata i mostova te dati jam-
stvo za minimalnu razinu prometa.

Financiranje izgradnje

Cijeli projekt stoji 372 milijuna eura,
a gradenje neizgradenih dionica s

opremom 280 milijuna eura, §to ovu
autocestu svrstava medu najskuplje
u Hrvatskoj, s gotovo 14 milijuna
eura po jednom kilometru. Glavni se
izvodac¢ radova, prije Walter Motor-
way GmbH, a sada Pyhrn Motorway
GmbH, obvezao da ¢e dio radova
povjeriti hrvatskim izvodac¢ima i
dobavlja¢ima pod uvjetom da budu
konkurentni s ponudenim cijenama.
Upravljanje i odrzavanje autoceste
preuzela je francuska tvrtka Trans-
ceste koja odmah od pocetka konce-
sije preuzima postojecu otvorenu
naplatu. Radi zatvaranja financijske
konstrukcije ujedno je odluc¢eno da
se dio dionice Krapina — Purmanec,
duge 3,7 km, gradi kao poluautoces-
ta, sa samo jednim kolnikom i dva
prometna traka.

U pocetku je bilo zamisljeno da pro-
jekt bude zavrsen do kraja 2008. Zbog
ubrzanja izgradnje autoceste, koja je
za Hrvatsku izuzetno vazna zbog veza

s Europskom unijom, skracen je pri-
je utvrdeni rok i cijela autocesta tre-
ba biti dovrSena do sredine 2007. pa
je stoga je odluceno da Hrvatska u
tri rate prve dvije godine ulozi dodat-
nih 23,5 milijuna eura koji ¢e se vra-
¢ati posto bude ostvareno 16,1 posto
dobiti na temeljni kapital od 32 mili-
juna eura.
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Financiranje se sastoji od Cetiri kre-
ditne linije. Jedna je tzv. ECA zajam
od 100 milijuna eura, §to je zapravo
izvozni zajam koji se oslanja na
jamstvo koje uime Vlade Njemacke
izdaje drzavna agencija za pokriva-
nje izvoznih rizika Euler Hermes
Kreditversicherungs AG. Druga je
kreditna linija tzv. GKA zajam, tako-
der od 100 milijuna eura, koji se os-
lanja na investicijsku garanciju koju
uime njemacke Vlade izdaje drzavna
agencija za pokrivanje politickih
rizika PwC Deutsche Revision AG
Wirtschaftsprufungsgesellschaft.
Pridodan je i komercijalni zajam,
takoder od 100 milijuna eura, koji se
u cijelosti oslanja na trzi$ne uvjete
poslovanja, te zajam od 12 milijuna
eura za premoscivanje potencijalne
tekuce likvidnosti. Kada se tome
pridoda dioni¢ki kapital od 32 mili-
juna (u koji su partneri, hrvatska dr-
zava 1 Walter Motorways odnosno
sada Pyhrn Motorway, ulozili suk-
ladno svojim vlasni¢kim udjelima)
te preferencijalni dionicki kapital od
28 milijuna eura (unutar kojih je onih
dodatnih 23,5 milijuna drZavne po-
zajmice) u cijelosti je zatvorena finan-
cijska konstrukcija.

Financiranje je obavljeno prema mo-
delu javno-privatnog partnerstva. To
znaci da se projekt mora financirati
jednokratno i da gradnja pocinje od-
mah nakon zatvaranja financijske
konstrukcije te da privatni partner
preuzima potpunu odgovornost za
pribavljanje financijskih sredstava.
Ujedno nema drzavnih jamstava za
otplatu duga. Republika Hrvatska je
jedino podrzala projekt jamstvom za
eventualno neostvarivanje prognozi-
ranog prometa, kako bi zadovoljila
minimalne uvjete pod kojima banke
razmatraju neki projekt. Buduéi da
se na kljuénoj dionici Jankomir — Za-
presi¢ nece naplacivati cestarina, jer
je ona dio zagrebacke obilaznice,
drzava kao sudionik u javno-privat-
nom partnerstvu daje podrsku projek-
tu ulogom dioni¢kog kapitala (prib-
lizno 15 milijuna eura), ulogom do-
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Radovi na dijelu trase izmedu Jankomira i Zapresica

sad izgradenih dionica, godisnjim
doprinosom u visini PDV-a place-
nog na cestarinu i podrskom u slu-
¢aju neostvarenoga prognoziranog
prometa. U tom ¢e slucaju nadokna-
diti neostvareni prihod, a koncesijs-
ko drustvo vraca taj iznos uvecan za
godisnju kamatnu stopu od 6 posto
prije isplate dividende.

Sve smo iznesene podatke saznali
od Aleksandra Caklovica, dipl. ing.

Juzni portali tunela Sv. tri kralja

grad., ¢lana uprave 4AZM-a d.o.o0.,
kako se skra¢eno naziva koncesijsko
drustvo Autocesta Zagreb — Macelj.
Neuobicajeno smo se iscrpnije zadr-
zali na povijesti dosadasnjeg grade-
nja i posebno na financiranju, kako
bi nase Citatelje detaljnije upoznali s
uvjetima jednog do kraja definiranog
BOT projekta. Ujedno smo htjeli ob-
jasniti kako se zbog precizno i detalj-
no razradenih odnosa unato¢ stec¢aju
jednog sudionika u vlasnickoj struk-
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Gradilite vijadukta Sum i tunela Brezovica

turi nista nije promijenilo ni u finan-
ciranju ni s rokovima gradenja, a ni
s trajanjem koncesijskog roka od 28
godina.

Promet, posebne gradevine i
rokovi

Inace je grani¢ni prijelaz Macelj, uz
grani¢ne prijelaze Bregana i Pasjak
odnosno Rupe, medu nasim najvecim

Vijadukt Puhi u gradnji
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grani¢nim prijelazima. Prije 1990.
prosjecni je godi$nji dnevni promet
na tom mjestu (koji jos nije bio gra-
niéni prijelaz) dostizao 8320 vozila.
Zbog ratnih je nedada promet od
1991. do 1993. pao na priblizno
2500 do 4350 vozila. Od 1994. pro-
met postupno raste, posljednje tri
godine po 8,3 posto, tako da je pros-
jeéni godisnji dnevni promet 2003.

na dijelu Zapresi¢ — Krapina iznosio
priblizno 12.720 vozila, a 8600 na
dijelu Burmanec — Macelj. Poznato
je da se ljetni dnevni promet na dije-
lu Zapresi¢ — Krapina povecava za
60 posto, a na grani¢nom prijelazu
cak za 90 posto, a to znaci da je
gusto¢a prometa u ljetnim mjeseci-
ma gotovo jednaka na cijeloj trasi
autoceste.

S obzirom na reljef i za izgradnju
vrlo nepovoljne vrste tla, veliku na-
seljenost, izgradenost i visoke pro-
metne zahtjeve, neizgradene dionice
Jankomir — Zapresi¢ i Krapina — Ma-
celj obiluju mostovima, vijaduktima,
nadvoznjacima, podvoznjacima i
nuznim prolazima, ali i brojnim tu-
nelima. Ujedno je potrebno zbog
skucenosti 1 zauzetosti prostora pre-
mjestiti postojece ceste. Ukupna je
duljina posebnih gradevina (mosto-
va i vijadukata) u trupu autoceste na
dionici A (Jankomir — Zapresic)
1526 m, §to je 20,6 posto duljine di-
onice. Na toj su dionici nadvoznjak
Bestovje (100 m), most preko rijeke
Save (1068 m) i nadvoznjak preko
zeljeznicke pruge (378 m).

To se znatno razlikuje od dijela auto-
ceste ZapreSi¢ — Krapina (dionice
B1 i B2) gdje nema znacajnijih po-
sebnih gradevina u trupu autoceste i
gdje je njihov udio svega 0,6 posto
duljine dionice. No na dijelu auto-
ceste Krapina — Macelj (dionice C2 i
C3) ima ¢ak 14 podvoznjaka i 9 vi-
jadukata u ukupnoj duljini od 2319
m, §to iznosi 11,97 posto ukupne
duljine dionice. Najveci je vijadukt
Krapincica (530 m), a je Juricki (91
m), Tkalci (204 m), Sum (170 m),
Puhi (227 m), Ravninscica (353 m),
Straza (lijevi krak 205 m, desni 238 m),
Mimarje (197 m) i Gornji Macelj (60
mi 70 m).

Na tom dijelu autoceste ima i 6 tunela
u ukupnoj duljini od 5934 m (3621
m duljine u odnosu na trasu autoces-
te), Sto daje 18,17 posto duljine cije-
le dionice. To zna¢i da je ukupno
pod posebnim gradevinama vise od
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30 posto trase. Gledajuéi iz pravca
Zagreba tuneli su: Levacdica (lijeva
cijev 374 m i desna 358 m), Vidovci

Stupovi vijadukta Ravins¢ica

(261 m 1266 m), Sv. tri kralja (1242
m i 1740 m), Brezovica (samo desna
cijev 590 m), Purmanec (204 m obje
cijevi) i Frukov kr¢ (341 mi 354 m).
Valja reci da se neposredno iza vija-
dukta Tkalci pa do kraja vijadukta
Ravins¢ica nadomak c¢vorista Pur-
manec u duljini od 3,7 km izvodi
samo jedan kolnicki krak s dva pro-
metna traka. Rije¢ je o dijelu gdje
ima najviSe posebnih gradevina pa
vijadukti Sum, Puhi i Ravini&ica
imaju rasponske sklopove samo za
poluautocestu, a tuneli Sv. tri kralja
i Brezovica samo desnu cijev. Koli-
ko smo razumjeli koncesijsko drus-
tvo nema obveze da u slucaju znat-
nog povecanja prometa izgradi taj
dio za cijelu autocestu. To je poseb-
na $teta jer se za tunel Sv. tri kralja
zbog sigurnosnih razloga gradi po-
sebna cijev koja gabaritima ne odgo-
vara prometnim znacajkama i jed-
nog ¢e je dana trebati dodatno prosi-
rivati.

Dakako da ¢e sukladno zahtjevima
autocesta biti opremljena rasvjetom
u Cvoristima, tunelima i prate¢im
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usluznim gradevinama, vertikalnom
dinami¢kom signalizacijom, teleko-
munikacijskim sustavom, promet-

nim i informacijskim sustavom te
odgovaraju¢om opremom u tunelima.
Potrebno je joS dodati da je dosad
izgradeni dio autoceste bio projekti-
ran na ra¢unsku brzinu od 130 km/h,
a da se dio od Krapine do Maclja

Zastita prometa na drZavnoj cesti D-1

gradi na raunsku brzinu od 100 km/h.
Stoga se ponesto razlikuje i poprec-
ni presjek autoceste, ponajprije u
§irini prometnog traka (3,75 m u od-
nosu na 3,5 m) i u §irini razdjelnog
traka (4 m u odnosu na 3 m). Razli-
kuje se i ukupna $irina koja od Zag-
reba do Krapine iznosi 27,4 m, a od
Krapine do Maclja 25,4 m odnosno
26,4 m u usjecima. Dakako da se to
odnosi i na posebne gradevine (vija-
dukte i tunele) na tom dijelu autoceste.

Prema potpisanim ugovorima i prih-
vacenim obvezama svih sudionika
predvideno je da ¢e dio autoceste od
Zapresica do Krapine skupa s ¢vo-
riStem Krapina (dionice B1, B2, i C1)
biti dovrSen do 12. prosinca 2005.
kada ¢e se na tom dijelu uvesti i za-
tvoreni sustav naplate. Dionica A
izmedu Jankomira i ZapreSiéa na
kojoj se gradi drugi kolnik mora biti
dovrsena do 11. lipnja 2006., a dio
Krapina — Macelj (dionice C2 i C3)
do travnja 2007. U tom ¢e vremenu,
kako se pretpostavlja, biti izgraden i
novi granicni prijelaz Macelj.

Posjet gradilistu

Gradiliste smo posjetili u drustvu sa
Zvonimirom Dekovi¢em, dipl. ing.

GRADEVINAR 57 (2005) 10
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rud., inZenjerom za tunele u Autocesti
Zagreb — Macelj d.o.o. Iskoristili
smo priliku da pone$to saznamo o
kvaliteti tla koja znatno utjece na
cijenu radova na dijelu Krapina -
Macelj, posebno u gradnji tunela.
Saznali smo da se radi o sedimenti-
ma klasti¢nog razvoja s tufovima i
tufitima, a na dijelu posljednja dva
tunela prije slovenske granice i o
maceljskom pjescenjaku, koji je ot-
prije poznat iz literature i zato se tu i
ocekivao.

Posjetili smo i upravu gradilista u
Krapini, smjestenu u blizini buduceg
¢vorista i Centra za odrzavanje i
kontrolu prometa, gdje je smjestena
uprava investitora i nadzorna sluzba
koju obavlja Institut gradevinarstva
Hrvatske d.d. (IGH) iz Zagreba. Ta-
mo smo saznali sve o ovom tehnicki
slozenom i skupom gradilistu. Raz-
govarali smo s Tomislavom Cvetkom,
dipl. ing. grad., glavnim nadzornim
inzenjerom za C dionicu i za sve po-
sebne gradevine u trupu autoceste
na cijelom gradiliStu, te s Igorom
Prebegom, dipl. ing. grad., glavnim
nadzornim inZenjerom za tunele.

Sve je projekte izradio Inzenjerski
projektni zavod d.d. (IPZ) iz Zagre-

Radovi u tunelu Purmanec
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ba, a glavni je projektant Zlatko Mi-
I¢i¢, dipl. ing. grad. U doradi projek-
ta za dio od 3,7 km koji ¢e se graditi

dipl. ing. grad.), a projekte su u
skladu s nasim propisima uskladili
IPZ (Branko Balen, dipl. ing. grad.)

Gradiliste vijadukta Mimarje i tunela Purmanec

kao puluautocesta sudjelovao je In-
stitut gradevinarstva Hrvatske d.d.
(IGH) iz Zagreba, a u izvedbenom
projektu tunela tvrtka Miiller+Hereth,
Ingenierbiiro fiir Tunnel- und Felsbau
GmbH iz Freilassinga u Austriji
(projektant Sebastian Schwaiger,

i IGH (Darko Sari¢, dipl. ing. grad.).
Stru¢ni nadzor kao §to smo ve¢ rekli
obavlja /IGH (u brojnom je timu in-
zenjera glavni nadzorni inZenjer za
dionicu A i za cijelu trasu Aleksan-
dar Sari¢, dipl. ing. grad.), a neza-
visni inzenjersko-financijski nadzor
obavlja austrijska tvrtka VCE — Ver-
kerhslogistik Consulting & Engineering
GmbH.

Glavni je izvoditelj Pyhrn Motorway
GmbH, a glavni je inZenjer gradilis-
ta Florian Hanzalek, dipl. ing. grad.
Sve tunele izvodi Strabag d.o.0.,au
gradnji sudjeluju i domade tvrtke
Konstruktor-inzenjering d.d. iz Splita,
Viadukt d.d. iz Zagreba, Cesta Varaz-
din d.d., Zagorje-Tehnobeton d.o.o.
iz Varazdina, Prevent-gradnje NGR
iz Slovenije, odnosno njihova hrvats-
ka tvrtka Prevent d.o.o. iz Krapine, a
kao podizvodaci sudjeluje i mnogo
malih zagorskih tvrtki. Sve u svemu
na cijelom je gradiliStu zaposleno
1200 radnika.

Tvrtka Viadukt na dionici A gradi
nadvoznjak Bestovje preko Samo-

799



Gradilista

borske ceste, lijevi krak mosta preko
Save i nadvoznjak preko zeljeznicke
pruge. Voditelj je gradiliSta Tomis-
lav Strbac, dipl. ing. grad. Radove
na dionici A kao podizvoda¢ obavlja
tvrtka Jedinstvo d.o.o. iz Krapine.
Inace Viadukt gradi tri vijadukta i na

Gornji Macelj te podvoznjak u ¢vo-
ristu TrakoS¢an. Tvrtka Strabag d.o.o.,
kao $to smo ve¢ rekli, gradi sve tu-
nele na trasi te Centar za odrzavanje i
kontrolu prometa u Krapini. Voditelj
je gradilista Danijel Huki¢, dipl. ing.
grad., a to je 1 jedini glavni inZenjer

Jedan nadvoZnjak u uskoj dolini sjeverno od Purmanca

dionici C — Sum, Puhi i Ravinsgica,
dakle one koji se grade u sastavu po-
luautoceste. Tamo je voditelj gradi-
lista Stjepan Dinjar, dipl. ing. grad.

Konstruktor-inzenjering gradi na
dionici C vijadukte Krapincica, Ju-
ricki i Tkalci, a voditelj je gradenja
Edvard Coza, dipl. ing. grad. Cesta
Varazdin gradi trasu na dionici C, a
voditelj je gradenja Zlatko Korpar,
dipl. ing. grad. Kao podizvoda¢ na
trasi radi Produkt d.o.o. iz Zagreba.
Zagorje-Tehnobeton gradi sve poseb-
ne gradevine u ¢voriStu Krapina i u
¢voriStu Purmanec te sve podvoznja-
ke i pripuste u trasi, a voditelj je gra-
denja Tomislav Zani¢, dipl. ing. grad.

Slovenska tvrtka Prevent-gradnje
gradi vijadukte Mimarje, Straza i

800

s kojim smo tijekom posjeta uspjeli
popricati. Naime u godinu dana ra-
dova uspjeli su probiti sve tunele,
dakle iskopati gotovo 6000 m tunel-
skih cijevi. Prve su mine "ispucane"”
2. kolovoza 2004., a posljednje 13.
kolovoza 2005. Sekundarna obloga
je zavrSena na tri tunela, a trenutno
se izvodi na tunelu Frukov kr¢. U
tunele se ugraduju i predgotovljeni
betonski rubnjaci koje je isporucio
Beton-Lucko. Iskopani su materijal
veé¢inom odvozili do ¢vorista Pur-
manec koji se ondje ugraduje u nasi-
pe. Tijekom glavnih radova na gra-
dilistu je kadsto bilo i 170 radnika, a
sada ih ima priblizno 130. Radi se u
jednoj smjeni. Ing. Huki¢ nam je re-
kao da su u tunelima nailazili na gli-
ne, siltove, siltite, pijeske, konglo

merate, pjescenjake te tufove, tufite,
dolomite 1 maceljski pjesc¢enjak. Ta-
koder nam je potvrdio da se lijeva
cijev tunela Sv. tri kralja gradi samo
kao servisna i sigurnosna.

Nadzorni su inZenjeri vrlo zadovolj-
ni kvalitetom dosada obavljenih
radova i odrzavanjem predvidenih
rokova te uopée ne sumnjaju da ce
svi predvideni rokovi biti ispunjeni.
To su nam potkrijepili i time $to su
nam stavili na uvid svoje izvjestaje
koje redovito, jednom na myjesec,
dostavljaju investitoru zajedno s
mnostvom fotografija s gradilista.

Moramo re¢i da je bilo pravo zado-
voljstvo druziti se s mladim, ali ve¢
prekaljenim inZenjerima s brojnih
gradiliSta, neovisno o tome rade li u
nadzoru, u sluzbi investitora ili na
gradilistu.

S nadzornim inzenjerom Igorom Pre-
begom 1 inZenjerom Zvonimirom
Dekovi¢em iz AZM-a obisli smo i
trasu gradilista, ponajprije dionicu C
koja na pocetku obilazi grad Krapi-
nu, a zavrS$ava na grani¢nom prijela-
zu sa Slovenijom. Primijetili smo da
se posvuda gradi, a na nekim se mje-
stima premjesta postojeca cesta D-1
kako bi se napravilo mjesta za auto-
cestu. To je posebno uocljivo u us-
koj dolini iza Purmanca. Mjestimice
ima i odrona, a gradnja je vecine
posebnih gradevina dosta uznapre-
ovala. To s obzirom na to da se iz-
mjenjuju vijadukti i tuneli djeluje
zaista dojmljivo. I radovi na trasi
dobro napreduju, no ¢ini se da pred
granicom tek trebaju zapoceti. Ali
za to jo§ ima vremena. Saznali smo
da dobro napreduju radovi na prila-
godbi dionice B i da su na dionici A
prakti¢ki zavrSeni i most i nadvoz-
njaci te da predstoji ugradnja kolnika.

Branko Nadilo
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