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N. Crnobrnja Strucni rad

Zagrebacki savski mostovi

Opisuju se mostovi preko Save u Zagrebu. Obuhvaceni su postojeci mostovi, mostovi u gradnji i mostovi
koji se planiraju graditi prema Generalnom urbanistickom planu Zagreba. Dani su osnovni podaci o
svakom mostu: dispozicija, godina izgradnje i projektant, uz to su i kratki opisi te odgovarajuce slike.
Autor istice da ¢e devet planiranih mostova sa deset veé izgradenih i dva mosta u gradnji uspjesno
rijesiti prometno u urbano povezivanje starih i novih dijelova grada Zagreba.

N. Crnobrnja Professional paper

Bridges across the Sava River in Zagreb

The bridges over the Sava River in Zagreb are described. The author analyzes the existing bridges,
bridges currently under construction, and bridges that are to be built according to the urban master
plan as defined for the City of Zagreb. Basic information is provided for every bridge: disposition in
space, year of construction and designer, short description, and appropriate illustrations. An adequate
traffic and urban links will be established between the old and new districts of the City of Zagreb by the
planned construction of nine bridges, that comes in addition to ten existing bridges and two bridges that
are currently under construction.

N. Crnobrnja Ouvrage professionel

Les ponts sur la Sava a Zagreb

Les ponts sur la riviere Sava a Zagreb sont décrits. L'auteur analyse les ponts existants, les ponts
couramment sous construction, et les ponts qui seront construits suivant le plan d'urbanisme établi pour
la ville de Zagreb. Les informations de base suivantes sont fournies pour chaque pont: disposition dans
l'espace, année de construction et projeteur, description sommaire, et illustrations appropriées. Une
liaison administrative et de circulation tout a fait satisfaisante sera établie entre les quartiers anciens et
nouveaux de la ville de Zagreb par la construction planifié de neuf ponts, qui s'ajouteront aux dix ponts
existants, et aux deux ponts qui sont couramment en construction

H. I[pnobpns Ompacnesasa paboma

3arpe6ckue caBcKHe MOCTBI

B pabome onucwiearomea mocmul uepes pexy Cagy 6 3acpebe. OxeaueHvl cyujecmeyiowjue Mocmol,
cmposiyuecs  MOCmbl U MOCHbL,  NAGHUDYIOWUECs — cmpoumscs — coendcHo I enepanbHomy
ypbanucmuyeckomy nnany 3acpeba. [anvl ochogHble OanHble O KAXNCOOM MOCMY: OUCHO3UYUS, 200
CMpOUmMenbcmed U NPOEKMAaHm, K 4YeMmy Npuldeaiomcss u KOpOmKue ONucanus, d makice
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Schliisselworte N. Crnobrnja Fachbericht

Zagreb, Die Briicken iiber die Sava in Zagreb

Fluss Sava, . . N " . . o "

Briicke Im Artikel beschreibt man die Briicken tiber die Sava in Zagreb. Umfasst sind die bestehenden Briicken,

Sava- Bru chen die Briicken im Bau und die Briicken deren Bau im Rahmen des Generalbebauungsplans vorgesehen ist.

Strassenbrii ck) o Angefiihrt sind die Hauptangaben fiir jede Briicke: Disposition, Baujahr und Entwurfsverfasser, dazu

Fussgdn gerbrii’ck e kurze Beschreibung und entsprechende Abbildungen. Der Verfasser hebt hervor dass die neun

Entwurfsverfass er’ geplanten Briicken mit den zehn schon erbauten und zwei Briicken im Bau die verkehrstechnische und
urbane Verbindung der alten und neuen Stadtteile von Zagreb erfolgreich losen werden.

Autor: Neven Crnobrnja, dipl. ing. grad., Hidroelektra — projekt d.o.0., Cazmanska 2, Zagreb
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1 Uvod

Moze se reci da Zagreb od svojih pocetaka nije grad na
Savi. Od nje se ogradio i Savu nije ukljucio u svoje tki-
vo ni do danasnjih dana. U doba pojacane gradnje Zag-
reba, posebno nakon II. svjetskog rata, intenzivno se
kopao savski §ljunak, pa su nastale brojne $ljuncare,
zagrebacki receno ,,Soderice”, neke popularne za rekre-
aciju, ribolov i kupanje. Medu njima se isticao Bundek,
nastao 1960. iskopom §ljunka za gradnju Mosta slobo-
de, zapusten od 1980-ih. Od Univerzijade 1987. Zagrep-
¢ani su se priblizili Savi uredivanjem prisavskog jezera
Jaruna s veslackom stazom. Na Jarunu je Zivi dnevni i
no¢ni zivot. Odredenu razonodu uz Savu pruzaju park
Prisavlje (Bocarski dom, veliko djecje igraliste), pojedi-
ni barovi u Veslackoj ulici i kulturni centar Moc¢vara. Po
savskom nasipu uobicajene su Setnje i tréanje.

Priblizavanje Zagreba Savi posti¢i ¢e se prvenstveno
izgradnjom dvaju pjesackih mostova koji se nalaze u
Generalnom urbanistickom planu grada Zagreba [1].
Takoder izgradnjom dodatnih cestovnih mostova treba
poveéati proto¢nost prometa preko Save.

Slika 1. Pogled na rijeku Savu u Zagrebu

U ovome radu prikazani su postojeéi mostovi, mostovi u
gradnji 1 planirani zagrebacki savski mostovi s osnovnim
podacima i karakteristikama.

Zagrebacki mostovi preko rijeke Save poredani po
toku rijeke Save od Zapresica do Ivanje Reke:

1. Most Zapresi¢ (1980., projektant Josip Novak)
2. Novi Podsusedski most (1982., projektant
Vojislav Dragani¢)

3. Jankomirski most (1958., projektant
Krunoslav Tonkovi¢)

4. Jadranski most (1981., projektant
Zvonimir Loncari¢)
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Slika 2. PoloZajni prikaz zagrebackih savskih mostova

5. Novi Savski kolni most
(1938., projektant Milivoj Frkovic)

Novi zeljeznicki (zeleni) most (1939.)
Most slobode (1959., projektant Krunoslav Tonkovi¢)
Most mladosti (1974., projektant Vojislav Draganic)

© © =2

Zeljeznicki most kod Migevca
(1968., projektant Ljubomir Jevtovic)

10. Most Sava-Ivanja Reka
(projektant Zvonimir Loncaric)
Mostovi u izgradnji:

a) Novi Jankomirski most
(od 2005., projektant Mate Pezer)

b) Domovinski most
(od 2002., projektanti Rajka Veverka i Martina Bali¢)

Mostovi predvideni Generalnim urbanistickim pla-
nom grada Zagreba [1], poredani po toku rijeke
Save od Zapresic¢a do Ivanje Reke:

1. Cestovni most (Jankomir/Susedsko polje-Rakitije/Bres-
tovje), 700 m nizvodno od Podsusedskog mosta

2. Cestovni most (Savska Opatovina-Lucko), 1 500 m
nizvodno od Jankomirskog mosta

3. Cestovni most (Precko-Lucko), 2 500 m nizvodno
od Jankomirskog mosta

4. Pjesacki most (Jarun-Laniste), 600 m uzvodno od
Jadranskog mosta

5. Cestovni most (Cvjetno naselje-Kajzerica/Hipodrom),
600 m nizvodno od novog Zeljeznic¢kog (zelenog)
mosta

6. Pjesacki most (Cvjetno naselje-Hipodrom), 600 m
uzvodno od Mosta slobode
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Slika 3. PoloZajni prikaz planiranih zagrebackih savskih mostova
7. Cestovni most (SR Njemacke/Bundek-Trnje), 800 m
nizvodno od Mosta slobode

8. Cestovni most (Vatikanska avenija/vojarna Croatia-
Toplana/Radnicka cesta)

9. Cestovni most (uz postojeci zeljeznicki most Micevec)
2 Zagrebacki mostovi preko rijeke Save, poredani
po toku rijeke Save od ZapreSi¢a do Ivanje Reke

2.1 Most u Zapresicu (1980.)

Na poluautocesti Zapresi¢-Jankomir 1980. izveden je
most u Zapresicu.

Slika 4. Snimka iz zraka mosta u Zapresicu

Konstrukcija mosta sastoji se od celinoga srediSnjeg
dijela mosta s rasponima 50,5 + 100 + 50,5 m koji je
izveden kao kontinuirana punostijena konstrukcija pro-
mjenjive visine. Kolnik je ortotropna ploce s asfaltnim
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zastorom. Prilazni vijadukti u inundacijama izvedeni su
od montaznih prednapetih nosaca, na lijevoj obali 27 x
30,5 m, ana desnoj 11 x 30,5 m. Most je Sirok 14, 4 m [2].

Projektant mosta je Josip Novak.

ML T T I T 8o 7w 7 ST 71171 17240

,  prednapeti beton 17x30,5 Y Celik 50,5+100+50,5 ,  prednapeti beton 11x30,5
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Slika 5. Dispozicija mosta u ZapreSi¢u

Sada je na redu izgradnja lijeve polovice buduéega no-
vog mosta preko Save dionice Jankomir—Zapresi¢, na
gradiliStu autoceste Zagreb — Macel;.

2.2 Novi Podsusedski most (1982.)

Na mjestu postojecega Zeljeznicko-cestovnog mosta 1982.
izgraden je novi Podsusedski most na stupovima starog

Slika 6. Snimka iz zraka novoga Podsusedskog mosta

mosta. Novi most ima kontinuiranu konstrukciju kons-
tantne visine s devet raspona od 37,15 m. Ukupne je
Sirine 14,7 m, pa uz prometnicu prevodi i prugu za pri-
gradski promet. Nosiva se konstrukcija sastoji od dva
Celi¢na sanduka povezana popreénim nosacima, a kol-
nik je celi¢na ortotropna ploca. Projektant mosta je Vo-
jislav Draganic.
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Slika 7. UzduZni i popreé¢ni presjek novoga Podsusedskog mosta
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2.3 Jankomirski most (1958.)

Most ukupne duljine 330 m premostio je korito Save i
obje inundacije grednom celicnom konstrukcijom kon-
stantne visine sa sedam otvora veli¢ine 40 + 5 x 50 + 40 m.
Glavni nosivi sklop mosta su dva ¢eliéna kontinuirana

Slika 8. Snimka iz zraka Jankomirskog mosta

nosaca konstantne visine od 2 m na medusobnom raz-
maku 7 m, popre¢no povezana poprec¢nim ¢eli€nim no-
sat¢ima na razmaku 5 m. Celi¢na je konstrukcija izrade-
na od ¢elika tadasnje kvalitete St 37. Time je postignuta
vitkost konstrukcije 1:25.

Slika 9. Jankomirski most

Na ¢eli¢nu konstrukciju polozena je armiranobetonska
ploca kolnika, koja je preko glavnih rebara prepustena
za 2,25 m na svaku stranu. Ploca je debela 19 cm, s po-
debljanjima pri spoju s ¢eliénim nosa¢ima. Za lokalni je
prijenos sila plo¢a krizno armirana, a za glavni je prije-
nos mozdanicima s ¢elicnom konstrukcijom u cjelovit
nosivi sklop. Beton ploc¢e je MB 60.

Sirina kolnika je 9 m, s obostrano polozenim pjesackim
stazama Sirine 1,5 m, pa je ukupna Sirina mosta 12 m.

Tlocrtno most je kosi pod kutom 80°. Ispod svakoga
glavnog nosaca nalazi se po jedan masivni stupac koji
na zajedni¢kom temelju i s drugim stupcem ¢ini jedan
stup mosta. Dimenzije su tih stupaca dosta velike, jer su

980

stupci izradeni od armiranobetonske jezgre obloZzene
kamenom u slojastom vezu. U popre¢nom presjeku stupci
su duguljasti, s ravnim boc¢nim plohama i polukruzno
zaobljenim krajevima. Presjek stupaca se povecava line-
arno prema dnu s odnosom 40:1 odnosno 25:1 [4].

Slika 10. UzduZni i poprecni presjek Jankomirskog mosta

Novost su u ovoj konstrukceiji tzv. poluzglobovi, po dva
u svakom otvoru, udaljeni 10 m od osi medustupova.
Citava 330 m duga &eli¢na konstrukcija sastoji se od
Sest jednakih elemenata, pojedinacne duljine 20 m i po-
jedinacne tezine 30 t, oslonjenih na medustupove mosta,
te sedam jednakih elemenata duzine 30 m i pojedinacne
tezine 20 t, oslonjenih u sredini svakog otvora na 10 m
duge konzole sa svake strane stupa. Tzv. poluzglobovi
bili su tako konstruirani da su srednji nosaci duljine 30
m oslonjeni na 10 m duge konzole s pomocu ¢elicnog
trna ¢ 100 mm postavljenog u sredini njegove visine.
Gornji pojasi susjednih nosaca, obradeni vrlo precizno,
oslanjali su se ¢itavim svojim presjekom jedan na dru-
goga i na taj nac¢in omogucili prijenos pozitivnih mo-
menata savijanja s jednog elementa na sljedeci. Donji su
pojasi glavnih uzduznih nosac¢a medusobno razmaknuti.

Pri pojavi negativnih momenata savijanja u podrucju
zgloba gornji su se pojasi susjednih nosaca razmaknuli,
a bududi da su i donji pojasi bili konstrukcijski razmak-
nuti, bio je omogucen slobodan zaokret svakoga nosaca
za sebe bez utjecaja na susjedni, pa je prijenos negativ-
nog momenta savijanja s jednog nosaca na susjedni bio
onemogucen.

Izrada celi¢ne konstrukcije mosta u Metalnoj u Maribo-
ru pocela je sredinom svibnja 1958. Prvi su elementi do-
premljeni na gradiliste 10. kolovoza iste godine, da bi
montaza 600 tona teSke 330 m duge konstrukcije mosta
bila zavr$ena za 41 dan, 19. rujna 1958.

Most je potpuno zavrsen i predan u promet 10 dana prije
predvidenog vrlo kratkog roka 19. studenoga 1958. [3].
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2.4 Jadranski most (1981.)

1981.g. sagraden je Jadranski most. Projektirao ga je
Zvonimir Loncari¢. Sagraden je s namjerom da zamijeni
Savski most koji se svojom Sirinom vise nije mogao no-
siti sa prometnim potrebama. Uz to je bilo potrebno pre

Slika 11. Snimka iz zraka, s lijeva na desno: Jadranskog, Novog
savskog kolnog i Zeljeznickog mosta

vesti tramvajsku prugu na drugu obalu Save. Prije toga
je od prednapetog betona sagraden 1974. nadvoznjak na
petlji Drzi¢eva-Slavonska avenija.

Slika 12. Jadranski most

Na osnovnom glavnom dijelu konstrukcije te prilaznom
juznom vijaduktu kolnik ima dvostres$ni pad od 2,5%.
Uzduzni pad od U0 do U7 jest 0,15%. U tlocrtnom je
smislu Sirina mosta lepezasta od 36,80 m pocevsi od
juga do 62,4 m na kraju sedmog raspona osnovnog dije-
la konstrukcije. Dalje se konstrukcija odvaja na silazne
odnosno prilazne rampe. Most je u osnovnom dijelu kon-
tinuirana konstrukcija sa sedam raspona ukupne duljine
313,7 m. S jedne i druge strane su prilazni vijadukti: sje-
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verni s jednim rsponom 18, 55 m i juzni s Cetiri raspona
ukupne duljine 78,40 m.

U prometnom smislu most sadrzi za svaki smjer 3 traka
po 3,5 m za prijelaz vozila, 2 traka za tramvaj po 3,5 m,
za prolaz pjesaka 2 traka po 2 m izmedu glavne vanjske
ograde mosta i zastitne ograde na mostu. Krajnji vijenci
su 2 x 0,25 =0,5 m, srednji 2 x 0,35 = 0,7 m, zastitni traci
4 x 0,65 m=2,6 miodbojnici 2 X 0,5 =1 m, ukupno
36,8 m na juznoj (nepros$irenoj) strani mosta.

Staticki je sustav konstrukcije kontinuirani nosac na slo-
bodno okretnim lezajevima konstantne visine 2,4 m. Odnos
visine prema rasponu konstrukcije jest 1:26.

Stupovi su postavljeni u smjeru vodotoka i oblikovani
zatupljenim kutovima.[5]
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Slika 13. Uzduzni i popreéni presjeci Jadranskog mosta

Pretezni dio sklopa izveden je povezivanjem montaznih
nosaca duljine 39 m kolnickom ploom i popre¢nim
nosa¢ima. Da bi se svladao najveéi srednji raspon od 63
m izveden je monolitni dio sanducastog presjeka nad
pripadnim stupovima u vidu konzola dugih po 12 m sa
svake strane, §to s umetnutim montaznim nosac¢em daje
ukupnu veli¢inu raspona. Svoju punu funkciju most ¢e
ostvariti tek izvedbom brze ceste preko vijadukta u
Sarengradskoj ulici.

2.5 Novi savski kolni most (1938.)

Novi savski kolni most sagraden je 1938. na stupovima
staroga (crvenog) mosta kao ¢eli¢na punostijena konti-
nuirana gredna konstrukcija, prema projektu Milivoja
Frkovi¢a. Na dva c&eliGna nosaca razmaknuta 5,8 m, iz-
radena je armiranobetonska ploca kolnika koja zajedno
sa svojim konzolama daje ukupnu Sirinu mosta od 9 m.
Niveleta mosta je konveksna krivulja s krajnjim uzduz-
nim padom od 1,65%, a tu zaobljenost prati i linija intra-
dosa tako da je dobiven oblikovno skladan most.

Bitno je istaknuti iznimnu vitkost ove konstrukcije, koja
je uzevsi u obzir visinu nosaca od 250 cm iznosila svega
1:21. Sama izvedba mosta jednako je znadajna. Naime,
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Slika 15. Pogled na Novi savski kolni most

uporabljen je Celik kvalitete St44 za koji je bilo vrlo
problemati¢no zavarivanje debelih lamela debljine 95
mm, ali je unato¢ tome, provodenjem zavarivanja uz
predgrijavanje, postignuta iznimna kvaliteta zavara koji
odgovara upotrijebljenom c¢eliku. Kasnije je dokazana
nosivost armiranobetonske ploc¢e koja je zbog potpunog
sprezanja s Celikom premasila svoju predvidenu ulogu
pukog prijenosa opterecenja.

Svi ovi razlozi u€inili su ovaj most iznimnim ostvare-
njem, zapazenim i zabiljezenim i u svjetskoj literaturi.
Od 1975. stavljen je pod spomenicku zastitu. Most sluzi
pjesSackom prometu, a ostale uvelike povecane prometne
potrebe tog podrucja preuzeo je Jadranski most u njego-
voj blizini.

2.6 Novi zeljeznicki (zeleni) most (1939.)

Godine 1939. pokraj staroga Zeljeznickog mosta sagra-
den je novi Zeljeznicki most.

Slika 16. Pogled na Novi Zeljezni¢Ki (zeleni) most

Konstrukcija Novog Zeljeznickog mosta sastoji se od
kontinuiranih punostijenih nosaca s rasponima 58 + 135
+ 58 + 55 m ojacanih s lukom nad velikim otvorom (Lan-
gerova greda). Gornju ustroj je Sirine 9 m otvorenog tipa
projektiran je za dvokolosije¢nu prugu. Most je izraden
od visokovrijednog ¢elika (St52), te u mjesovitoj izved-
bi zavaren i zakivan.
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Slika 17. Dispozicija Novoga Zeljezni¢kog (zelenoga) mosta

2.7 Most slobode (1959.)

Davna zelja prof. Tonkovi¢a da Savu premosti plitkim
lukom ostvarena je konacno Mostom slobode u Zagrebu.

U tijeku analiza raznih rjeSenja kojima je trebalo vodu
iz bunara u Maloj Mlaci u blizini Velike Gorice Sirokim
cijevima prebaciti s desne obale Save na lijevu, Tonko-
vi¢ je uspio utjecati na odgovorne u Gradu Zagrebu da
se ubrzaju pripreme za pocetak gradnje mosta na Savi u
Trnju [3].

Korito rijeke Save premosteno je vrlo plitkim Celicnim
lukom, s odnosom strjelice prema rasponu manjim od
1:12 (7,36 m : 100 m) . Konstrukcija luka sastoji se od
dva paralelna sanducasta popre¢na presjeka pojedinacne
§irine 3 m i promjenjive visine od 1 m u tjemenu do 1,3
m pri petama.

Slika 18. Dispozicija luka Mosta slobode

Gornji je ustroj proveden na Citavoj duljini izmedu upor-
njaka. Konstrukcija se sastoji od Cetiri ¢elicna punosti-
jena nosaca oslonjena na Celi¢ne vertikalne stupove.
Glavni su nosaci konstantne visine, i to: vanjski nosaci
osnovne visine hrpta 85 cm, a unutarnji visine 92 cm. U
popre¢nom je presjeku razmak vanjskih nosaca 425 cm,
a unutarnjih 550 cm. U prostoru izmedu tih nosaca bilo
je potrebno provesti Cetiri cijevi vodovoda, pa je potreb-
ni profil tih cijevi uvjetovao i visinu glavnih nosaca kon-
strukcije pomosta. Upotrijebljen je Celik kvalitete tadas-
nje oznake St 37, a utroSeno ga je 1600 tona.
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Slika 19. Poprecni presjek Mosta slobode
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Povrh celicne konstrukcije nalazi se armiranobetonska
plo¢a kolnika koja je tretirana kao plo¢a oslonjena na
sve Cetiri stranice. Prosjecno je ploca debela 20 cm, a
povezana je mozdanicima s ¢elicnom konstrukcijom te
aktivirana za glavni prijenos optereéenja. Za betoniranja
¢elicni su nosaci bili poduprti, pa je ploca ukljucena i u
prijenos stalnog tereta. Beton ploce je kvalitete MB 45.
Nad plo¢om je izvedena izolacija i njezina zastita te dva
sloja lijevanog asfalta. Rubnjaci su granitni. Na hodnici-
ma je takoder armiranobetonska ploc¢a debela 7 cm, na
njezinome vanjskome dijelu. Povrh betona je sloj lijeva-
nog asfalta 2 cm. Na ¢itav gornji ustroj mosta utroseno
je 1510 kubika betona i 284 tone obi¢ne armature [4].

Slika 20. Pogled na Most slobode

Potrebno je i spomenuti poznatu ogradu sastavljenu od
,»V* stupaca s jakim naslonom povrh njih. Ovaj motiv
ograde ¢est je u mnogim nasim knjigama o mostovima.

Slika 21. Ograda Mosta slobode

Inundacije na lijevoj i desnoj obali premostene su gred-
nom celi¢nom konstrukcijom konstantne visine 1 m na
rasponima 15 m. Na krajevima inundacijskih konstruk-
cija postavljeni su Siroki upornjaci. Veli¢ine ploha kod
sjevernog upornjaka 70 x 28m, a juznoga 63 x 39m.
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Slika 22. Dispozicija Mosta slobode s inundacijskim konstrukcijama

Inundacijske konstrukcije koje se nalaze na sjevernome
i juznom prilazu mostu sadrzavaju po deset otvora ras-
pona po 13,5 m svaka je razdijeljena u dva samostalna
dijela po Sirini prijelaza. Time je dobiven srednji razdjelni
trak izmedu kolnika. Stupovi sadrzavaju po dva stupca
duguljastog presjeka, konstantnog po visini. Stupce ¢ini
¢eli¢ni oklop ispunjen betonom. U svaki krak ugradeno
je 850 m® betona, uz 119 tona armature [4].
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2.8 Most mladosti (1974.)

Most mladosti sagraden je 1974. Svojom Sirinom od 36
m 1 predvidenim prostorom za tramvajsku prugu novi je
most mogao zadovoljiti sve prometne zahtjeve brzog i
gustoga automobilskog prometa §to ga je, uz njegovu
duljinu od 300 m, u¢inilo i pomalo neprivla¢nim za pje-
Sacki promet. Konstrukcija mosta je ¢eli¢na s prilazima
od prednapetih betonskih nosaca. Projektant mosta bio
je Vojislav Dragani¢. Nakon izgradnje rasteretio je Most
slobode 1 kao takav ispunio svoju zadadu.
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Slika 23. Dispozicija Mosta mladosti

2.9 Zeljeznicki most kod Micevca (1968.)

Zeljezni¢ki most kod MiGevca sagraden je 1968. za
smjer pruge Culinec-Velika Gorica, prema projektu
Ljubomira Jevtovi¢a. Rije¢ je o mostu s punostijenim
¢eliénim nosac¢ima konstantne visine 2,8 i 3,8 m, s ras-
ponima od 34 do 66 m, ukupne duljine 440 m i $irine 9
m. Kolnik je u najveéem dijelu otvoren, samo je na kra-
jevima zatvoren zastorom od tuéenca.

Slika 24. SnimkKa iz zraka Zeljezni¢kog mosta kod Mifevca
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Slika 25. Uzduzni i popreéni presjek Zeljezni¢kog mosta kod Micevea
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2.10 Most Sava-Ivanja Reka (1981.)

U sklopu obilaznice autoceste oko Zagreba 1981. izgra-
den je most Sava-Ivanja Reka. Most prelazi rijeku Savu
pod kutom 76°, a os pod ovim kutom paralelna je s na
sipima jedne i druge obale. Zbog kosine prijelaza korito
se povecava i iznosi otprilike 230 m od ruba do ruba
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Slika 26. Snimka iz zraka mosta Sava - Ivanja Reka

korita. Tlocrtno most se nalazi u zavoju R =4 000 m, a
sastoji se od dvije usporedne gradevine odvojene za sva-
ki smjer. Niveleta se nalazi u vertikalnom konveksnom
zaobljenju polumjera R =20 000 m, sa simetricnim obo-
stranim padom 2%. Uzduzna dispozicija mosta sastoji se:

¢ od inundacijskih otvora na desnoj obali Save sastav-
ljenih od slobodno polegnutih montaznih nosaca
(1 =39 m), na neoprenskim leZajevima iznad naglav-
nica stupova : 40 + 12 x 41 =532 m

e od srednjeg dijela konstrukcije s konzolama i ovjese-
nim montaznim nosa¢ima (1 = 39 m) duljine 328,5 m

e od inundacijskih otvora na lijevoj obali Save sastav-
ljenih od slobodno naslonjenih montaznih nosaca
(1 =39 m), na neoprenske lezajeve iznad naglavnica
stupova: 40 +4 x 41 =204 m

Ukupna je duljina od osi do osi lezaja na upornjacima
mosta 532 + 328,5 + 204 = 1064,5 m.

Stupovi su tanki i vitki, kako bi §to manje remetili pro-
tjecajni profil rijeke Save. Temeljenje je duboko na Be-
noto pilotima [6]. Projektant mosta je Zvonimir Loncaric.

Slika 27. Pogled na most Sava-Ivanja Reka
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3 Mostovi u izgradnji
3.1 Domovinski most (u izgradnji od 2002.)

Domovinski se most gradi na jugoistoku grada Zagreba
u produzetku Radni¢ke ceste koja ¢e se kompletno
renovirati i proSirivati. Postojat ¢e veza sa Zagrebackom
obilaznicom te ¢e sa dva prometna traka sa svake strane,
tramvajskom prugom u sredini i pjeSackim i biciklistic-
kim prometom povezivati srediste grada sa zratnom lu-
kom Pleso. U popreénom se presjeku u trupu mosta na-
lazi cijev glavnog kolektora za transport otpadnih voda
Novog Zagreba i Velike Gorice do buduceg uredaja za
prociséavanje.

Most su projektirale Rajka Veverka i Martina Bali¢, a
investitor je Grad Zagreb. Izvedbene projekte izradila je
Industrogradnja d.d., koja je i izvodac¢ radova, a nadzor
obavlja IGH iz Zagreba.
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Slika 28. Dispozicije Domovinskog mosta

Most je gredna prednapeta konstrukcija, a u srediSnjem
je dijelu konstrukcija ovjeSena nategama na dva pilona.
Glavni ¢e raspon od 120 m biti prednapet.

Gredna se konstrukcija prednapinje u uzduznom i pop-
re¢nom smjeru, a glavni je raspon dodatno prednapet sa
po osam natega sa svake strane, koje se sidre u razmaku
od 6 metara. Most ima 13 raspona (48 + 6 x 60 + 72 +
120 + 72 + 2 x 60 + 48). Ukupna je duljina mosta 879
m. U poprec¢nom je presjeku petodijelni sanducasti kon-
tinuirani nosa¢, u glavnom rasponu i njemu susjednima
kao sustav grede s jedrima — armiranobetonska greda
prednapeta izvana. Sirina mosta jest 33,5 m.

U upornjake se ugraduju hidrauli¢ki viskozni prigusiva-
¢i za preuzimanje seizmickih sila.
Veliki raspon iznad rijeke izvodi se postupkom slobod-

ne konzolne gradnje u odsjec¢cima po 4 metra i s isto-
vremenim utezanjem vanjskih natega [7].

3.2 Novi Jankomirski most (u izgradnji od 2005.)

Novi Jankomirski most nalazit ¢e se na zapadnom ulazu
u grad Zagreb kojim se premoscuje rijeka Sava. Na toj
lokaciji ve¢ se nalazi postoje¢i cestovni dvosmjerni
most sa dva prometna traka (Jankomirski most, 1959.).

GRADEVINAR 57 (2005) 12, 977-985
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Zbog velikog povecanja broja vozila postojeci je most
usko grlo na spoju Ljubljanske avenije i Zagrebacke
obilaznice. Zbog toga je pocela realizacija novog mosta
odmah pokraj postojeeg sa dva kolnicka traka, tako da
bi svaki smjer imao dva kolnicka traka.
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Slika 30. Pogled na Novi Jankomirski most

Most je projektirao Mate Pezer, dipl. ing. grad. (Hidro-
elektra — projekt d.o.0.), a investitor je Grad Zagreb. Novi
Jankomirski most spregnuta je konstrukcija koja se u pop-
re¢nom presjeku sastoji od dva limena punostijena I — no-
saca visine 2,25 m i spregnute armiranobetonske ploce
koja je konstantne Sirine 11,3 m, a njezina debljina varira
od 35 cm na spoju s [-nosac¢ima pa do 25 cm izmedu njih.

POPRECNI PRESJEK NAD STUPISTEM
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Slika 31. Poprecni presjek staroga i novoga Jankomirskog mosta

Glavni nosivi sustav je kontinuirana greda nepromjenji-
ve visine preko 7 raspona: 40 m + 5 x 50 m + 40 m.

Sirina kolnika preuzeta je s Ljubljanske avenije i iznosi
7,5m (0,5 m + 3,25 m + 3,25 m + 0,5 m). Visina rubnja-
ka kod pjesacke staze jest 20 cm, a kod razdjelnog poja-
sa 11,5 cm. Sirina pjesacke staze je 1,5 m, a razdjelnog
pojasa 2,0 m. Ukupna je Sirina novog mosta 2,00 m +
7,50m+1,50m+0,55m=11,55m.

Novi ¢e most biti izgraden na udaljenosti 11,5 - 30,5 cm
od postoje¢eg mosta. Duljina mosta zadana je s savskim
nasipom kao i kod starog mosta, te ¢e novi most u pot
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punosti pratiti stari most i po duljini i po rasporedu stu-
pista odnosno rasponima. Uzduzno se most sastoji od 7
raspona 40 m + 5 x

50 m + 40 m, §to ¢ini duljinu mosta 330 m od osi upor-
njaka do osi upornjaka, dok je ukupna duljina mosta
367,8 m.

Veza izmedu Celi¢nih nosaca i armiranobetonske ploce
ostvarena je s 4 reda ¢eli¢nih mozdanika na svakom no-
sacu zavarenih za gornju pojasnicu glavnih nosaca duz
cijelog mosta.

Svako se stupiste sastoji od dva armiranobetonska stupa
medusobno povezana temeljnom gredom koji ¢e biti te-
meljeni na pilotima. Svi su stupovi i upornjaci oblozeni
kamenim plocama kao i na postoje¢em mostu.

Na krajevima rasponske konstrukcije (iznad oba upor-
njaka) ugradit ¢ée se prijelazne naprave za preuzimanje
pomaka gornjeg ustroja. Takoder ¢e se na krajevima
mosta (na upornjacima) ugraditi priguSivaéi - naprave
za preuzimanje horizontalnih sila (potres).

Na svakom su stupiStu po dva neoprenska lezaja sa
seizmi¢kim izolatorima. Deformabilni su u svim
smjerovima osim lezajeva na U0, S1, S6 i U7 koji su
klizni u uzduznom smjeru, a deformabilni u popre¢nom
smjeru. [8]

Radovi su zapoceli 2005. godine.

4 Zakljudak

Postojec¢i zagrebacki savski mostovi sluze pretezno za
cestovni promet, a uz jedan Zeljeznicki, samo je jedan
iskljucivo za pjeSacki promet. U buduénosti je potrebno
graditi gradske mostove da bi se Zagrepcani mogli pri-
bliziti Savi, rekreirati se i odmarati u zelenoj gradskoj
oazi, a ne da rijeka Sava bude samo prepreka koju treba
prijeci.

Prvenstveno, potez od jezera Jarun do gradske toplane
trebao bi biti reprezentativno ureden da koristi svima.
Koliko je vazno olaksati prometnu povezanost starog i
novog Zagreba, toliko je vazno i omoguciti pjeSacima
ugodno kretanje preko Save i u blizini Save. U tu ée svr-
hu i posluziti jedan reprezentativni planirani pjeSacki
most na potezu Cvjetno naselje-Hipodrom.

[5] Glavni i izvedbeni projekt «Mosta preko rijeke Save u Zagrebu —
Sarengradski most»», izraden u GRO «Hidroelektra» OOUR-
Projektiranje

[6] Glavni i izvedbeni projekt «Mosta preko rijeke Save u Zagrebu
kod Ivanje Reke», izraden u GRO «Hidroelektray OOUR-
Projektiranje

[7] Rakovi¢ V., :Gradnja Domovinskog mosta u Zagrebu, Gradevinar
55(2003), 9, 533-536

[8] Glavni projekt «Novog Jankomirskog mosta», izraden u
Hidroelektra-projekt d.o.o., 2005.
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