GARAZE POD VODOM

Na stropnoj plo¢i podzemnog parki-
ralista kod kongresne dvorane u nje-
mackome gradu Saarbriickenu, gra-

ditelji su isplanirali vodene povrSine
kao ugodno obogaéenje ambijenta.
Nazalost ideja, kako se pokazalo od-
mah nakon dovrSetka gradnje, nije
bila dobro promisljena te je nakon
Sest godina upotrebe bila potrebna
sanacija, jer je kroz strop parkiralis-
ta prodirala voda i stoga se ono rabi-
lo samo djelomi¢no. Tako ovu gra-
devinu navodimo kao zanimljivost
kako ne treba raditi, projektirati i
izvoditi.

Pri novogradnji je 1994. kao hidro-
izolacija stropa izabrana novost,
plasti¢na folija postojana u dodiru s
bitumenom, a preko nje je izveden
zastitni lijevani asfalt. Na toj su izo-
laciji oblikovani stepenasti pretocni
bazeni s 30 cm vode, koja je nepre-
stano polako kruzila, ljeti i zimi. U
jakim je zimama na povrsini nastao
led po kojem su ljudi mogli hodati.

Krov parkiralista nije bio dovoljno
vodonepropustan veé pri izvedbi, s
vremenom se prodiranje vode kroz
strop samo povecavalo.
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Zanimljivosti

Tako je 2000. odluceno da se izvede
temeljna sanacija, $to nije bilo ni jed-
nostavno ni jeftino.
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Najprije je trebalo odstraniti sve
rubne eclemente, koji su oblikovali

bazene te hodnike izmedu bazena,
ukratko sve okvire koji bi ometali
pouzdanu izvedbu nove hidroizola-
cije. To je znacilo ponovno izvode-
nje svih odvoda, slapa uzduz ruba,
svih priklju¢aka, rubova izmedu ba-
zena i prolaza. Stara je hidroizolacija
na stropnoj ploci parkiralista ostala,
kako se ne bi povecali troskovi od-
stranjivanjem i odvozom.

Nakon losih iskustava s novom izo-
lacijom kod novogradnje izvedena
je klasicna hidroizolacija, jednaka
kao na mostovima: bitumenski pred-
premaz postojece povrsine (lijevanog
asfalta), dva sloja punih (po cijeloj
povrsini) zavarenih bitumenskih hi-
droizolacijskih traka i novi zastitni
lijevani asfalt.

Pri planiranju sanacije trebalo je pos-
tivati i lokalnu poveéanu vlagu starih
slojeva. Zastitni sloj od lijevanog

Cijeli krov parkiralista podijeljen je na pojedine bazene s vodom
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Zanimljivosti

Prvi se sloj hidroizolacije lijepi na stari lijevani asfalt koji je bio premazan bitumenskim
pretpremazom

asfalta (debljine 35 mm) zbog tem-
perature ugradnje (viSe od 230°C)
uvjetovao je brizno lijepljenje hidro-
zolacijskih trakova, dakle bez zarob-
ljenog zraka. Zarobljeni bi se zrak
zbog vrucine brzo zapario i eksplo-
zivno rasirio.

Posebno pozorno planirani su svi
detalji, pa tako i vodeni slap koji je
izveden u obliku jedinstvenoga spoj-
noga (prikljuénog) vodenog prelije-
vanja preko ruba.

Rabile su se 5 mm debele hidroizo-
lacijske trake od polimeriziranog
bitumena (APP mjesavina), bez me-
talnog kaSiranja. Prvi je sloj hidro-

Neposredno nanos$enje lijevanog asfalta debljine 35 mm na hidroizolaciju
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izolacije imao nosivi ulozak u sredi-
ni, kako bi bilo na raspolaganju do-
voljno bitumenske mase za varenja
drugog sloja koji je nosivi ulozak
imao na vrhu. Preklopi obaju slojeva
izolacijskih traka bili su izvedeni
zamakanjem.

Zbog velikih je opterecenja posebna briga
posveéena izvedbi detalja, mehanickom
osiguranju zavrSetaka hidroizolacije

Kod dvoslojne hidroizolacije gornji sloj mora biti zavaren apsolutno bez zarobljenog zraka,
to je jedan od uvjeta za kvalitetnu izvedbu izolacije

Nakon izvedbe hidroiozolacije
izveden je test vodonepropus-
nosti te nakon toga i zaStitni
sloj lijevanog asfalta po cijeloj
povrsini i drugi zastitni koraci
na rubnim zavrSecima hidroi-
zolacije.

Od sanacije do danas proslo je

gotovo Sest godina, za sada ne-
ma nikakvog prodiranja vode u
podzemno parkiraliste.

T. Vrancié¢
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