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S. Tesovi¢, S. Alisi¢ Strucni rad

Hidroelektra u izvedbi i projektiranju mostova, vijadukata i nadvoZnjaka

Uvodno se daje pregled razvoja cestogradnje u okviru koje se izvode brojni mostovi, vijadukti i
nadvoznjaci. Mnoge od tih gradevina projektirane su i/ili izvodene od Hidroelektre (sada Hidroelektra
niskogradnja d.d.). Ovdje se opisuju betonski mostovi, vijadukti i nadvoznjaci u cijoj je gradnji imala
udjela Hidroelektra kao projektant ili kao izvodac, a cesto je bila jedno i drugo. Prikazane su osnovne
znacajke dvanaest gradevina s opisom uloge Hidroelektra u njihovoj gradnyji.

S. Tesovic, S. Alisic¢ Professional paper

Hidroelektra in the realization and design of bridges, viaducts and overpasses

An overview of road construction development, involving also construction of numerous bridges,
viaducts and overpasses, is presented in the initial part of the paper. Many of such structures have been
designed and/or realized by Hidroelektra (now Hidroelektra niskogradnja d.d.). Concrete bridges,
viaducts and overpasses realized with participation of Hidroelektra, either as designer or contractor,
and often as both the designer and contractor, are described. Basic features of twelve selected
structures are presented, and the role Hidroelektra played in their realization is indicated.

S. Tesovi¢, S. Alisi¢ Ouvrage professionel

Hidroelektra dans la réalisation et I'étude de ponts, viaducs and passages supérieurs

Un aper¢u du développement de la construction routiere, impliquant aussi la construction d'un grand
nombre de ponts, viaducs et passages supérieurs, est présenté dans la partie initiale de l'ouvrage.
Beaucoup de ces ouvrages ont été étudiés et/ou construits par Hidroelektra (maintenant Hidroelektra
niskogradnja d.d.). Les auteurs décrivent ponts, viaducs et passages supérieurs en béton réalisés avec
l'aide de Hidroelektra, en tant que projeteur ou entrepreneur, et quelquefois comme projeteur et
entrepreneur en méme temps. Les propriétés principales des douze ouvrages sélectionnés sont
présentées, et le réle assumé par Hidroelektra dans leur réalisation est indiqué.

C. Tewosuu, C. Anuwiuy Ompacnesas paboma

an[poa.ﬂeKTpa B BO3BCACHUU U IIPOCKTHUPOBAHUUA MOCTOB, BUA/IYKOB H IIYTECIIPOBOA0B

B 6sedenuu 0aémces 0030p pazeumus CmpoumensCmed agmomMoOUuIbHbIX 00po2 8 PAMKAX Ye20 CHPOSAMCS
MHO2OYUCTIEHHbIE MOCHIbL, 6UAOYKU U HYMenpoeoobl. MHoaue u3 smux coopydlceHuti npoeKmuposansl u/unu
svicmpoenbl  Xuoposnekmpou  (ce2coOHa — Xuoposnekmpa — ManodsmaxgcHoe — cmpoumenscmeo).  30ecs
onucHlBarOmMcs. 6emonHble MOCbl, 6UAOYKU U NYMENPOBOObl, NPU CIMPOUMENbCMEE KOMOPLIX NPUHUMANA
yuacmue Xuoposnekmpa Kaxk HpOeKmanHm iy Kaxk 6bINOIHUMeENb pabom, a 3a4acmyro A6sAacs U mem u
Opyeum. Ilokasamel OCHOBHblE XAPAKMEPUCIUKYU — O8EHAOYAMU — COOPYICEHUNl ¢  ONUCAHUEM  pou
Xuoposnexmpol 6 ux 6036edeHuUL.

S. Tesovi¢, S. Alisi¢ Fachbericht

Hidroelektra in Ausfiihrung und Entwurf von Briicken, Talbriicken und Uberfiihrungen

Eileitend gibt man einen Uberblick iiber die Entwicklung des Strassenbaus in dessen Rahmen zahlreiche
Briicken, Talbriicken und Uberfiihrungen ausgefiihrt werden. Viele dieser Bauwerke wurden von der
Baufirma Hidroelektra (jetzt Hidroelektra Tiefbau Ag.) entworfen und/oder ausgefiihrt. Hier beschreibt
man Beton-Briicken, -Talbriicken und -Uberfiithrungen in deren Bau sich Hidroelektra beteiligte als
Entwerfer oder Auftragnehmer, und oft als beides. Dargestellt sind die Grundmerkmale von zwolf
Bauwerken mit der Beschreibung der Rolle der Hidroelektra in deren Errichtung.

Autori: Mr. sc. Snjezana TeSovi¢, dipl. ing. grad.; SnjeZzana AliSi¢, ing. grad., Hidroelektra niskogradnja d.d.,
Zeleni trg 6a, Zagreb
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Mostovi, vijadukti i nadvoZnjaci

S. TeSovié, S. Alisi¢

1 Uvod

Potkraj Sezdesetih i u pocetku sedamdesetih godina do-
lazi do novoga zamaha u cestogradnji. Grade se auto-
ceste Zagreb-Karlovac i Orehovica-Kikovica, gradi se
tunel kroz Ucku s pristupnim cestama itd.(1) U svezi s
tim gradi se 1 razmjerno velik broj mostova, ve¢inom od
prednapetog betona. Uz mjeSovitu izvedbu primjenjuje
se 1 gradenje na skeli, a osim domaceg sustava predna-
pinjanja pojavljuje se i sustav BBR za §to je zagrebacka
Geotehnika otkupila ovlasnicu. Opseg radova naveo je
poduzeca koja su se gradenjem mostova bavila samo
sporadi¢no da organiziraju posebne radne jedinice za
mostove, a Hidroelektra osniva 1 vlastiti projektni ured.
Nakon kratkotrajnog zatisja pri kraju sedamdesetih go-
dina ponovno se vise ulaze u cestogradnju, i to vise
nego ikada, i gradi se obilazna autocesta oko Zagreba,
autocesta Ivanja Reka-Lipovljani, dovrSava se tunel
kroz Uc¢ku s cestom od Matulja do Lipovljana. Naravno,
to je pratila i izgradnja brojnih mostova, medu kojima je
i prvi betonski most preko Save u Zagrebu — Jadranski
most. Na autocesti Ostrovica-Kikovica isti¢e se dvojni
vijadukt Svilno sa 6 otvora, raspona 35 m. Tlocrtno je u
krivini polumjera 225 m; uzduzni je nagib 6,3%, a pop-
recni 6,0%. Dakle radi se o geometrijskom obliku koji
izvanredno otezava izvedbu od predgotovljenih dijelo-
va. Svaki se krak rasponskog sklopa vijadukta sastoji od
4 prednapeta nosaca (sustav BBR) izvedena na trupu
autoceste 1 polozena navla¢nom re$etkom Aspem. To je
prvi primjer takve izvedbe u nas. Narasle prometne tes-
koce u Zagrebu iznudile su 1977. izvedbu dvaju kriza-
nja u dvije razine na staroj autocesti. Tako je izgraden
nadvoznjak preko Selske ceste i podvoznjak ispod Ave-
nije Hrvatske bratske zajednice. Oba je mosta projekti-
rao IPZ a izvela Hidroelektra. Nadvoznjak nad Selskom
cestom istiCe se izvanrednom vitkos§éu rasponskog sklo-
pa. Gradi se most preko Save kod Ivanje Reke po pro-
jektu i u izvedbi Hidroelektre.To je najveéi most (po
tlocrtnoj plostini) od predgotovljenih nosa¢a u Hrvats-
koj. Godine 1980. gradi se most preko Save kod Siska
uz naselje Crnac. Prvi je to slucaj da se projektant i iz-
voda¢ iz Hrvatske upustaju u gradenju postupnim pre-
pustanjem (njem. frei Vorbau), no to je provedeno samo
djelomice na potezu od po 22,3 m uz rijeCne stupove, a
ostali dio premosten je prethodno izradenim gredama
raspona 40 m. Naknadnim napinjanjem natega potez od
209 m mosta nad rijekom pretvoren je u kontinuirani
okvir.

Godine 1982./83. zavrSena je poluautocesta Kikovica-
Ostrovica na kojoj je izvedeno 5 vijadukata ukupne du-
ljine 1343 m. Rasponski su sklopovi nizovi slobodno
polozenih greda (po 3 u presjeku) raspona 39 m. Vecina
nosaca izradena je od 3 dijjela, a prije su slijepljeni i napeti.

Osamdesetih je godina Hidroelektra izgradila u Alziru
nekoliko Zeljeznickih nadvoznjaka, pjesackih mostova i
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akvadukata od prednapetog betona. I nadvoznjaci i akva-
dukti prednapeti su nategama tipa Freyssinet.

Most preko RjeCine kod Banskih vrata na obilaznici
Rijeke bit ¢e dvojni most, a 1988. pusten je u promet
samo sjeverni krak. Rasponski je sklop okvir s kosim
stupovima raspona 45 + 96 + 45 m. Kosnici i krajnja
polja izvedeni su na skeli, a srednji dio od predgotovlje-
nih odsjecaka duljine 2,45 m koji su se sklapali navlac-
nom resSetkom, lijepljeni i privremeno napinjani Dywi-
dagovim Sipkama, a u kona¢noj fazi nategama BBR. Na
tom se mostu doslo najdalje u primjeni suvremenih pos-
tupaka izvedbe.

Godine 1990., nakon prvih slobodnih izbora, u Hrvats-
koj je snazno ubrzana izgradnja cesta pa tako i mostova.
Na cesti Solin-Klis Hidroelektra gradi Cetiri vijadukta s
rasponskim sklopovima od predgotovljenih djelomi¢no
prednapetih betonskih nosaca i kolni¢ke ploce ¢iji je
donji dio predgotovljen, a gornji betoniran na samome
mjestu. Nosaci su pravokutna presjeka s malim prepusti-
ma u gornjem pojasu i kruznim Stednim otvorima. Nad
potporama je uspostavljen kontinuitet, ali bez predna-
pinjanja. Najve¢i od ovih vijadukata su Jamani. U to
doba se u blizini Rijeke gradi potez buduce autoceste
Rijeka-Trst odnosno prikljuéak ceste Matulji — tunel
Ucka — Lupoglav. Hidroelektra je tu izgradila tri vija-
dukta - Klesarija, Smogori i Zivica, &iji su rasponski
sklopovi naéelno sli¢ni istarskim. Izbijanjem rata 1991.
znatno se usporava izgradnja prometnica, ali se radovi
ipak sasvim ne obustavljaju. Tako se gradi obilaznica
oko Splita, potez autoceste Karlovac-Rijeka od Ostrovi-
ce do Vrata u Gorskome kotaru, a od 1993. pocinju ra-
dovi na obilaznici Pazina odnosno cesti Cerovlje-Rogo-
vi¢i. Na autocesti Karlovac-Rijeka gradi se vijadukt
Hreljin od predgotovljenih odsjecaka, po uzoru na sred-
nje polje mosta preko Rjecine kod Banskih vrata, a na
zaobilaznici Pazina vijadukt Mecari.

Jadranska cesta Dubrovnik-Herceg Novi, na mjestu zva-
nom Ljuta, oStecena je miniranjem u ratu na dva mjesta.
Ostecenje je popravljeno izvedbom dvaju mostova pre-
ko suhodoline, koji su nazvani Duboka ljuta I i Duboka
ljuta II. Upotrijebljeni su predgotovljeni djelomi¢no pred-
napeti betonski nosaci koji su bili namijenjeni za jedan
drugi most, pa je to odredilo tip rasponskog sklopa: slo-
bodno poduprti rostilj od ovih nosaca i dobetonirane kol-
nicke ploce.

2 Betonski mostovi, vijadukti, nadvoZnjaci

2.1 Most Zdrelac, most Privlaka — otok Vir

Izgradeno je mnogo grednih montaznih mostova, vija-
dukata i nadvoznjaka na autocestama, uz primjenu pred-
napetih / nosaca, T nosaca, sanducastih nosaca i klasi-
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Mostovi, vijadukti i nadvoZnjaci

Slika 1. Most Privlaka-otok Vir

¢no armiranih 7 nosaca za nadvoznjake (2). Od grednih
mostova preko Jadranskog mora, medu prvim takvim
konstrukcijama sagraden je 1972. most Zdrelac izmedu
otoka Ugljana i Pa§mana, duljine 210 m. Most je pro-
jektiran i izveden s prednapetim montaznim nosacima
kao i most izmedu Privlake i otoka Vira, duljine 378 m,
koji je zavrSen 1972.

PROJEKTANT: Hidroelektra-Projektiranje-Zagreb
1ZVODPAC RADOVA: Hidroelektra-Zagreb

2.2 Most kopno-otok Krk

God. 1980. pusten je u promet most s rekordnim raspo-
nom armiranobetonskog luka od 390,0 m. Za 85,0 m
premasen je do tada najveci raspon betonskog luka mos-
ta u Sydneyu.

Slika 2. Most kopno —otok Krk

Most se sastoji od dvaju neovisnih objekata: jedan ras-
pona 390,0 m spaja kopno s oto¢i¢em Sv. Marko, a dru-
gi, manji, raspona 244 m, spaja oto¢i¢ Sv. Marko s oto-
kom Krkom. Hidroelektra je sudjelovala u stvaranju tog
projekta izgradnjom temelja, upornjaka, montaznih no-
saCa, ploce kolnika, prilaznih cesta i rampa, asfaltiranjem
te iskopima za naftovod koji je proveden preko mosta.
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PROJEKTANT: I. Stojadinovi¢,dipl. ing. grad.

1ZVOPAC RADOVA: Mostogradnja, Beograd
Hidroelektra, Zagreb (kolnicka
konstrukcija)

2.3 Most preko Save kod Siska

Most preko Save kod mjesta Crnac, nizvodno od Siska,
dovrsen je 1981. godine. Srednji raspon mosta izveden
je kao armiranobetonska prednapeta okvirna konstrukci-
ja, samo djelomiéno sagradena konzolnim postupkom.
Na dvojnim stupovima monolitno je izveden osnovni
dio u duljini od 14,50 m. Nakon toga postavljene su
krletke® s pomocu kojih se po principu slobodne kon-
zolne gradnje, simetri¢no s odsjecima, betonirao mo-
nolitni dio okvirne konstrukcije.

Al

Slika 3. Most preko Save kod Siska

Duljina odsjecaka iznosila je po 5,0 m, a na svaku stra-
nu stupa izvedena su po 4 odsjecka pa je prepust duga-
cak 22,65 m. Visina konstrukcije na prepusnom dijelu
mijenja se postupno od 3,50 nad stupom do 2,34 u sre-
dini raspona. U glavnom rasponu i u rasponima prema
obalama oslonjena su na privremene lezaje po Cetiri ar-
miranobetonska prednapeta nosaca. Lezaji montaznih
nosaca na prepustima bili su privremeni, dok su na stu-
povima postavljeni stalni neoprenski lezaji. Duljina
montaznih nosa¢a u glavnom je rasponu 40,0 m, a u
rasponima prema obalama 29,5 m. Nosaci su montirani
navlacnom skelom. Nakon zalijevanja sljubnica izmedu
montaznih ploca sredis$njeg dijela mosta, prednapete su
natege kojima je ostvaren kontinuitet sredi$njeg dijela.

PROJEKTANT: Hidroelektra-Projektiranje-Zagreb
1ZVODPAC RADOVA: Hidroelektra-Zagreb
2.4 Jadranski most

Zagreb je 1981. dobio jo$ jedan most — Jadranski most.
Projektirao ga je Zvonimir Loncari¢, a sagraden je s na-
mjerom da zamijeni Savski most koji se svojom Sirinom
viSe nije mogao zadovoljiti prometne potrebe. Uz to je
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S. TeSovi¢, S. Alisi¢

Slika 4. Jadranski most

bilo potrebno prevesti tramvajsku prugu na drugu obalu
Save. Ovdje je rije¢ o prvome suvremenom mostu od
prednapetog betona preko Save. Most se sastoji od sre-
disnjega dijela izmedu upornjaka sa sedam raspona ukupne
duljine 313,7 m i prilaznih vijadukata od kojih sjeverni s
jednim rasponom od 18,55 m, a juzni sa Cetiri raspona
ukupne duljine 78,4 m. U poprecnom smjeru most je
ukupne §irine 36,8 m s tri prometna traka za svaki smjer
voznje, s tramvajskom prugom i dva hodnika §irine 2 m
za promet pjeSaka. Preteziti dio sklopa izveden je pove-
zivanjem montaznih nosaca duljine 39 m kolnickom plo-
¢om i popreénim nosa¢ima. Da bi se svladao najveéi
srednji raspon od 63 m, izveden je monolitni dio sandu-
Castog presjeka nad pripadnim stupovima u obliku kon-
zola dugih po 12 m sa svake strane, §to s umetnutim
montaznim nosa¢em daje ukupnu veli¢inu raspona. Sli-
¢no kao §to je slucaj i s Mostom mladosti, Jadranski
most osim djelomi¢nog rjeSenja velikoga prometnog
problema nije postigao svrhu dodavanja gradu jednog
oblikovno atraktivnog mosta. Mozda to u ovome slucaju
i nije toliko veliki problem jer je tu funkciju preuzeo
njemu usporedan Savski most, koji sada sluzi iskljucivo
za pjesacki promet. Svoju punu funkciju most ¢e ostva-
riti tek izvedbom brze ceste preko vijadukta u Sarengrad-
skoj ulici.

PROJEKTANT: Hidroelektra-Projektiranje-Zagreb
1ZVOPAC RADOVA: Hidroelektra-Zagreb

2.5 Nadvoznjak na krizanju Ljubljanske avenije i
Selske ceste

Ljubljanska avenija u konveksnoj krivini prelazi iznad
Savske ceste, koja pak ispod nje prolazi u konkavnoj kri-
vini. Takav prostorni raspored krizanja uvjetovan je ko-

572

lektorom kanalizacije koji se nalazi ispod sjevernoga
traka Ljubljanske avenije, a iz istog je razloga bilo pot-
rebno oblikovati kose stupove. Glavna rasponska kons-
trukcija nadvoznjaka je kontinuirana prednapeta armira-
nobetonska plo¢a raspona 16 +20 + 28 +20 + 16 m.

Ukupna $irina nadvoznjaka je 23,5 m u koju nisu uklju-
Cene pjeSacke staze jer takav promet nije predviden.
Potrebno je obratiti paznju na oblikovanje ove gradevi-
ne koja svojim zanimljivim stupovima, vijencima i og-
radama odudara od klasi¢nih oblika monotonih tipskih
nadvoznjaka. Posebna pozornost posvecena je uredenju
¢unjeva nasipa s profiliranim betonskim zidi¢ima, kako
to i dolikuje nadvoznjaku u gradu. Cijeli je nadvoznjak
izgraden 1978. za svega tri mjeseca, Sto je izniman us-
pjeh.

Slika 5. NadvoZnjak na krizanju Ljubljanske avenije i Selske ceste

PROJEKTANT: [PZ-Zagreb
1ZVOPAC RADOVA: Hidroelektra-Zagreb

2.6 Most preko kanjona Rjecine

Iduéi hrvatski konzolni most izveden je 1988. godine.
To je razuporni sklop preko kanjona Rjecine, na obilaz-
nici oko Rijeke. Bo¢ni otvori i kosnici razupornog sklo-
pa betonirani su na obi¢noj skeli, dok je glavni otvor
izveden od prethodno izradenih odsjecaka, konzolnom
montaZzom uz pomo¢ navlacne resSetke. Kosnici sandu-
Castog presjeka oslanjaju se na temelje preko Freyssine-
tovih zglobova. Na upornjacima su celi¢ni valjkasti le-
Zaji, pomicni u uzduznom smjeru.

GRADEVINAR 58 (2006) 7, 569-575
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Slika 6. Most preko kanjona Rjecine

Prvotnim projektom bilo je predvideno betoniranje glav-
nog otvora na krletki u odsjec¢cima duljine 5,00 m, sli¢-
no kao kod jasenovackog mosta. No ipak je primijenje-
no rjesenje s lijepljenjem prethodno izradenih odsjecaka
duz sukladnih sljubnica, za koje je trebalo utrositi oko
20% vise natega. Odsjecci su dugi 2,45 m, mase 25 t do
65 t, a lijepljeni su epoksidnim ljepilima. Privremeno
povezivanje uzastopnih odsjecaka izvedeno je Dywida-
govim prednapetim $tapovima, sve dok nisu provuceni i
prednapete natege.

PROJEKTANT: [PZ-Zagreb
1ZVODAC RADOVA: Hidroelektra-Zagreb

2.7 Vijadukt Hreljin

Vijadukt Hreljin nalazi se na poluautocesti Karlovac —
Rijeka, na dionici Kikovica — Vrata. Gradnja objekta

Slika 7. Vijadukt Hreljin

zapoceta je 1991. da bi bila znatno usporena zbog rata.
Vijadukt preko 11 polja ukupno je dug 535 m, tlocrtno
je zakrivljen i nalazi se na teSko pristupacnom terenu.
Izabrani postupak gradenja prepusnom montazom pred-
gotovljenih odsje¢aka ne daje najgospodarstveniji ras-
ponski sklop, no izvoda¢ radova htio se okusati u ovome
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suvremenom postupku, pa makar to bilo i nesto skuplje.
Odluka je potaknuta o¢ekivanjem da ¢e takav postupak
gradenja nacdi jo§ koju primjenu na istoj autocesti. Osim
toga, na Grobni¢kome polju izvoda¢ ima proizvodni po-
gon na kojem su se ve¢ izradivali odsjecci mosta preko
Rjecine, a raspolaze i lansirnom resetkom Aspen, duljine
130 m.

Rasponski sklop ¢ini sanducasti nosa¢ sastavljen od pred-
napetih prethodno izradenih odsjecaka duljine 2,35 m.
Odsjecci su se izradivali po tzv. postupku ,,duge linije*
u proizvodnom pogonu, u taktu od dva dana, a ugradi-
vali se pri starosti od najmanje 28 dana. Niz od 21 od-
sjeCka nad stupom — jedan u osi stupa i deset parova
simetri¢nih odsjecaka tvore ,,stol”. Odsjecci su se tije-
kom ugradbe lijepili, potom privremeno pridrzavali $ta-
povima Dywidag, dok se ljepilo ne osusi, da bi se na
kraju napele trajne naatege. Tijekom izvedbe stol se
oslanjao na privremene leZaje — 4 pjeScana lonca na
jednom stupu, koji su se nakon spajanja posljednjeg
odsjecka oslobadali, da bi se stol oslonio na stalne lon-
Caste klizne lezaje. Povezivanje stolova ostvarilo se be-
toniranjem meduodsjecaka.

Visina odsjecaka je 3,50 m, a poprecni presjek obuhva-
¢a cijelu Sirinu rasponskog sklopa. Svaki odsjecak ima
rebra na hrptovima za sidrenje natega. Odsjecak nad
stupom ima jo$ i rebro u donjoj ploci, a i bo¢na su mu
rebra jaca radi zajamcenja potrebne krutosti. Masa je
odsjecaka u polju 44,5 t, a onoga nad potporom 70 t.

PROJEKTANT: Hidroelektra-Projektiranje-Zagreb
1ZVODPAC RADOVA: Hidroelektra-Zagreb

2.8  Vijadukt Dreznik

Na potezu autoceste od Karlovca do Bosiljeva nalazi se
ovaj najdulji vijadukt u Hrvatskoj. Sastavljen je od dva
usporedna vijadukta nosivog sustava kontinuirane grede
ukupne duljine 2485 m preko 73 polja raspona 35 m,
odnosno 70 m iznad rijeke Kupe. Prvo i posljednje polje
duljine su 28 m. Zbog velike duljine mosta izostavljen

Slika 8. Vijadukt Dreznik
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je zaustavni trak te je ukupna Sirina jednog vijadukta
10,5 m. Rasponski se sklop sastoji od montaznih pred-
napetih uzduznih I nosaca (na osnom razmaku od 2,57
m) te poprecnih nosaca i kolnicke ploce (debljine 25
cm) betoniranih na mjestu. Uzduzni su nosaci neprom-
jenjive visine od 1,82 m, s iznimkom otvora kojim se
premoscuje rijecno korito, gdje ta visina postupno raste
po zakonu parabole na 3,5 m.

PROJEKTANT: mr. sc.Petar Sesar, dipl. ing. grad.,
prof. dr. sc. Zvonimir Mari¢, dipl. ing. grad.-
IGH-Zagreb

1ZVODPAC RADOVA: Hidroelektra-Zagreb

2.9  Vijadukt Severinske drage

Vijadukt ima 18 raspona veli¢ine 38,8 + 16 x 39,9 + 38,8 =
716 m. S krilima upornjaka duljine od po 4 m , ukupna
je duljina vijadukta 724 m.

Rasponska konstrukcija vijadukta podijeljena je u tri di-
latacije duljina 238,3 m + 239,4 m + 238,3 m = 716 m.
Visine stupova krecu se od oko 20 m do otprilike 55 m.

Na ¢itavom potezu vijadukta os ceste je u kruznoj krivi-
ni polumjera R = 2655,10 m (os lijevog kolnika). Pop-
recni nagib kolnika takoder je konstantan na ¢itavoj du-
ljini vijadukta i iznosi 2,5%.Niveleta mosta do ST km
78 + 309,76 m je u jednolikome uzduznom nagibu od
5.2505%, a u nastavku u konkavnoj vertikalnoj krivini
polumjera R = 12 000 m.

Slika 9. Vijadukt Severinske drage

U popreénom profilu vijadukt ima dva vozna traka §iri-
ne po 3,5 m i jedan trak za spora vozila Sirine 3,25 m.
Uz §irinu zastitnih trakova na rubovima od po 1 m , ukupna
Sirina kolnika ceste na vijaduktu iznosi 12,25 m. Sa Siri-
nama odbojnih ograda na rubovima od po 0,46 m, ukup-
na je §irina vijadukta 13,87 m.
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Rasponska konstrukcija vijadukta formirana je od pred-
napetih montaznih nosaa prosjeénog raspona 37,7 m
(zbog razli¢itih zakrivljenosti u popre¢noj dispoziciji,
nosaci se ponesto razlikuju u duljini). Za vlastitu tezinu
i tezinu kolni¢ke ploce, nosaci su sustava slobodno po-
lozene grede. Nakon betoniranja njihovih uzduznih spo-
jeva iznad stupova, pretvaraju se u sustav kontinuiranih
nosaca za sva naknadna opterecenja i djelovanja. Spre-
zanje nosaca s kolni¢kom plo¢om i njihovo kontinuira-
nje na lezaju obavlja se s pomocu klasi¢ne armature.
Predvideno je 5 predgotovljenih nosaca u popre¢noj dis-
poziciji vijadukta, na osnom razmaku od 2,60 m.

U uzduznoj dispoziciji nosaci se iznad stupova oslanjaju
na dva lezaja koji su na osnom razmaku od 2,2 m, $to
omogucuje relativno Siroka naglavnica. Time se postize
jednostavnija izvedba (izravno oslanjanje u montazi) te
manji rasponi nosaca.

Gornja je ploha montaznih nosaca u popre¢nom nagibu
od 2,5%, $to odgovara nagibu kolnika. To se postize pro-
mjenjivom visinom pojasnica na rubovima (17, odnosno
20 cm).

Kolni¢ka se ploca, ukupne debljine 25 c¢m, izvodi polu-
montazno. Donji dio debljine 7 cm izvodi se od montaz-
nih omnia ploca, a gornji dio debljine 18 cm monolitno;
omnia ploce i monolitni dio kolnicke ploce se sprezu.
Klasi¢na vlacna armatura za kontinuiranje rasponskih
nosaca iznad lezaja ve¢im je dijelom smjestena u kolnic-
koj plo¢i, a manjim dijelom u gornjoj pojasnici nosaca.

Nosaci su prednapeti sa po 4 natege koji su na krajevi-
ma usidrene sa sidrima sustava RIZZANI DE ECCHER.
Proizvode se u metalnoj oplati na gradili§tu i potom
montiraju na naglavnice stupova s pomocu prijenosne
skele. Vidljiva povrSina nosaca mora biti glatka i ujed-
nacene boje betona. Nakon montaZze nosaca sustavom
“polje po polje” izvode se poprecni nosaci nad leZajima
i potom se montiraju omnia ploce i betonira kolni¢ka
ploc¢a. Na kraju se uspostavlja kontinuitet nosaca betoni-
ranjem njihova nastavka iznad stupa, s pripadnim dije-
lom kolnicke ploce. Takva izvedba omogucuje smanje-
nje tla¢nih naprezanja donjeg pojasa nosaca i vlacne ar-
mature u kolnickoj plo¢i iznad stupa, uz neznatno pove-
¢anje momenata savijanja u polju nosaca.

Popre¢ni nosaci za ukrutu uzduznih nosaca predvideni
su samo iznad oslonaca (u osi leZaja). Sirine su 40 cm i
visine 186 cm. Lagano su armirani jer se reakcija uzduz-
nih nosaca prenosi izravno na lezaj. Dimenzionirani su
za mjerodavno optereéenje odizanja pri izmjeni leZaja.
Nosac je kontinuiran, a kontinuitet armature postize se
ostavljanjem otvora u montaznom kolni¢kom nosacu.

Predvideni su stupovi sanducastoga popreénog presjeka,
vanjskih izmjera 5 x 3,2 m, sa stijenkama debljine 30
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cm po Citavoj visini. Visina stupova kre¢e se od 20 m do
55 m. Stupovi visine veée od 30m imaju po sredini
popre¢nu dijafragmu za ukruéenje.

Stupovi su temeljeni na masivnim plitkim temeljima
visine 2,5 m, §irine 9m poprec¢no na vijadukt i 7-9 m
uzduz osi vijadukta. Dubina temeljenja odredena je su-
kladno zahtjevu rezultata geotehnickih istraznih radova i
nakani da vrh temelja bude ispod razine okolnog terena
(8to skladnije uklapanje u okolis).

PROJEKTANT: prof. dr. sc. Jure Radnié, dipl. ing. grad.-
Split
1ZVOPAC RADOVA: Hidroelektra-Zagreb,
Konstruktor-Split

2.10 Mostovi Klicevica i Dabar

Glavnu rasponsku konstrukciju mostova Klicevica i
Dabar tvore kontinuirane prednapete grede konstantne
visine, s krajnjim rasponima veli¢ine 40 m i srednjim
rasponima veli¢ine 50 m.(3) Predvideno je da se grede
izvedu kao predgotovljeni nosaci sa Sirokim gornjim po-
jasom i montiraju lansirnom skelom jedna do druge.

F

Slika 10. Most Klicevica

Kolni¢ka ploc¢a debljine 20 ¢cm izvodi se monolitno na
licu mjesta i spreze s gornjim pojasom rasponskih nosa-
¢a. Ukupna je visina nosaca s plocom 2,6 m. Kontinuitet
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nosaca iznad stupova osigurava se klasicnom vlacnom
armaturom u kolnickoj ploc¢i, dok se tlatna naprezanja
prenose preko donjeg pojasa nosaca. Predvidena polu-
montazna gredna konstrukcija mostova odabrana je po-
najprije zbog svoje racionalnosti, pri ¢emu su odabrani
rasponi na granici maksimalnog dosega takvog sustava
gradnje. Popre¢ni nosaci izvode se samo iznad stupova i
upornjaka.

Slika 11. Most Dabar

Stupovi su sanducastoga poprecnog presjeka, debljine
stijenki 0,30 m, s masivnom naglavnicom na vrhu. Naj-
visi su stupovi mosta Kli¢evica visoki 45,5 m, a mosta
Dabar 62,6 m. Temeljenje je klasicno plitko, na masiv-
nim temeljnim samcima.

Rasponska konstrukcija mosta Kli¢evica oslanja se na
donji ustroj preko elastomernih lezaja.

Kod mosta Dabar rasponska je konstrukcija kruto veza-
na sa srednjim stupovima (S2, S3, S4 i S5), dok se na
upornjake i rubne stupove (S1 i S6) oslanja preko lon-
Castih lezaja.
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