Sanacije

SANACIJA MALOG LUKA MOSTA KOPNO - OTOK KRK

Sedamdesetih godina 20. stoljeca
shvatilo se da bi povezivanje otoka
Krka s kopnom znacilo nov zivot za
stanovnike otoka i dalo moguénost
ekonomskog razvitka samog otoka i
cijele regije. Odluceno je da se sagradi
¢vrsta veza izmedu kopna i otoka.
Temeljeno na dotada$njim iskustvi-
ma u premoscivanju sliénih prostora
(most Sibenik, most Pag), odabrano
je tehnicko rjeSenje povezivanja kop-
na i otoka Krka armirano-betonskom
mostom, ukupne duljine 1390 m, s
rasponskim konstrukcijama koje se
sastoje od velikog luka raspona 390
m, koji povezuje kopno s otoCi¢em
Sv. Marko, i malog luka raspona
244 m koji povezuje oto¢i¢ Sv. Mar-
ko s otokom Krkom. Gradnja mosta
pocela je 1976., a most je puSten u
promet 19. srpnja 1980. To je tada
bio najveéi armiranobetonski luk na
svijetu i za punih 85 m nadmasio je do-
tad najveci most takva tipa u Sydneyu.

Tijekom redovitog odrzavanja uoce-
ni su negativni utjecaji okoliSa na
nosivu konstrukciju mosta: nosena
jakom burom posolica se skuplja na
povrsini armiranobetonske konstruk-
cije mosta, a potom kloridi penetri-
raju kroz zastitni sloj betona i napa-
daju armaturu. Istraznim radovima,
koje su provele nadlezne institucije,
doslo se do zakljucka da bi nastavak
tog procesa mogao ugroziti stabilnost
mosta, pa se zapoCelo s izradom
projekta sanacije i zaStite i samom
sanacijom. Sanacija se provodi u
vise faza, tako da se redom saniraju
najugrozeniji dijelovi konstrukcije.

Projekt sanacije malog luka

Od jeseni 2004. zapoceo je program
sanacije maloga luka. Istrazne rado-
ve zateenog stanja i projekt sanaci-
je obnovio je IGH Zagreb. Projek-
tom sanacije i zastite predvideno je
nekoliko faza radova.
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Hidrodinamicko skidanje zaStitnog
sloja betona kontaminiranog kloridi-
ma u podru¢jima u kojima sadrzaj
klorida prelazi 0,4% u odnosu na
cement. Prema rezultatima istraznih
radova beton je uglavnom kontami-
niran do dubine glavne armature, pa
se do te dubine uklanja postojeéi
beton, s tim da se glavna armatura
ne oslobada u cijelosti. U sadasnjoj
fazi radova sanacija luka provest ¢e
se do visine od 22,5 m iznad povrsi-
ne mora. OciS¢ena i pripremljena
povrsina betona mora imati odrede-
nu hrapavost, radi boljeg prianjanja
sanacijskog sloja.

Pregled probnog polja sanacije

Nakon uklanjanja kontaminiranog
sloja betona, ociS¢ena se povrSina
betona tretira migrirajué¢im inhibito-

rom korozije.

Na ocis¢enu i inhibitorom tretiranu
povrsinu prskanjem se nanosi repara-
turni mort na naéin da se zaStitni
sloj betona poveéava za 2 cm u od-
nosu na prvobitno stanje. Prionjivost

morta na podlogu mora biti ve¢a od
2 N/mm?, a tla¢na &vrstoéa nakon 28
dana vec¢a od 55 N/mm?®. Osim toga,
mort mora zadovoljiti jo§ niz drugih
zahtjeva u smislu otpornosti na klo-
ride, vodoupojnost, plinopropusnost
i sli¢no, a sve radi §to bolje zastite
od agresivnih tvari. Mort takoder
mora sadrzavati migrirajuée inhibi-
tore korozije ili mora biti kompati-
bilan s njima ako se dodaju naknad-
no pri pripravi morta.

NanoSenje zastitnog i dekorativnog
fleksibilnog sloja u debljini od najma-
nje 1,5 mm dodatno pojacava zastitu
konstrukcije.

Odabir sanacijskog i zastitnog
sustava

Odlukom investitora Hrvatskih auto-
cesta, nositelj je posla na sanaciji
malog luka Viadukt iz Zagreba ko-
operantom, tvrtkom Konstruktor-
InzZenjering iz Splita. Izravni je izvo-
da¢ radova na pripremi podloge i
ugradnji svih sanacijskih i zastitnih
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slojeva tvrtka Spegra iz Splita. Dogo-
vorom investitora, projektanta i iz-
voditelja odluceno je da se prije stvar-
nog pocetka radova na sanaciji izra-
de probna polja s materijalima raz-
nih proizvodaca, te da se nakon teren-
skih i laboratorijskih ispitivanja oda-
beru materijali koji zadovoljavaju
uvjete zadane projektom. Voditelj
projekta bio je Vladimir Simié, dipl.
ing., a poslove nadzora obavljao je
Zeliko Kosovec, dipl. ing. U prvoj
su fazi obavljena ispitivanja materi-
jala koje je ponudilo pet proizvoda-
¢a iz zemlje i1 inozemstva, te su u
uZem izboru ostali materijali samo
dvaju proizvodaca. Nakon provede-
nih dodatnih terenskih i laboratorij-
skih ispitivanja, uz suglasnost pro-
jektanta, nadzora i investitora, izvo-
ditelj se odlucio za upotrebu Mapei
sanacijskog i zastitnog sustava. Ovaj
sustav zadovoljio je sve tehniCke
zahtjeve projekta, a u dobrom dijelu
svojstava, jednostavnosti ugradnje i
njegovanja, pa i ekonomicnosti, bio
je u prednosti pred konkurencijom.

Mapei sanacijski i zaStitni sustav

Odabrani Mapei sanacijski i zastitni
sustav sadrzava tiksotropni vlaknima
ojacani reparaturni mort Mapegrot
760, uz dodatak internog «curinga»
Mapecure SRA za dodatnu njegu,
zaStitu 1 smanjenje skupljanja u fazi
oc¢vric¢ivanja morta. Kompatibilnost
s migriraju¢im inhibitorima korozije
proizvodaca Cortec ispitana je i do-

kazana u srediSnjem laboratoriju
Mapeia u Milanu. Pripremljeni se
mort vrlo jednostavno nanosi prska-
njem u jednome sloju do 6 cm deb-
ljine. Prionjivost je morta izvanredna

¢anje prionjivosti sljedecih slo-
jeva, a nanosi se valjkom, ¢etkom
ili prskanjem;

e od jednokomponentne elasti¢ne
ojacane

mase mikrovlaknima

NanoSenje sanacijskog morta

i nije potreban nikakav vezni sloj. Pri-
je nanoSenja morta potrebno je pod-
logu dobro navlaziti tako da bude
zasi¢ena vodom, a visak vode s po-
vrsine mora se ukloniti.

Na reparaturni mort nanesen je de-
korativno-zastitni sustav Elastocolor
u ukupnoj debljini od 1,5 mm. Sus-
tav se sastoji:

e od temeljnog premaza Elastoco-
lor Primer koji sluzi za impreg-
naciju i zastitu podloge te pove-

Elastocolor Rasante SF koja se
nanosi gleterom, ¢etkom, valjkom
ili prskanjem;

e od zastitne i dekorativne boje
Elastocolor Paint na osnovi ak-
rilnih smola u vodenoj disperziji
u RAL-u prema izboru investito-
ra. Nakon suSenja boja stvara vo-
donepropustan, paropropustan film
te povrsini daje lijep estetski izgled.

Zeljko Jembrih, dipl. ing. grad.,
Mapei
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