SANACIJA KOLNICKE PLOCE MOSTA SAVA KOD IVANJE REKE

Viserasponski armiranobetonski most
preko rijeke Save kod Ivanje Reke,
u jugoisto¢nom predgradu Zagreba,
vitalna je gradevina glavne E70 au-
toceste kroz Balkan. Most je otvoren
1980., no uporaba soli za posipava-
nje prometnica zimi uzrokovala je
znatna oSteCenja od kalcij klorida.
Stoga su se Hrvatske autoceste odlu-
¢ile za sanaciju koja je usredotoCena
na betonsku plocu. Dijelovi ploce ¢e
se posve zamijeniti, a za uklanjanje
oStecenih dijelova primijenit ¢e se
tehnika hidrorazaranja mlaznicama
pod jakim pritiskom vode. Predvide-
ni troSkovi radova su 10 milijuna
eura.

Hidrorazaranjem se uklonilo otprili-
ke 1500 m® osteéenog betona infici-
ranog kalcij kloridom, $to je bio pre-
velik posao za jednog izvodaca. Ta-
ko je posao podijeljen na dva izvo-
daca. Stru¢njaci za hidrorazaranje,
tvrtka Carin d. o. o., radila je na jed-
noj polovici mosta, a Spegra Kons-
truktor InZenjering iz Splita na dru-
goj. Cetiri robota tvrtke Conjet, stro-
jevi za hidrorazaranje mlaznicama
vode pod visokim pritiskom, odigra-
la su veliku ulogu u popravku ploce
mosta. Tvrtka Carin koristila se dva-
ma modelima 362 Robota, dok je
Spegra kupila posljednje modele
Conjeta 322 1 363 Robota specijalno
za radove na popravku mosta preko
Save kod Ivanje Reke.

Ovaj veliki projekt sanacije mosta
posebno je zahtijevao hidrorazaranje
za uklanjanje oSte¢enih dijelova be-
tonske plo¢e. Naime, upotreba mlaz-
nica vode pod visokim pritiskom za
uklanjanje oStecenog betona ne os-
tecuje zdravi beton, a ujedno uklanja
beton iznad i ispod armature te arma-
turu Cisti od hrde. Hidrorazaranje os-
tavlja grubu povrsinu koja je bolja
za prionjivost novog betona.

Preko mosta dugog otprilike 1 km te
Sirokog 29,4 m prolaze dvije promet-
ne linije autoceste E70 preko rijeke
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Save. Most nose parovi stupova na
svakih 15 m i poprecnog razmaka
57 m. Svaki je par stupova povezan
popre¢nim betonskim naglavnicama
koje pridrzavaju Sest 2 m duboke
uzduzne rasponske predgotovljene
betonske grede, tri na svaku naglav-
nicu. Svaki set od po tri grede nadvi-
Sen je i premosten redovima od po
dvije predgotovljene betonske kol-
nicke plo¢e mosta, koje su 5,3 m
duge, 1,8 m Siroke i 200 mm debele.
Ploce su polozene od kraja do kraja

jeku je uklanjao 7-8 m3 betona ¢vr-
sto¢e 30-40 MPa na sat. Istodobno
su se uklanjali redovi poprecnih res-
ki 200 mm Sirokih i visokih 180 mm
izmedu montaznih plo¢a. Robot 322
koji je razarao reske ispunjene beto-
nom ujedno je proSirivao reske na
450 mm razbijajuci u svaku stranu
susjedne kolnicke ploce te je tako
napravljeno mjesto dodatnoj arma-
turi i novom, ¢vr§¢em 45 MPa beto-
nu. Otprilike 60 originalnih predgo-
tovljenih kolnickih ploca jako je os-

Hidrorazaranje gornje betonske plo¢e Conjetovim 363 Robotom

sa srediSnjim 900 mm Sirokim pre-
kidom i reskom od 200 mm. Prekidi
se ispunjavaju armiranim betonom,
kako bi zajedno s rubnim gredama
parapeta betoniranim na licu mjesta
tvorili monolitnu kolni¢ku plocu.

Vlasnik mosta, Hrvatske autoceste,
predvidio je sanaciju jedne po jedne
kolnicke ploce, tako da je Spegra
morala ukloniti 750 m’ betona sa
svoje polovice ploce mosta. Prvo je
planirano skidanje habajuceg sloja
asfalta, a zatim hidrorazaranje izlo-
zene povrSine 50 mm do 250 mm
debelog sloja lagano armiranog (mre-
zama) betona za izravnavanje.

Za taj je posao upotrijebljen Conjet
322 Robot povezan na Hammelma-
nnovu visokotlaénu pumpu model
HDP 333 koja isporucuje vodu s
najve¢im pritiskom od 1180 bara i
protokom 138 I/min. S radom pum-
pe na 1100 bara Robot 322 u pros-

te¢eno napadom klorida, tako da su
potpuno uklonjene i zamijenjene no-
vim kolnickim plo¢ama betoniranim
na licu mjesta.

Rad s Conjet 322 Robotom organizi-
ran je u dvije smjene na dan, a sma-
njen je na jednu smjenu upotrebom
novoga veéeg Conjet 363 Robota.

Posto je Spegra uklonila solima in-
ficirani beton, stavila dodatnu arma-
turu i zamijenila ga svjezim 45 MPa
betonom, cijeli je odsjecak poprav-
ljane plo¢e ponovno pokriven novim
slojem 45 MPa betona za izravnava-
nje do 100 mm dubine. Zatim je us-
lijedilo polaganje izolacijskog sloja
epoksi smole i vodootpornoga pret-
hodnog sloja asfalta baze i zavr$nog
sloja. Nakon sanacije obnovljena ¢e
se konstrukcija impregnirati specijal-
nim polimernim brtvilom, kako bi
sprijecila buduce napade soli i pro-
diranje karbon dioksida. T. V.
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