Gradevne tehnologije

BETONIRANJE TUNELA REINERTSHOF U NJEMACKOME FUSSENU

Jedna je od najvaznijih cestovnih veza
u Europi autocesta A7. Ona prolazi

Pogled na gradiliSte tunela Reinertshof

duzinom od gotovo
1.000 km kroz Njemac-
ku u smjeru sjever — jug,
od Danske do Austrije.
Tunelom Reinertshof
kod Fiissena spojen je
posljednji prekid auto-
ceste prema austrijskoj
granici. Gradnja tunela
zapocela je 2005., a za-
vrsit ¢e 2008. godine.

Tunel, zapravo okvirna
konstrukcija koja ¢e
sluziti za prijelaz Zivo-
tinja kao lazni tunel, du-
gacak je 645 m, s dvo-
¢elijskim  pravokutnim
presjekom, izraden je
otvorenim nac¢inom gra-
denja. S pomocu dva
montazna seta betonirao

se prelazni odsjeak u  Unutrasnjost tunela
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razmaku od tri takta istodobno s
otvorom duzine osam metara. To je

ubrzalo tijek gradenja i ogranicilo
duzinu gradilista od temelja do go-
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Peri kolica za montaZu tunela

tovog tunela na najvise 48 metara.
Zidovi i stropovi montirani su Peri
kolicima za montazu tunela, dijelom
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monolitski u jednome radnom taktu.
Primijenjen je novi Variokit modu-
larni sustav s velikim udjelom serij-
skih dijelova iz najma. Vertikalno je
podupiranje realizirano uz pomoc¢
Peri HD 200 podupiraca za teska
optere¢enja. SRU celi¢ni profili i
RCS penjajuce tracnice rabile su se
ekonomicno kao zidni celi¢ni profili
i stropni nosaci. Variokit dijagonalni
profili preuzeli funkciju su tla¢nih
podupiraca.

Zidna se oplata s obje strane hidra-
ulicki pomicala unatrag za deset cen-
timetara. Uredajem za podizanje i
upustanje cijela su se kolica podiza-
la hidraulicki u poziciju za betonira-
nje te se opet upustala. Elektri¢ni
pogon osiguravao je brzo premjes-
tanje do sljedeceg takta. Cinjenica
da su bile potrebne samo tri sidrene
pozicije u zidovima rezultirala je
dodatnom vremenskom prednoséu.
U samo 5 minuta radnici gradevin

skog poduzeca Lutzenberger mogli
su pomicati kolica za montazu. Jed-
nostavno i komforno rukovanje hid-
raulickim uredajem za montazu i de-
montazu te jednostavni vozni pogon
na gradiliStu smanjili su vrijeme pre-
mjestanja na minimum. Osim toga,
ovo je gradili$no rjeSenje cjenovno
iznimno povoljno jer su se rabili go-
tovo isklju¢ivo standardni dijelovi.
T. Vranci¢
IZVOR: Peri PR ¢lanak
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