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MONOGRAFIJA O AUTOCESTI RIJEKA – ZAGREB  

Naziv: Autocesta Rijeka-Zagreb – 
cesta života. Autor teksta: Goran 
Morav ek i brojni suradnici. 
Izdava i: Autocesta Rijeka-Zagreb, 
Ulica grada Vukovara 54, Zagreb i 
Adami  d.o.o., Zvonimirova 20 a, 
Rijeka. Za izdava a: Jurica Prskalo, 
Franjo Butorac. Urednik: Franjo 
Butorac. Lektor: Krešimir Cvjetkovi .
Redaktor: Branka Vine. Korektori: 
Saša Marki , Dejan uri , Doris 
Živkovi . Fotografije: Rino Gropuzzo, 
Goran Morav ek, Rima d.o.o., Rije-
ka, Novi list d.d., Rijeka, Adami
d.o.o., Rijeka, Autocesta Rijeka-Zag-
reb d.d., Zagreb. Korišteni arhivski 
fondovi: Österreichisches Staatsarchiv, 
Be , Griegsarchiv, Be , Finanz und 
Hofkammerarchiv, Be , Hrvatski 
državni arhiv, Zagreb, Nacionalna i 
sveu ilišna knjižnica, Zagreb, Državni 
arhiv u Rijeci. Grafi ka priprema: 
DTP Tiskara d.o.o., Rijeka. Tisak: 
AKD, Savska 31, Zagreb. Format: 
B4 -32 cm, 316 str., tvrdi uvez, boja. 
Naklada: 2000 primjeraka. Rijeka – 
Zagreb 2007. Tiskanje dovršeno u 
sije nju 2007. 

U ovoj neobi no lijepoj i raskošno 
ure enoj monografiji s mnogo za-
nimljivih slika prikazani su svi po-
vijesni podaci o cestovnom povezi-
vanju Zagreba i Rijeke te svi prob-
lemi i planovi vezani uz daljnju iz-
gradnju kapitalne prometnice – auto-
ceste koja povezuje hrvatsku metro-
polu s najve om hrvatskom lukom. 

Knjiga je podijeljena u tri ve e cje-
line. Na po etku uvodnog dijela pri-
ložena su dva predgovora. U prvom 
se itateljima obratio dr. Ivo Sana-
der, predsjednik Vlade Republike 
Hrvatske. On je izme u ostalog is-
taknuo kako je cestovna povezanost 
sjevernojadranskog dijela Hrvatske 
s kopnenim zale em bila nedosanja-
ni san naraštaja Hrvata i kako se o 

tom povezivanju može govoriti još 
od Rimskoga Carstva, ali da stvarno 
zapo inje po etkom 18. st. kada se 
gradi i u 19. st. kada je izgra ena 
Lujzinska cesta i da te e sve do 2008. 

kada e, nakon gotovo tri stolje a,
biti u cijelosti završena autocesta 
punog profila izme u Rijeke i Zag-
reba. Potom je dodao: "Probu ene 
ideje novog narodnog preporoda 
koncem 60-ih godina prošlog stolje-
a usadile su vrstu ideju i odluku 

da se stoljetni san Hrvata ostvari i 
da se hrvatski glavni grad Zagreb 
poveže s Rijekom i Splitom, svojim 
prirodnim lukama i važnim regional-
nim središtima. No, prolje arske 
ideje i želje grubo su ugušene, a iz-
gra ene dionice autoceste Zagreb-
Karlovac i Orehovica-Kikovica 
ostale su kao periferni ekstremiteti 
nedosanjanog sna o spajanju primor-

ske i središnje Hrvatske sve do stva-
ranja samostalne i suverene Repub-
like Hrvatske. Još i prije službenoga 
me unarodnog priznanja Hrvatske, 
sredinom studenog 1990. godine, 

prvi hrvatski pred-
sjednik dr. Franjo 
Tu man simboli -
kim paljenjem mina 
ozna io je završetak 
radova na dionici 
Kikovica-Oštrovica 

i po etak radova na 
dionici Oštrovica-
Vrata. Tako je otpo-
ela era moderne hr-

vatske cestogradnje 
koju današnji naraš-
taji nastavljaju, stva-
raju i uvjete za brži 
i dinami niji razvoj 
sveukupnoga hrvats-
kog gospodarstva." 
Drugi je predgovor 
napisao Jurica Prska-
lo, predsjednik Up-
rave Autoceste Rije-
ka-Zagreb d.d. koji 
je istaknuo kako pri-
pada generaciji koja 
ima ast dovršiti ces-

tu koja spaja glavni hrvatski grad i 
najve u hrvatsku luku. Autocesta e
biti u cijelosti izgra ena krajem 2008. 
i bit e duga 146,5 km. Izme u osta-
log napisao je kako im je cilj, uz po-
štivanje najviših standarda kvalitete 
i sigurnosti, dovršiti autocestu u pu-
nom profilu bez ijednog incidenta i 
bez nesre e, a na zadovoljstvo i si-
gurnost korisnika. Ujedno e nasto-
jati da autocesta u budu nosti bude 
jedna od najljepših i najsigurnijih 
europskih cesta preko koje e turisti 
upoznavati ljepote Lijepe naše. 
Istaknuo je i da su im ciljevi: sma-
njivanje broja i ozbiljnosti nesre a,
svo enje na prihvatljivu razinu utje-
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caja ceste i prometa na okolnu za-
jednicu i okoliš, sudjelovanje u gos-
podarskom i regionalnom razvoju 
ve om u inkovitoš u cestovnog 
prometa te stvaranje dobrih, ravno-
pravnih i obostrano korisnih odnosa 
sa svim korisnicima i lokalnim zaje-
dnicama. Dodao je još i ciljeve: si-
gurnost, kvalitetu okoliša, uslužnost, 
pouzdanost, odgovornost, poštova-
nje, estitost i vodstvo. 

U nastavku uvodnog dijela pridoda-
ni su napisi: Dioni kom društvu 
Autocesta Rijeka-Zagreb koncesija 
na 28 godina, Autocestom se ponose 
i graditelji i korisnici te Dionice
autoceste kvalitetno povezane u 
jedinstven prometni pravac.

U drugom dijelu, nazvanom Cesta 
života s ak 19 poglavlja, govori se 
o tome kako e autocesta biti dovr-
šena do 2008. i kako brojne prirodne 
prepreke nisu omele graditelje. Sli-
jedi dio "Nitko nešto sli no na svije-
tu nije pokazao" (što je dio napisa 
karlova kog dopisnika be koga Pat-
riotskog dnevnika iz 19. st.), potom 
napis o tome kako kvalitetni projekti 
uvaju okoliš i kako se Gorski kotar 

u stara vremena nazivao Hortus dia-
bolici (Vražji vrt). Nastavlja se ana-
lizom Karolinske ceste za koju se 
kaže da je gra ena prema anti kim 
uzorima, a zatim o njezinu velikom 
graditelju – Antunu Matiji Weisu. 
Potom se piše o tome kako su se uz 
Karolinsku cestu nanizala nova na-
selja i kako se još u vrijeme Marije 
Terezije znalo kako bi Hrvatsko pri-
morje trebalo bolju vezu sa zale em. 
Piše se i o zapostavljenosti rije koga 
prometnog pravca u odnosu na smjer 
preko Ptuja prema Trstu, zna enju
prometnog položaja Karlovca te o 

tome kako je sredinom 18. st. Zag-
reb postao prometno središte Hrvat-
ske. Nastavlja se napisom kako je 
Jozefina spojila Zagreb i Senj, o to-
me kako su neslavno završili plano-
vi o plovidbi rijekama do Rijeke i 
kako je Lujzinska cesta bila pravo 
graditeljsko remek-djelo svoga vre-
mena. Slijedi te kako je Lujzinska 
cesta bila kao stvorena za automo-
bile (koji su je odavno iskušali) i 
kako je nova Lujzijana znatno skra-
tila razdaljinu od Rijeke do Zagreba. 

Drugi dio monografije završava na-
pisom o tome kako je Zagreb postao 
mediteranski grad zahvaljuju i auto-
cesti bez koje je nezamisliv razvoj. 
U dva su posljednja napisa i tehni ki 
podacima o svim dionicama te broj-
ne atraktivne fotografije iz razli itih 
godišnjih doba. Prvi je povijesni po-
punjen starim ilustracijama, planovi-
ma i crtežima, a valja re i da se citi-
raju i mnogi napisi koji govore o 
stoljetnim nastojanjima da se Zagreb 
i Rijeka kvalitetno prometno povežu. 

U tre em se dijelu predstavlja tvrtka 
Autocesta Rijeka-Zagreb d.d., a go-
vori se o strateškim planovima, pro-
metnoj važnosti autoceste, ustroju 
tvrtke, modelu financiranja izgrad-
nje, izvorima financiranja za I. i II 
fazu, gra enju, gospodarenju izgra-

enim dijelovima, centrima nadzora 
i vo enja prometa, naplati cestarine, 
prometu vozila, podružnicama, pra-
te im uslužnim objektima, brizi za 
okoliš (vezani za zaštitu od buke, 
zaštitu voda, speleološkim nalazišti-
ma, gospodarenju otpadom, uklapa-
njem u okoliš i posebno zašti ena
podru ja) i sustavu upravljanja. Pri-
dodani su podaci o Upravi društva, 
Nadzornom odboru, Skupštini te na 

kraju sudionicima u izgradnji gdje 
su navedeni svi projektanti, izvo a-
i, nadzorni inženjeri, savjetnici i 

financijeri. Na kraju su abecednim 
redom pridodani svi zaposlenici. 

Rije  je o vrlo preglednoj knjizi gdje 
se na jednome mjestu donose svi 
relevantni podaci o jednom velikom 
projektu, nadopunjeni mnoštvom 
lijepih i atraktivnih snimaka te pre-
isaka vrijednih starih slika i crteža. 

Valja još dodati da su uz autora 
teksta Gorana Morav eka u pripremi 
ove knjige sudjelovali brojni drugi 
autori imena kojih su navedena na 
po etku knjige. Držimo da zaslužuju 
da ih i mi spomenemo. To su: Bran-
ko Balen, Vladislav Brn i , Željko 
Denona, Šaša Dmitrovi , Petar 

ukan, Ivica Grgini , Vesna Hršak, 
Boris Huzjan, Boško Joli , Stipe 
Kalafati , Zdeslav Karlovac, Nikica 
Kneževi , Ljubica Kolbas, Ivica 
Lon ar, Zoran Lon arec, Lujo Mar-
geti , Neda Marohni , Nil Marovi ,
Hrvoje Matoševi , Mili  Mijakovi ,
Hrvoje Ordulj, Jura Orlovac, Darko 
Pai , Ivan Pavleti , Sanjin Velebit-
Pešut, Željko Piškor, Dijana Popo-
vi , Anton Pribani , Marko Rako, 
Josip Sekopet, Radovan Simovi ,
Nikola Stražini , Hrvoje Šugar, 
Ksenija Ti i , Petar Tomljanovi ,
Jan Bernd Urban, Branka Vine, 
Bojan Vivoda, Zvonimir Vojni ,
Petar Željeznak. Izdava i i prire i-
va i knjige posebno su se zahvalili 
svim djelatnicima i lanovima upra-
ve tvrtke Autoceste Rijeka-Zagreb
d.d. koji su pripomogli u njezinoj 
realizaciji, kao i zaposlenicima ar-
hivskih ustanova u Be u, Zagrebu i 
Rijeci.

B. N. 


