HOTEL THE GRANGE ST PAUL'S U LONDONU

Hotel The Grange St Paul's koji se
trenutac¢no gradi u sjeni katedrale St
Paul u Londonu bit ¢e posljednji lon-
donski hotel s pet zvjezdica kada se
zavr$i u ljeto 2008.

Pogled na gradiliste s katedralom u pozadini

Projektant je ured Buchanan Asso-
ciates Architects Ltd, a izvodac is-
kopnih radova i betonske konstruk-
cije je J. Reddington Ltd. Ovaj pro-
jekt stajat ¢e priblizno 75 milijuna
funti, a financira ga hotelski lanac
Grange Hotels koji ima luksuzne
hotele u sredistu Londona. Hotel ¢e
imati 435 soba za goste, kongresni
centar, restoracije, barove i zdrav-
ljak. Radovi su zapoceli u svibnju
2007. Nakon zavrSetka konstrukcije
podruma s tri etaze, zapocet ¢e grad-
nja osam nadzemnih katova. Hotel ¢e
se za goste otvoriti u kolovozu 2008.

Kao mnogi projekti u sredi§tu Lon-
dona, niti gradnja ove zgrade ne pro-
lazi bez izazova. Uz uobicajene pro-
bleme rada na vrlo ograni¢enom gra-
dilistu, s poslovnim zgradama na sve
Cetiri strane, najveéi izazov bio je
raspored logistike u dobavi potreb-
nih materijala na gradiliSte, koje je
dostupno kroz usku slijepu ulicu.
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Drugi je problem veli¢ina opreme
koja mora iskopati 2000 m” na 14 m
dubine kako bi se osigurala dovoljna
visina za troetazni podrum. Jedno je
rjeSenje dovodenje hidrauli¢énog ba-
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Buduéi izgled hotela

gera za zemljane radove. To je stan-
dardni rovokopa¢ na ¢iju se ruku

lagano moZze montirati tre¢i nastavak
koji osigurava izuzetan doseg, do
dubina vecih od 15 m. Ta sposobnost
ucinila je zavrS$na iskapanja temelja
relativno jednostavnim zadatkom.
Osim $to moze dosegnuti u dubinu
iskopavanja, sposobnost ruke je da
se preklopi blizu stroja tijekom ukr-
cavanja te tako moze tovariti kamio-
ne parkirane blizu stroja i daleko od
grani¢nih poslovnih zgrada. Na dnu
iskopa izvodaci su se sluzili manjim
bagerima kojim su iskopani materi-
jal slagali na gomilu kako bi se diza-
licom $to laksSe iznio iz iskopne jame.

Za ove su zadatke iskopa upotrijeb-
ljeni strojevi tvrtke New Holland, i
to £50.2SR na dnu iskopa uz pomoé
E215LC malog bagera. Glavni stroj
za kopanje novi je rovokopac E215LC
ME. Za rane faze povrSinskih isko-
pavanja dalekoprotezna konfigura-
cija pokazala se neprocjenjivom jer

nije trebalo stalno pomicati stroj, ¢ime

se dobilo na vremenu. T. V.
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Zanimljivosti

RADOVI NA TERMINALU S LONODNSKOGA HEATHROWA

British Airways najavio je otvorenje
impresivnog Terminala 5 na london-
skom aerodromu Heathrow za 27.
ozujka 2008., ukupne veli¢ine 50 no-
gometnih igraliSta, na kojem ¢e tvrtka
ujediniti ve¢inu svog poslovanja.

laksi razvoj i planiranje razvoja zracne
luke Heathrow. Kompleks Termina-
la 5 bit ¢e sastavljen od 60 stajalista
zrakoplova, dvije zgrade za satelits-
ko navodenje, Zeljeznicke pruge do
londonske podzemne Zeljeznice i

Avionska snimka poloZaja buduéega Terminala 5

Terminal 5 stajat ¢e 4,3 milijarde
funti i jedan je od najvecih gradevin-
skih projekata u Europi. Pokriva 260
hektara povrsine, $to je velicina lon-
donskog Hyde parka. Godinu dana
prije otvorenja Terminala zavrSeno
je 90 posto gradevinskih radova, a u
rujnu ¢e poceti SestomjeseCno testi-
ranje svih elemenata i sluzbi Termi-
nala (parkiranje automobila, regis-
tracija putnika, rukovanje prtljagom,
informaticki i sigurnosni sustavi) u
kojem ¢e sudjelovati vise od 16000
volontera. Terminal 5 iznimno je
slozeni projekt u Ciju su realizaciju
ukljucene tisuée ljudi: arhitekti, gra-
devinski inzenjeri, urbanisti, grade-
vinski radnici, osoblje zra¢ne luke
Heathrow te British Airwaysa. Kada
bude pusten u rad ovaj ¢e terminal
moci preuzeti 30 milijuna putnika
koji su sada rastrkani na cijelom ni-
zu terminala ¢ime ¢e biti omogucen
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Heathrow ekspresa, nove garaze na
nekoliko razina te prostranog i im-
presivno osmisljenog pejsaza.

Terminal 5 projektirao je arhitekton-
ski biro Richard Rogers Partnership
koji je 2006. osvojio prestiznu arhi-
tektonsku nagradu Britanskoga kra-
ljevskog arhitektonskog instituta —
Stirling Prize 1 to za projekt madrid-
ske zracne luke Barajas. Projektni
biro Richard Rogers Partnership u
Terminalu 5 usavrsSio je spoj funkcio-
nalnosti 1 izgleda zgrade kako bi ter-
minal u potpunosti zadovoljio sve
potrebe putnika od trenutka dolaska
u zracnu luku do ukrcavanja u zra-
koplov.

Gradnja je zapocela 2002., a u pro-
teklih pet godina iskopano je i 9 mi-
lijuna kubi¢nih metara zemlje, podig-
nut je krov najveée samostojece gra-
devine u Velikoj Britaniji, prenesen

je 900 tona tezak krov 87 metara vi-
sokoga kontrolnog tornja na udalje-
nost od 2 km, prokopano je 13 km
tunela za potrebe Zeljeznice i prije-
nosa prtljage, preusmjerene su dvije
rijeke te postavljeno vise od 30 tisu-
¢a metara staklenih povr-
Sina. Glavna zgrada Ter-
minala 5 visoka je 40, du-
gacka 396 i Siroka 176 me-
tara. Sustav prtljage Ter-
minala 5 najveci je sustav
za prihvat i distribuciju
prtljage u Europi, a termi-
nal zadovoljava i iznimno
visoke standarde zastite i
upravljanja okolisem.

U svibnju je objavljeno da
je odabrana Citaro Bus
flota tvrtke Evobusa (UK)
Ltd od 38 vozila kojom ¢e
British Airways putnike
prevoziti od Terminala 5
do aviona. Jedan od glav-
nih razloga zbog kojih je
British Airway izabrao Ci-
tarose jest Mercedes Benz
dizelski motor temeljen na
Blue-tec diesel tehnologiji koja je u
suglasju sa strogim Euro 5 standar-
dima emisije koji stupaju na snagu
2009. Stroge norme Euro 5 predstav-
ljaju daljnjih 43 posto smanjenja emi-
sije dusi¢nog oksida u odnosu na nor-
me Euro 4.

British Airways ulozit ¢e vise od 25
milijuna funti u novu flotu od 550
aerodromskih vozila kao dio prese-
ljenja operacija kompanije na Ter-
minal 5. Flota sadrzi oko 15 razlici-
tih tipova vozila ukljucujuéi i vozila
za prijevoz prtljage, autobuse za
putnike i Slepere za kargo. Vise od
300 novih vozila imat ce telematiku
koja upotrebljava satelitsku tehnologi-
ju za navodenje. To ¢e pomoc¢i u pra-
¢enju lokacije vozila na acrodromu.

T. Vrancié

IZVOR: British Airways
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Zanimljivosti

PROSIRENJE ZRACNE LUKE TOULOUSE-BLAGNAC U FRANCUSKOJ

Zratna luka Toulouse-Blagnac u
Juznoj Francuskoj predstavlja s pro-
metom od Sest milijuna putnika na
godinu Cetvrtu najvecu zracnu luku

cijalnim rasterom fuga i sidara. Za
njihovo izvodenje upotrijebljene su
predmontirane oplatne jedinice te su
to¢no pozicionirani sidreni konusi i

Izvodenje zgrade D zra¢ne luke Toulouse-Blagnac

u Franuskoj, a tu je i srediste europ-
skog Airbus-koncerna. U Toulousu
je izvrSena zavrSna montaza veliko-
ga putnickoga zrakoplova A380, ko-
ji je u travnju 2005. poletio na svoj
prvi let upravo iz zracne luke Toulo-
use-Blagnac.

Zbog povecanog broja putnika zrac-
na je luka investirala vise od 200 mi-
lijuna eura u sveobuhvatno prosirenje
1 modernizaciju. Jedan od najvaznijih
dijelova gradevinskih zahvata, nova
prihvatna zgrada D u fazi je gradnje
od svibnja 2006. i trebala bi se zavr-
Siti pocetkom 2009. Kompleks veli-
gine oko 40.000 m” imat ¢e 24 chek-
in Saltera i 13 odlaznih izlaza s osam
mogucnosti izravnih ulaza. Ti tako-
zvani dokovi rasporedeni su na kra-
ju terminala u obliku polukrugova.

Projektom su predvideni zidovi od
vidljivoga armiranog betona sa spe-
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dodatni slijepi konusi. Da bi se mon-
tirali zidovi visine 9,72 m i debljine

Proceljni zidovi od vidljivoga betona

70 cm bez sidara, djelotvorno su
pojacani elementi zidne oplate. Uni-
verzalne RCS penjajuce tracnice rab-
ljene su kao vertikalni profili, a no-
sivi HD primarni nosaci kao poprec-
ni profili te tako omogudili sigurnu
raspodjelu opterecenja u bocno pozi-
cionirane tocke sidrenja izvan beton-
skog zida duzine i do 5,44 m. RCS i
HD su varijabilni modularni sustavi
Climbing System) jest nov, modular-
ni penjajudi sustav, koji zajedno s
primarnim nosa¢ima i podupirac¢ima
za teSka opterecenja oblikuju iznim-
no stabilne primarne plo¢e u cesto-
gradnji.

Izvedba stupova visine 12 m

Stupovi od armiranog betona pozici-
onirani su u obliku polukrugova u
gradevini s izravnim ulazima, trokut-
nog tlocrta s duzinom krakova od
1,30 m. Koncept na bazi VARIO GT
24 zidne oplate s nosa¢ima omogu-
¢io je izradu stupova u jednom lije-
vu preko cijele visine od gotovo 12
metara - takoder bez vidljivih sidre-
nih mjesta. Svaki od dva uporablje-
na montazna seta sastoji se od dva
pojedinacna elementa, tako da se
montaza, demontaza i premjestanje
dizalicom moglo izvrsiti efikasno.
Tako se svaki dan mogao montirati
jedan stup u visokoj kvaliteti vidlji-
voga betona.

T. Vrancié¢
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