SEZDESET GODINA POSTOJANJA VIADUKTA

Uvod

Graditeljsko dionicko druStvo Viadukt
iz Zagreba upravo je proslavilo Sez-
desetu obljetnicu svoga djelovanja.
Ta je specijalisticka graditeljska tvrtka
osnovana 1947. radi obnove i izgrad-
nje mostova i drugih cestovnih gra-
devina ostecenih ili srusenih za Dru-
goga svjetskog rata. Tijekom tih Sest
desetljeca Viadukt je zauzimao vaz-
no mjesto u hrvatskom graditeljstvu
i uvijek se potvrdivao kao pouzdan i
kvalitetan izvoda¢ najsloZenijih i
najzahtjevnijih gradevina. U svom
je sastavu imao kvalitetne stru¢njake
i radnike sposobne da i primijene
najsuvremenija tehnicka i tehnolos-
ka rjesenja.

Glavna je djelatnost tvrtke uvijek
bila gradenje cesta i autocesta, sku-
pa sa svim prateéim prometnim gra-
devinama poput mostova, vijaduka-
ta, nadvoznjaka, potpornih zidova i
tunela, ali i zra¢nih luka, Zeljeznickih
pruga sa svim sadrzajima te zgrada i
industrijskih postrojenja razlicitih
namjena.

Promjene koje je Viadukt dozivio
tijekom svog postojanja bile su uv-
jetovane izmjenama zakonodavnih i
drustveni odnosa, ali i nastojanjima
da se prosiri, usavrsi i poboljsa os-
novna djelatnost gradenja. Danas
Viadukt ima 2035 zaposlenih i pos-
luje kao dioni¢ko drustvo na burzi
dionica s kapitalom od 92,1 milijuna
kuna, a u vecinskom je vlasnistvu
malih dionicara.

Povijesni razvoj

Od osnutka do osamostaljenja
Hrvatske

Viadukt se kao specijalizirano podu-
zece za izgradnju mostova razvio iz
negdasnjega Zemaljskoga gradevnog
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VIADUKT CELEBRATES ITS SIXTIETH ANNIVERSARY

Viadukt was founded in 1947 as construction company specializing in the
rehabilitation and construction of bridges and viaducts. The company expanded
its activities to road construction sector after merger with the Novi put company
in 1949. After that, it participated in the construction of numerous roads first in
Croatia, and then in Bosnia and Herzegovina, and Kosovo. One of the biggest
projects was the full reconstruction and rehabilitation of the Zagreb to Rijeka
road, which was our first modern sea-bound roadway. Viadukt also took part in
construction of the road from Zagreb to Belgrade and Ljubljana, but also in the
Adriatic major road project, on which it built most of the road from Senj to
Drvenik near Makarska. More recently, Viadukt has participated in construction
of all our motorways, with an average of thirty kilometres per year. On these new
projects, it has so far built many tunnels, viaducts and bridges, and many girders
for viaducts were fabricated in the casting yard in Pojatno. Viadukt has also been
very active in Zagreb, during rehabilitation and upgrade of city streets and other
infrastructure facilities. The company has had some outstanding results on an
international scale as well. Today's Viadukt ranks among the most successful
construction companies in Croatia, and is currently making preparations to
increase its presence on foreign markets.

poduzeca koje je okupljalo struéne
kadrove i gotovo svu raspolozivu
mehanizaciju za obnovu cesta, mos-
tova i gospodarskih gradevina. Od
tog su glomaznoga poduzeca tijekom
1946. i 1947. nastala i brojna nova
specijalizirana poduzeéa. Viadukt se
izdvojio 17. sijecnja 1947., iako se
Cesto istice 20. kolovoz 1947. kada
je novo poduzece registrirano. Prvi
je direktor bio Nenad Petrovié, po-
magali su mu iskusni graditeljski
stru¢njaci poput Vladimira Leskov-
ca, Vilka Heruca i dr., a u poduzece
je ukljuéeno mnogo iskusnih grade-
vinskih poslovoda, tehnicara i asfal-
tera. Nakon dvije godine poduzece
se znatno proSirilo kada je u njegov
sastav uslo gradevinsko poduzece
Novi put, pa je tako postalo jedino
specijalizirano za sve radove u ces-
togradnji.

U pocetku je Viadukt osposobio, ob-
novio ili izgradio najvec¢i dio od 720
porusenih i oSte¢enih mostova, vija-
dukata i propusta u Hrvatskoj. Bio

je ukljuéen i u gradnju ceste od Zag-
reba do Beograda (1945.-1950.), u
pocetku isklju¢ivo na gradevinama
iz svoje specijalnosti, a poslije, na-
kon spomenute integracije, u grad-
nju nekih cestovnih dionica.

Kako je u velikoj poplavi u Zagrebu
1964. stradao znatan dio Viaduktove
dokumentacije, nema mnogo sacu-
vanih podataka iz najranijeg poslo-
vanja poduzeca. Zna se jedino da je
posebno vazna bila 1952. godina ka-
da je poduzece pocelo poslovati s
vlastitim bankovnim ra¢unom.

U Hrvatskoj je u tom razdoblju naj-
vaznija bila obnova i djelomicna re-
konstrukcija ceste izmedu Rijeke i
Karlovea (Lujzijane). Od 129 km
ukupne duljine Viadukt je obnovio
96 km. Radovi su zapoceli u 1952.,
a cesta je pustena u promet 1954. Na
cesti je bilo viSe od 620 tisuca pros-
tornih metara zemljanog i gotovo
milijun kamenog iskopa Sto je sve
iskopano skromnom mehanizacijom.
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Obljetnice

Radovi na obnovi Lujzinske ceste

Mnogi su nedostaci trase ispravljeni
tijekom rekonstrukcije, pa je nova
Lujzijana skralena za priblizno 12
km. Bila je to prva nasa asfaltirana
cesta do mora, a Viadukt je na njoj
izgradio i svoj prvi tunel dug 40 m
(pokraj Donje Dobre).

U to je doba pocelo i obnavljanje
ceste Karlovac — Plitvicka jezera —
Gracac u duljini od 87 km. Tu je
Viadukt uz mnostvo manjih izgradio
6 vecih prometnih gradevina poput
mostova i propusta.

U 1953. gradi i rekonstruira zagre-
backa zracna luka, a Viadukt gradi
uzletno-sletnu stazu 1 koristi se is-
kustvo steCenim na gradnji zracne
luke u Zemuniku, nadomak Zadra
(1950.-1953.).

Porastom broja motornih vozila gra-
de se i obnavljaju ceste u raznim
smjerovima. Viadukt sudjeluje u
gradnji ceste Zagreb — Ljubljana i
gradi ceste Zupanja — Osijek, Dugo
Selo — Bjelovar i Zagreb — Kumro-
vec. Godine 1954. pocela se graditi
Jadranska magistrala. Viadukt gradi
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tesku 1 zahtjevnu dio-
nicu od Senja do Zadra
(63 km). Od gradevi-
na na toj trasi posebno
se istice kameni vija-
dukt sa Sest luénih ras-
pona u blizini Stari-
grada.

Potom su nastavljeni
radovi na Jadranskoj
magistrali sve do gra-
nice s Crnom Gorom.
Viadukt gradi najdulji

i tehnic¢ki najslozeniji dionicu od
Zadra do Drvenika u Makarskom
primorju (132 km). Najslozenije su
prometne gradevine bile lu¢ni most
ispred Morinjskog zaljeva, vijadukt
u blizini Primostena te most u Podgori.

Godine 1957. poduzeée pocinje gra-
diti ceste u Bosni i Hercegovini. Ra-
di i na nekim dijelovima cesta u
Vojvodini (Vrsac — Pancevo, Novi
Sad — Ruma) i na nekim dionicama
ceste Beograd — Skoplje. Nakon ka-
tastrofalnog potresa 1963. u Skoplju,
Viadukt je ukljucen u
P, k*\':-—, ras¢iséavanje rusevina,
obnovu i izgradnju. U
to je vrijeme osnovana
i posebna radna jedi-
nica u Pristini.

o

Poplava Save 1964.
potaknula je preselje-
nje uprave poduzeca iz
ondasnje Leskovacke
ulice (danas Zeleni trg)
na sadasnju lokaciju u
Kranjéevicevoj  ulici.
Poplava je ujedno po-
taknula i velike radove
na zastiti Zagreba od
poplavnih voda u S§to
je i Viadukt bio uklju-
¢en. Pocinju se izvodi-
ti veéi infrastrukturni
prometni zahvati u
Zagrebu koji prelazi
na drugu obalu Save.

Kameni most pokraj Starigrada na Jadranskoj magistrali
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Obljetnice

Zagrebacka obilaznica u Jankomiru

Grade se i neke visoke zgrade i obav-
ljaju temeljenja velikih industrijskih
pogona u Zagrebu, Sisku i dr.

U razdoblju $to slijedi, pod utjecajem
ondasnjih gospodarskih reformi, po-
¢inju se graditi glavni cestovni prav-
ci uz pomo¢ medunarodnih zajmova.
Najvise se gradi u Bosni i Hercego-
vini i na Kosovu, a Viadukt gradi
cestu Biha¢ — Jajce (1969.-1973.),
dugu 70 km, koja je bila ondasnji
pojam suvremeno gradene promet-
nice u teskim brdovitim terenima.

Viadukt je ukljucen u gradnju kanala
Sava — Odra — Sava preko kojega
izvodi tri veéa mosta. Bile su to u
Hrvatskoj prve izvedene konstruk-
cije od prednapetog betona (1971.).
Poduzeée je ukljuceno u gradnju od-
teretnog kanala Kupa — Kupa preko
kojega se grade Cetiri mosta.

U to se vrijeme u Zagrebu grade i
brojne gradske prometnice, poput
viSetraéne Aleje Bologne, danasnje
Slavonske avenije, Aleje Veceslava
Holjevca i Dubrovacke avenije u
Novom Zagrebu. Tada je Viadukt
izgradio 1 most u Ogulinu koji je
primjer uporabe standardnih grednih
nosaca ovjeSenih o betonski luk.

Nesto poslije zapodinju radovi na
obilaznici Zagreba od Zapresic¢a do
Ivanje Reke (1977.-1981.), a u to je
uklju¢en i most preko rijeke Save
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kod Zapresic¢a (ukupne duljine 1072
m). Viadukt gradi brojne prometne
gradevine 1 krizanja u vise razina, a
grade i1 dva velika ¢vorista u Zapre-
Sicu 1 Jankomiru.

pona od 6 do 37 m od prednapetog
betona.

Nastavljena je intenzivna gradnja
cesta u Bosni 1 Hercegovini i na Ko-
sovu te suvremenih gradskih promet-
nica u Zagrebu. Grade se i rekonstru-
iraju krizanja i prometnice poput
Ilice, terminala ZET-a, Velikogoric¢-
ke ceste i prometnica u naseljima
Staglisce, Vrbani i Jarun.

U razdoblju od 1980. do 1990. osnov-
na su znacajka bili poremecaji u pos-
lovanju izazvani recesijom investi-
cija u cijeloj ondasnjoj Jugoslaviji.
Tada je usporeno napredovanje au-
toceste prema Beogradu u Ciju je
gradnju Viadukt ukljucen zajedno s
drugim hrvatskim gradevinskim
poduzeéima. Dionica izmedu Lipov-
ljana i Okucana gradena je do 1985.,
a potom se nastavilo prema Slavon-

Vijadukt preko Limske drage

Tijekom gradnje zagrebacke obilaz-
nice uvedena je vlastita kontrola kva-
litete materijala i izvodenja radova.
Najprije u asfaltnim bazama, a po-
tom se sustav kontrole proSirio i na
ostale cestogradevne materijale. La-
boratorij je kao posebna cjelina ute-
meljen 1978.

Iste godine pocela je gradnja auto-
ceste od Ivanje Reke do Okucana, a
Viadukt prema licenciji talijanske
tvrtke SEPI zapoCinje s proizvod-
njom montaznih grednih nosaca ras-

skom Brodu, gdje su radovi prekinu-
ti poCetkom agresije na Hrvatsku.

Viadukt je 1982. osnovao posebnu
radnu jedinicu u Istri koja je potom
gradila mnoge ceste na poluotoku,
cestu Pore¢ — Baderna (1984.), te
dionice poluautoceste na Istarskom
ipsilonu Lupoglav — Cerovje (1986.-
1988.) i Medaki — Kanfanar (1988.-
1991.) s velikim vijaduktom celi¢ne
konstrukcije preko Limske drage,
dugim 552 m, sa sredi$njim raspo-
nom 160 m i najvisim stupom od 96 m.
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Obljetnice

Gradi se i nova brza cesta kroz Kar-
lovac s velikim vijaduktom te cijeli
niz brzih gradskih prometnica u Za-
grebu, medu kojima se istice drugi
trak ceste Zagreb — Velika Gorica
(1982.). Na Kosovu i u Bosni i Her-
cegovini uglavnom se grade gradske
prometnice u Pristini 1 Kosovskoj
Mitrovici te Drvaru, Bosanskoj Kru-
pi i Bihacu.

Viadukt se ogleda i u drugim poslo-
vima niskogradnje te sudjeluje u
uredenju poljoprivrednog zemljista
Crnec polja, §to je nazalost nedovr-
Seno do danasnjih dana. Skupa sa su-
izvodacima uredio je gotovo 5000 ha.
Steceno iskustvo u gradnji i montazi
armiranobetonskih elemenata, koji
su se prozvodili u priviemenom po-
gonu u Rakitju, potaknulo je gradnju
Tvornice betonskih elemenata u Po-
jatnom (1983.). Osim za mostove
armiranobetonski montazni elementi
primjenjuju se i u gradnji industrij-
skih hala, Sportskih objekata, mari-
na, kanalizacijskih kolektora i sl.
Tako je jo§ 1982. izgradena prva
marina u Zadru s predgotovljenim
betonskim elementima, a 1986. prva
velika industrijska hala — Termome-
hanika u Sesvetama.

U pripremama za Univerzijadu 1987.
poceli su se u Zagrebu uredivati i
opremati brojni Sportski sadrzaji.
UljepSavaju se procelja i ureduju
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Pogled iz zraka na Tvornicu betonskih proizvoda u Pojatnom

ulice u sredistu grada. Tesko je na-
brojiti gradske prometnice koje je
tada Viadukt gradio, dogradio ili
obnovio. Svakako wvalja istaknuti
Trg bana Josipa Jelacica u Zagrebu i
sve ulice u gradskom sredistu, ulice
koje vode prema Sportskim terenima
Maksimira, Jaruna i Mladosti te do-
vrSenje tramvajskog prstena u No-
vom Zagrebu. Radovi su nastavljeni

i nakon te velike $portske manifesta-
cije pa se ureduju Frankopanska uli-
ca, llica, JuriSi¢eva, Vlaska i Subi-
¢eva ulica

Treba re¢i da se 1990., na izmaku
ovoga razdoblja, pocela graditi auto-
cesta prema Maclju, na dionici od
¢vora Zapresi¢ do Gubaseva i Krapine.

Od osamostaljenja Hrvatske do
danas

U razdoblju koje je zapocelo uteme-
ljenjem neovisne i slobodne Hrvat-
ske pa sve do danasnjih dana bilo je
u pocetku u poslovanju Viadukta
brojnih oscilacija. Agresija je uzro-
kovala smanjivanje graditeljske dje-
latnosti.

No ipak se ne prekida gradnja suvre-
menih autocesta i poluautocesta. Ta-
ko Viadukt nastavlja graditi autoces-
tu kroz Zagorje prema Sloveniji. Ve¢
su 1991. s nesto smanjenim intenzi-
tetom nastavljeni radovi na autocesti
izmedu Zagreba i Rijeke, na tzv.
"snjeznoj dionici" izmedu OStrovice
i Delnica koja se gradi kao poluauto-
cesta. Viadukt gradi tunele Sleme
(830 m) i Vrata (257 m) te u surad-
nji s Hidroelektrom Tuhobi¢ (2141
m), najdulji tunel na trasi. Gradi i
veliki vijadukt Bajer (520 m) na ko-
jemu je prvi put u Hrvatskoj predna-
peti rasponski sklop sanducastog pre-
sjeka izveden naguravanjem (1994.).
Nastavljena je i gradnja drugih dio-

Jedan krak mosta Bajer na autocesti Rijeka - Zagreb
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Obljetnice

nica iz pravca Rijeke, ali je bilo od-
godeno njihovo pustanje u promet.
Tako su poddionice Ostrovica — Vrata
(12,4 km) i Vrata — Delnice (8,9 km)
pustene u promet 1996., a Delnice —
Kupjak (7,9 km) 1997. godine.

Pjesacki most preko Pazinske jame

U tom se razdoblju posebno istice
pjesacki most preko Pazinske jame,
dug 115,5 m i s rasponom od 87,5 m,
koji je graden konzolnim nadinom
prema vlastitom tehnoloskom rjese-
nju. Valja istaknuti i dovrSetak tune-
la izmedu Selaca i Dubovice na oto-
ku Hvaru, u duljini od 1512 m.

Gradi se i pretposljednja dionica is-
tocnog kraka Istarskog ipsilona Ce-
rovje — Rogoviéi, duga 10,8 km, a
Viadukt je jedan od glavnih izvoda-
¢a. Radovi su zapoceli 1992., a dio-
nica je pustena u promet 1998. U to
je vrijeme izvedena i kolnic¢ka kons-
trukcija nove ceste na Dugom otoku
(duljine 45 km). Radovi su poceli
1990., a zavrSeni 1995.

Temeljem Zakona o pretvorbi drust-
venih poduzeca 20. sijecnja 1994.
provedena je uspjesna pretvorba po-
duzeca Viadukt u dionicko drustvo.

Odmah nakon zavrsetka ratnih ope-
racija (1995.) Viadukt se ukljucio u
obnovu porusenih mostova i ostece-
nih cesta. Nakon akcije Oluja uspjes-
no je i u kratkom roku obnovljen
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osteceni most preko Slunjcice kod
Slunja, vitalna gradevina za cestov-
nu povezanost sa Zadrom i Splitom.
Viadukt je bio ukljucen i u gradnju
prognanickih naselja u Slavoniji, na
Banovini i u Konavlima.

TAY
Carinski most u Mostaru

Viadukt je od 1994. do 1995. izgra-
dio Carinski most u Mostaru koji je
graden kao replika sruSenoga sece-
sijskoga starog mosta i ujedno bio
prvi obnovljeni most u tom tesko
stradalom gradu. Most je graden u
slozenim poslijeratnim prilikama, a
znacajan je po tome $to je za grad-
nju lukova (raspona 54 m i 35 m)
primijenjena tehnologija zakretanja
predgotovljenih lukova.

No sve je to ipak malo prema ono-
me §to je Viadukt gradio u posljed-

njih deset godina, u vrijeme najve-
¢eg zamaha gradnje hrvatskih auto-
cesta. U tom razdoblju poduzece sva-
ke godine gradi 25 do 30 km autocesta.

Najprije se radilo na autocesti Zag-
reb — Gori¢an, na dionicama Cako-
vec — Gori¢an (1997.), Varazdin —
Cakovec (1998.) i Komin — Brezni¢-
ki Hum (1998.), a poslije i na dioni-
ci Breznicki Hum — Novi Marof
(2000.-2003.), gdje je Viadukt vode-
¢i partner u poslovnoj udruzi i sa
Strabagom probija zahtjevni tunel
Hrastovec (lijeva cijev 498 m, desna
cijev 523 m).

U meduvremenu se u punom profilu
autoceste gradi i dionica Karlovac —
Bosiljevo na autocesti prema Rijeci
i Splitu. Na poddionici Karlovac —
Vukova Gorica, dugoj 18,2 km i pus-
tenoj u promet 2001., Viadukt je
izgradio sve rigole, 14 km asfalta i

najvise prometnih gradevina — Cetvr-
tinu tunela Dreznik (sa 2485 m naj-
dulji u Hrvatskoj), most Dobra (546
m) i vijadukt Dobra (301 m). Valja
istaknut da su sve te prometne gra-
devine temeljene na pilotima.

Viadukt je radio i na drugim dioni-
cama koje su uglavnom gradene kao
poluautoceste. Na dionici Vrbovsko
— Bosiljevo radio je dio trase i dvije
vrlo zahtjevne prometne gradevine —
vijadukt Osojnik dug 434,9 m i oba
kraka vijadukta ZeCevee drage,
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Obljetnice

juznog portala istoimenoga tunela i
na tunelu Bristovac (700,34 m +
656,93) na dionici juzni portal tune-
la Sv. Rok — Maslenica. Tijekom
2003. i 2004. Viadukt je probijao
tunel Brezik (618 + 600 m) na
dionici Zuta Lokva — Litko Lesce.
Takoder je 2003.-2005. na dionici
Pirovac — Skradin izgradio vijadukt
Mokrice (desni trak 344,1 — lijevi
trak 338,1 m), a na dionici Skradin —
Sibenik trasu, &vorista, prikljuéne
ceste, vodozastitu i propuste te
vijadukt Draga dug 300 m, koji je
jedini na toj trasi graden metodom
postupnog potiskivanja.

Vijadukt Dobra na autocesti Rijeka - Zagreb Tijekom 2003. i 2004. Viadukt na
dionici Vrpolje — Prgomet gradi tu-
najduljega vijadukta na trasi izmedu
Rijeke 1 Bosiljeva (940 m),
gradenog postupnim naguravanjem.
Poslije su, u sklopu gradnje punog
profila autoceste na tim vijaduktima
izgradeni drugi vozni trakovi i
pusteni u promet u ljeto 2007. Na
susjednoj je dionici Kupjak —
Vrbovsko Viadukt je 2002. probio
prvu cijev tunela Cardak (601 m), a
poslije je s Hidroelektrom sudje-
lovalo u probijanju druge cijevi
tunela Veliki Glozac (1126 m) na
dionici Vrbovsko — Bosiljevo.

Viadukt je ukljuCen i u gradnju auto-
ceste A 1 od Zagreba do Splita. Ta-
ko je tijekom 2002. i 2003. gradio
dionicu od c¢voriSta Sveti Rok do

Cjeloviti vijadukt Zeceve drage u prometu

nel Dubrava (837,56 m + 868,56 m),
a na dionici Prgomet — Dugopolje tri
vijadukta od kojih je najveci Gajine
(318,51 m). U tom istom razdoblju
probija na dionici Dugopolje — Ses-
tanovac i tunel Zarana¢ (329,9 m +
333,6 m). Nakon pustanja u rad dije-
la autoceste izmedu Vrpolja i Dugo-
polja 2005. Viadukt gradi i 5 km
trase na dionici Dugopolje — Sesta-
novac te vijadukte Biakuse (326 m)
i Prosika. Kao prvi u Hrvatskoj radi
i zidove od armiranog tla na mjesti-
_ . ma prije planiranih vijadukata Erce-
Tunel Brezik na autocesti Zagreb - Split goviéi i Strikici.
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Portali tunela Dubrave na autocesti Zagreb — Split

Zid od armirane zemlje Striki¢i na autocesti Zagreb — Split — Dubrovnik

Gradnja vijadukta Biaku$e na autocesti Zagreb — Split - Dubrovnik

Viadukt je kao podizvoditelj radio i
na dionici Bregana — Zagreb na au-
tocesti Bregana — Zagreb — Lipovac
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tijekom 1999. i 2000. godine. Tako-
der je poslije, od 2004. do 2005.
radio na gradnji dionice Zupanja —

Lipovac, na poddionici Spa¢va — Li-
povac, dugoj 13,48 km, gdje je bio
vodeéi partner u poslovnoj udruzi.
Na toj je dionici bilo nekoliko plo-
Castih propusta, prolaza za divljac i
putnih prijelaza te manjih nadvoz-
njaka i mostova.

Valja svakako istaknuti i autocestu
Rupa — Rijeka, gdje je Viadukt na
dionici Permani — Rupa izveo trasu
u duljini od 3875 m, pratecu usluznu
gradevinu, Zeljeznicki podvoznjak
Miklavi¢ 2, nadvoznjak Miklavié 3
(782 m?) i montaZne nosace za nad-
voznjak Rupa.

Viadukt je radio i na autocesti Zag-
reb — Macelj ¢ija je posljednja dio-
nica Krapina — Macelj pustena u pro-
met krajem svibnja 2007. Na prvoj
je dionici Viadukt gradio drugi krak
mosta preko Save u Zapresicu ukup-
ne duljine 1071,59 m, a Sirine 14,2
m. a tri je raspona mosta preko Save
izvedena Celi¢na ortotropna plo¢a na
duljini od 201 m (50,5 m + 100 m +
50,5 m). Na ostalim rasponima nad
inundacijom, prosje¢ne duljine 30,5
m, izvedena je armiranobetonska
prednapeta konstrukcija. Na toj je
dionici izgraden i armiranobetonski
nadvoznjak preko zeljeznicke pruge
(378,26 m).

Na dionici Krapina — Macelj Viadukt
je gradio tri velika i zahtjevna vija-
dukta — Puhi (231 m), Sum (172,6 m)
i Ravnins¢ica (352,9 m), na dijelu
koji je graden kao poluautocesta. Svi
su vijadukti temeljeni na pilotima, a
najsloZeniji je Puhi koji premoscéuje
dvije ceste, Zeljeznicku prugu i po-
tok, a na jednom kraju izravno ulazi
u tunel. Na tom su vijaduktu sanira-
na i kliziSta na upornjaku i jednom
stupu.

Osim na autocestama Viadukt je ra-
dio i na ostalim cestama. Posebno se
istie brza cesta izmedu Svete Hele-
ne i Vrbovca (D-41), izgradena 2001.
te obilaznica Udbine na spojnoj ces-
ti do autoceste kod Gornje Ploce
2003. Osobito su zahtjevne i sloZene
gradevine izvedene u sklopu Rijecke
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Vijadukt Puhi i Ravnins$¢ica na cesti Zagreb - Macelj

obilaznice. Tako su na Jadranskoj
magistrali (cesta D8), na dionici
Orehovica — Sveti Kuzam, izvedeni
vijadukti Draga I (juzni vijadukt
384,67 m, sjeverni vijadukt 304,99
m) i Kostrena (juzni vijadukt 110 m,
sjeverni 90 m). Na spojnoj cesti pre-
ma rijeckoj luci (cesta D404) izve-
deni su vijadukti Martins¢ica III
(178,8 m) i Bobova (139,6 m). Svi
su radovi izvedeni tijekom 2005. i
2006., a na cesti D404 trebalo je zbog
blizine vodocrpilista posStovati stro-
ge ekoloske zahtjeve.

Od poslova $to ih je Viadukt izveo
za grad Zagreb, svakako valja na-

Pogled na dio rijecke obilaznice
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Cvoriste Draga u Rijeci

vesti novi Jankomirski most (365,55
m) na zapadnom ulazu u grad preko
Save te rekonstrukciju Zagrebacke
avenije u duljini od 5000 m. Svi su
ti radovi izvedeni 2006. godine.

Gradnja drugog kraka mosta preko Save u
Jankomiru na zagrebackoj obilaznici

Od ostalih poslova u proteklih deset
godina valja istaknuti radove na pis-
tama zracne luke Pleso u Zagrebu (u
dva navrata 1997. 1 1999.) te urede-
nje zracne luke Klisa u Osijeku 2001.,
a svakako i sanaciju lukova mosta
kopno — otok Krk koja jos traje.

Radovi u inozemstvu

Viadukt je razmjerno vrlo rano poceo
raditi 1 u inozemstvu. Ve¢ je 1963.
osnovana radna jedinica u Njemac

koj koja je gradila ulice, parkiralista
i sl. Poslije je krace vrijeme radio u
Francuskoj, a potom na africCkom
kontinentu, u Tanzaniji (1965. do
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1969.). U toj su zemlji posredstvom
Ingre u Cetiri godine izgradena dva
suvremena cestovna pravca: Dar el
Salaam — Kibiti (duljine od 130 km)
i Chalinze — Segera (duljine 180 km).
Prosirivali su se i postoje¢i manji
mostov i nasipi. U te su radove ug-
lavnom bili ukljuceni tehnicki i ad-
ministrativni struénjaci, uz manji
broj visokokvalificiranih radnika i
majstora, a uglavnom je radilo doma-
¢e stanovnistvo.

U Alziru je polovicom 1982. pocela
uspjesna suradnja u pruZanju tehnic-
ke pomoci s alzirskom nacionalnom
kompanijom Seroa. Visegodisnja se
suradnja u projektiranju konstrukci-
ja 1 mostova prosirila i izvodenjem
vecih investicijskih zahvata (1984. i
1985.)

Iako se u posljednjih petnaestak go-
dina Viadukt uglavnom okrenuo pos-
lovima u zemlji, ipak je u Ukrajini
radio na rekonstrukciji rafinerije u
Drogobic¢u (1994.-1996.), a upravo
gradi most u Lugansku. Velike se
Sanse vide 1 u ponovnom osvajanju
gradevinskoga cestogradevnog trzis-
ta u Bosni i Hercegovini te u prodo-
ru u Albaniju.

Viadukt je vise od 45 godina prisu-
tan na trziStu Njemacke i kao podiz-
voda¢ njemackih tvrtki gradi razno-
vrsne gradevine Sirom te zemlje. Su-
djelovao je i u gradnji brojnih veli-
kih i znacajnih zgrada koje su poz-
nate u Njemackoj i za koje je dobivao
mnoga priznanja kao pouzdan i soli-
dan partner. U Njemackoj i danas
djeluje posebna tvrtka Ingra-Viadukt
AG sa sjediStem u Frankfurtu.

Posjet najveéim gradiliStima
Autocesta Rijeka — Zagreb

Prema preporukama iz uprave tvrtke
posjetili smo nekoliko velikih Via-
duktovih gradilista. Prvo je na redu
bilo gradiliste autoceste Rijeka —
Zagreb. Tamo smo posjetili sjediste
Projekta Karlovac — Rijeka u Vrbovs-
kom. Na$ je domadin i sugovornik
bio voditelj projekta Goran Culjak,
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dipl. ing. grad. Taj projekt prema
Viaduktovoj internoj organizaciji
djeluje u okviru Regije jug, a direk-
tor je Zvonko Brkicié, ing. grad.

U projekt je uklju¢eno 320 radnika
svih profesija, pretezno dakako gra-
devinskih, a smjesteni su u Viaduk-
tovoj bazi u Vratima i u Vrbovskom.
Rade na dogradnji punog profila au-
toceste na dionici Ostrovica — Vrata
i na dionici Vrata — Delnice gdje je
Viadukt vode¢i partner u poslovnoj
udruzi. Prije su radili na dovrSetku
dionice Vrbovsko — Bosiljevo.

Pogled odozdo na most Bajer (drugi krak
jo$ nedovrsen)

Izvedba drugog kraka vijadukta Golubinjak
na autocesti Rijeka - Zagreb

Glavni su sadasnji radovi most Ba-
jer, tunel Vrata i tunel Hrasten (koji
kao podizvodac probija Skladgrad-
nja-grup d.o.o. iz Splita) na dionica
Ostrovica — Vrata (gdje je vodeéi
partner Hidroelektra Niskogradnja)
te tunel Sleme i Sopac¢ na dionici
Vrata — Delnice. Tu je i 5 podvozZnja-
ka i vijadukt Golubinjak (577,38 m)
koje kao podizvodac gradi Skladgrad-
nja-grup. U radove su ukljuceni i
radnici iz Projekta Zagorje koji su
dosli nakon zavrSetka autoceste Za-
greb — Macelj (voditelj projekta Stje-
pan Dinjar, dipl. ing. grad.). Oni iz-
vode betonsku oblogu tunela Sopac
i vijadukt Bukovo na dionici Kiko-
vica — Ostrovica. Viadukt je od pro-
metnih gradevina na autocesti u ci-
jelosti probio i probija tunele Sleme
i Vrata te izgradio ili gradi most Ba-
jer i vijadukt Zeceve drage. Ujedno
je gradio polovicu lijeve cijevi tune-
la Tuhobié, lijeve cijevi tunela Car-
dak i Lucice te polovicu desne cijevi
tunela Veliki Glozac. Izveo je i ve-
lik dio trase, mozda i najveci od svih
izvodaca.

Gradiliste smo posjetili za prvoga
ovogodiSnjeg snijega, a s ing. Gora-
nom Culjkom obisli smo dionicu
Vrata — Delnice, koja prema ugovo-
ru treba biti zavrSena do 28. sije¢nja
2008., i dionicu Ostrovica — Vrata
koja ¢ée biti zavrSena do kolovoza
2008. Velikih je problema bilo na
gradilistu tunela Vrata gdje je otkri-
vena kaverna u desnoj tunelskoj ci-
jevi koja znatno premasuje tunelski
profil. O tome smo inace ve¢ pisali
(Gradevinar 11., 2006., str. 923-936).
Prema projektu prof. dr. sc. SaSe
Mehe Kovaceviéa s Gradevinskog
fakulteta u Zagrebu, po Viaduktovoj
tehnologiji izgradena je rostiljna ar-
miranobetonska konstrukcija iznad
tunela za pridrzavanje nadsloja ka-
verne i sprjeCavanje urusavanja. U
unutra$njosti, koja je zbog lakseg
obavljanja radova na stropu sada
provizorno nasuta, bit ¢e poslije iz-
graden gredni most dug 50 m. Inace
prva je tunelska cijev duljine 325 m
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zbog kliziSta skrac¢ena na 257 m na
zapadnom portalu. Duljina druge
cijevi bit ¢e 262 m.

Obisli smo gradiliSte mosta Bajer
gdje je veé zavrSeno potiskivanje
desnog kraka i ocekuje se samo
gradnja trase izmedu mosta i tunela
Vrata. U blizini mosta na trasi je
izgraden i jedan veliki potporni zid.
Iskoristili smo priliku da obideno i
vijadukt Zeeve drage, najdulji na
autocesti graden postupkom ptiski-
vanja. Viadukt je jedina naSa tvrtka
koja je uspjesno usvojila i redovito
primjenjuje takvu metodu gradenja
mostova.

Autocesta Beli Manastir —
Osijek — Svilaj

GradiliSte autoceste Beli Manastir —
Osijek — Svilaj (A-5) na transeurop-
skom koridoru V¢, dionicu Pakovo
— Sredanci (23 km), posjetili smo
nekoliko dana prije sveanog pusta-
nja u promet. Dionicu je izgradila
poslovna udruga s Hidroelektrom
Niskogradnjom kao vodeéim partne-
rom, a u udruzi su uz Viadukt jos$ i
Konstruktor-inZenjering,  Strabag,
Osijek Koteks, Ingra i Cesta Varaz-
din. Projekt je izradio IPZ iz Zagre-
ba (glavni projektant Irena KrSini¢,
dipl. ing. grad.). Najzahtjevnije su
prometne gradevine most preko Zze-
ljeznicke pruge i interregionalno

¢voriste Sredanci koje povezuje dva
vazna europska koridora — Ve i X.
Na trasi su dva odmoriSta — Ivand-
vor i Andrijevci. Tvrdi se da je Ivan-
dvor nadomak Pakova ujedno i naj-
uredenije odmoriste na svim hrvats-
kim autocestama.

Gradiliste prema Viaduktovoj orga-
nizaciji spada u Regiju sjever, kojoj
je direktor Slavko Duktaj, grad. teh.,
a na gradilistu nismo zatekli direk-
tora Projekta Pakovo — Sredanci
Tomislava Strbca, dipl. ing. grad.,
jer je bio na sluzbenom putu. Doma-
¢in nam je bio Simo Djulié, ing. grad.,
voditelj radova, koji je inace u sasta-
vu Projekta Zagreb, a voditelj je Mi-
lan Kralj, dipl. ing. grad.

Viadukt je, kako smo doznali od mla-
dog voditelja radova, na dionici iz-
gradio 3404 m trase. Radovi su za-
poceli u listopadu 2006., a prije pus-
tanja u promet trebalo je jo§ samo
djelomi¢no zatravniti neke pokose te
ocistiti trasu od zemljanih tragova.
U trasi su dva nadvoznjaka koje su
kao podizvodaci gradili Osijek Koteks
i Vibrobeton iz Vinkovaca. Na gra-
dilistu je za najvecih radova bilo tri-
desetak radnika koji su bili smjeste-
ni u staroj bazi u Velikoj Kopanici.
Obavljali su sve potrebne radove, a
dio su habajuceg sloja izvodili i za
druge izvodace.

Provozili smo se cijelom duljinom
trase i uvjerili se u tvrdnje naseg do-

Trasa na dionici Dakovo — Sredanci autoceste Beli Manastir — Osijek - Svilaj

Pocetak radova na autocesti Beli Manastir — Osijek - Svilaj
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macina da se radi o jednoj od najljep-
§ih autocesta u Hrvatskoj. lako u rav-
nici, autocesta zbog brojnih zavoja i
prometnih gradevina nije uopce do-
sadna. Nesumnjivoj ljepoti pridono-
si 1 zeleni okoli§ te pazljivo uredeni
i betonskim ploc¢ama oblozeni vodo-
toci.

Autocesta Bosiljevo —
Split — Ploce

Posjetili smo i autocestu Bosiljevo —
Split — Ploce, ili kako to investitor i
graditelji nazivaju sektor Split — Ploce,
drugi podsektor Sestanovac — Ravéa,
dionicu Sestanovac — Zagvozd. Tu
je Viadukt vodeéi partner u poslov-
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Stupovi

noj udruzi koju sacinjavaju Konstruk-
tor-inzenjering, Hidroelektra Nisko-
gradnja, Cesta VaraZdin, Ingra, Za-
gorje Tehnobeton, Strabag 1 Osijek
Koteks. Docekao nas je Bozidar Sti-
pkovié, dipl. ing. grad., voditelj pro-
jekta. Dionica je duga 13,2 km, a na
gotovo pola trase zemljane radove
izvodi Skladgradnja koja povrh toga
gradi i 3 podvoznjaka i prijelaz za
zivotinje. U trasi jo§ pet podvoznja-
ka izvodi Zagorje Tehnobeton, a sve
ostalo Viadukt. Od prometnih grade-
vina to su vijadukt Mladine (150 m)
i 4 nadvoznjaka (Cikesi, &voriste
Zagvozd 1, c¢voriste Zagvozd 2 i
Muciéi).

Na trasi ujedno ima ¢ak 7 potpornih
zidova od armirane zemlje, $to je
tehnologija koju je Viadukt kao jedi-
na naSa tvrtka uspjesno svladao na
obliznjem podsektoru Dugopolje —
Bisko koji je od lipnja ove godine u
prometu. Tu su uspjesno izvedena
dva zida (Gradevinar 3, 2007., str.
219-230). Na ovoj su dionici izgra-
dena cCetiri zida (brojevi 4, 5, 6,1 7),
a najdulji je broj 4 (250 m). Odluci
da se gradi ¢ak 7 zidova pridonijela
je i ¢injenica da mjerenjima na izve-
denima zidovima nisu utvrdena ni-
kakva slijeganja, ali i ¢injenica $to
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vijadukta Mladine na autocesti Zagreb — Split - Dubrovnik

je takva izvedba znatno jednostav-
nija i brza od klasi¢noga potpornog
zida te ujedno mnogo jeftinija.

Jedan od izgradenih zidova od armirane zemlje

Radovi su na ovoj dionici zapoceli
1. lipnja 2006., a rok za dovrsetak je
31. prosinca 2008. Medutim u posao
su zbog brojnih problema uvedeni
tek 2. rujna 2006. pa su u odredenom
zaostatku s radovima na sljedecoj
dionici Zagvozd — Rav¢a na kojoj je

vodeéi partner u poslovnoj udruzi
Hidroelektra Niskogradnja. Proble-
ma su imali zbog nepostojanja odla-
galiSta za iskopani materijal i zbog
imovinsko-pravnih odnosa. Naime u
Zagvozdu je prije nekoliko desetlje-
¢a izgorjela opéinska zgrada sa zem-
ljiSnim knjigama, pa vlasnici dijelo-
va trase nemaju nikakvih vlasnickih
dokaza. Taj problem rjeSava investi-
tor (Hrvatske autoceste), ali su mno-
gi sporovi jo§ na sudu. Cak i danas
nisu u moguénosti potpuno slobod-
no raspolagati svim dijelovima trase
Sto je velika smetnja u organizaciji
radova. Ipak izveli su ve¢i dio isko-
pa, ponegdje rigole, tampon pa ¢ak i
asfalt, zavrsili su ili zapoceli dio zi-
dova, a na vijaduktu Mladine donji
ustroj i ocekuju montazu nosaca i
ploca.

Viadukt na ovom gradilistu ima 330
radnika koji su smjesteni u Zagvoz-
du, a dio u Sestanovcu. U Zagvozdu

imaju asfaltnu bazu, betonaru, sepa-
raciju i drobili$no postrojenje. Manji
dio trase tvrtka treba izgraditi na slje-
decoj dionici Zagvozd — Ravca, a
radovi na dionici Ravéa — Ploc¢e jo$
nisu zapoceli. S voditeljem projekta
ing. Stipkoviem i njegovim surad-
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nikom Marijanom Masié¢em, dipl. ing.
grad. (inace stru¢njakom za izradu
zidova od armirane zemlje), obisli
smo cijelu dionicu.

Spojna cesta ¢voriste Ploce —
luka Ploce

Posjetili smo i gradiliSte spojne Cet-
verotracne ceste od ¢vorista Ploce 1
na autocesti Al i luke Ploce. Na tom
nam je gradiliStu sugovornik bio
mladi Miro Ravli¢, dipl. ing. grad.,
voditelj Viaduktova gradilista. Tu
zahtjevnu prometnicu, dugu 9,7 km,
gradi poslovna udruga s Konstruktor-
inzenjeringom kao vode¢im partne-
rom i sa solidarnim partnerima Hid-
roelektrom Niskogradnjom, Viaduk-
tom 1 Strabagom.

Radovi na buduéem ¢voristu Ceveljuse

Radovi su poceli u srpnju 2007., ali
su zbog turisticke sezone bili uspo-
reni, a trebaju biti zavrSeni do kraja
sljedece godine kada ce, kako se
vjeruje, biti zavrSena i autocesta do
Ploga. Viadukt gradi &voriste Ceve-
ljusa na Jadranskoj magistrali. To je
¢voriSte u tri razine jer je smjesteno
iznad Zeljeznicke pruge Sarajevo —
Ploce, brze ceste do luke i Jadranske
magistrale. U sklopu su ¢vorista tipa
trube dva posebna vijadukta i most
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preko rijeke, a poduprto je visokim
stupovima koji ¢e se temeljiti na
¢elinim pilotima u pjeskovitom i
glinastom tlu do 40 m dubine. Cvo-
riste se gradi ispod Jadranske magi-
strale ¢ija se trasa izmice prema sje-
veru otprilike pedesetak metara.

Tu je, kako se ¢ini, osnovni problem
bio podizanje prometa s naplavnoga
i nestabilnoga podru¢ja uz rijecnu
obalu na morskoj razini na pedesetak
metara visoku i strmu stijenu. Prema
projektu, koji je izradio Zavod za
prometnice /GH PC Split (glavni
projektant mr. sc. Boris Vidak), ¢vo-
rite se spaja s mostom Medak sje-
verno od Jadranske magistrale (pro-
bija ga Strabag, a oblogu ¢e izraditi
Viadukt) koji ée biti dug 324 m. To

je inace prvi tunel za cestovni promet
u Dubrovacko-neretvanskoj zupani-
ji, a na spojnoj su cesti do ¢vorista
Karamatic¢i predvideni i tuneli Petro-
vac 1 Zmijareviéi. Cesta ¢e biti Cet-
verotracna, a potom dvotra¢nu u od-
vojcima prema Dubrovniku. Cijela
je trasa u slozenim terenskim uvjeti-
ma, prepuna tunela, vijadukata, mos-
tova, dubokih usjeka i nasipa. Vje-
ruje se da ¢e materijal iz iskopa (go-
tovo 2 milijuna prostornih metara)

posluziti za gradnju luckih termina-
la. Investitor su Hrvatske autoceste.

Slozenost gradiliSta pojacava i Cinje-
nica da se promet, ni cestovni ni Ze-
ljeznicki, ne prekida za izvodenja
radova iako te¢e pone$to smanjenim
kapacitetom. Kada se tome pridoda
turisticka sezona i kisno razdoblje u
kojemu je nemogucde raditi u mulje-
vitom tlu, onda se donekle moze
shvatiti s kojim se sve problemima
graditelji susreéu. Sada se na Via-
duktovu dijelu gradiliSta obavlja
poboljsavanje tla geosintetickim
drenovima i §ljun¢anim pilotima, a
svi se nasuti materijali odvajaju geo-
tekstilom i na njihovo ce slijeganje i
konsolidaciju trebati ¢ekati gotovo
tri mjeseca.

Na gradilistu Viadukta, kako nam je
rekao ing. Ravli¢, ima pedesetak rad-
nika, a bit ¢e ih znatno viSe kada
zapocne izvedba tunelske obloge.

Osnovne znacajke i posebnosti
tvrtke

Neki brojcani pokazatelji

Rekli smo ve¢ da Viadukt ima 2035
zaposlenih. Najvise ih je, ¢ak 7885,
imao 1954., ali se taj broj ve¢ slje-
deée godine, nakon zavrSetka rado-
va na cesti Karlovac — Rijeka, sma-
njio na 4234. Poslije se broj kretao
oko prosjecnih 3300, koliko ih je
priblizno bilo pri osnivanju. Broj se
doduse 1980. znatno povecao (4306),
ali je potom stalno padao sve do 1995.
kada je iznosio 1445, najmanje u 60
godina postojanja. Od tog vremena
tvrtka biljezi polagan, ali stalni po-
rast broja radnika.

No ako se usporedi ukupan prihod
koje je negdasnje poduzeée, a sadas-
nje dioni¢ko drustvo, ostvarivalo
tijekom Sest desetljeca postojanja,
moze se utvrditi da je od sedamde-
setih godina proslog stoljeca (podaci
za prijasnje razdoblje nisu usporedi-
vi) prihod bio u laganom porastu jer
je sa 38 milijuna eura 1970. narastao
do 50,5 u 1976. Potom vrtoglavo
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raste 1 u 1980. iznosi 143,5 milijuna
eura (287 milijuna ondasnjih njemac-
kih maraka) prihoda. Zatim se tako-
der vrtoglavo smanjuje, da bi 1992.,
za Domovinskog rata, iznosio samo
22 milijuna eura. Nakon toga nepre-
kidno raste i u 2005. dostize ¢ak 195
milijuna eura, kada je Viadukt pre-
ma prihodu postao najuspjeSnija
domaca gradevinska tvrtka. Ukupni
se prihod u 2006. ponesto smanjio
(veéi od 190 milijuna eura), ali je
porasla dobit (0,33 milijuna eura)
koja u prvih 7 mjeseci 2007. iznosi
cak 1,56 milijuna eura. U ovoj je
godini znatno porastao i prihod.

Brojke su jo$ dojmljivije kada se
pogleda porast vrijednosti dionica
na burzi u ovoj godini. Na pocetku
cijena je bila 1800 kuna, da bi sredi-
nom listopada presla 4000 kuna i
postala jedna od najtraZenijih.

Velik porast prihoda i dobiti svrsta-
va Viadukt u najbolje i najuspjesnije
gradevinske tvrtke. Taj je rezultat
nesumnjivo posljedica uspjesno pro-
vedene privatizacije, ali i marljivosti
njegovih radnika te strucnosti i sprem-
nosti za uvodenje novih tehnologija.
Tvrtka je bila medu prvima koja je u
tunelogradnji pocela primjenjivati
NATM (novu austrijsku metodu).
Ve¢ dulje vrijeme poznata po kvali-
tetnom saniranju raznovrsnih klizis-
ta. Sposobna je izvesti mostove i
vijadukte prema najsuvremenijim
metodama, a posebno je uspjes$na u
primjeni predgotovljenih armirano-
betonskih nosaca. Valja jo$ jednom
istaknuti da je zasad jedina koja gra-
di zidove od armirane zemlje. Inace
spremnost prihvaéanja novih tehno-
logija odlikuje Viadukt od njegova
nastanka.

Resursi

Sasvim je sigurno da su velika vri-
jednost Viadukta njegovi radnici, a
81 posto svih zaposlenih radi u proi-
zvodnji. Prema stru¢noj spremi naj-
vise je visokokvalificiranih i kvalifi-
ciranih te onih s visokom i viSom
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stru¢nom spremom, a samo 23 posto
zaposlenih pripada polukvalificira-
nim i nekvalificiranim radnicima.
Od ukupnog broja zaposlenih najvi-
Se je onih gradevinske struke, vise
od 50 posto, ali ima mnogo strojara i
drugih raznovrsnih zanimanja potreb-
nih za uporabu i odrzavanje postoje-
¢e mehanizacije i opreme.

Dio postrojenja za proizvodnju asfalta

Viadukt raspolaze velikom i razno-
vrsnom gradevinskom mehanizaci-
jom. Tu su gradevinski strojevi raz-

licitih namjena, motorna vozila za
prijevoz osoba, tereta i za specijalne
namjene, ali i postrojenja za proiz-
vodnju i1 ugradnju asfalta, betona,
armiranobetonskih i betonskih ele-
menata te betonske galanterije. Od
gradevinske mehanizacije prema
vrstama najvise je bagera (42) i va-
ljaka (40), a slijede utovarivaci (21),

kompresori (20) i buldozeri (20) te
busilice (17), betonare (14), finiSeri
za asfalt (6), grejderi (6), asfaltne
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baze (5) i drobili$na postrojenja sa
separacijom (4). U podjeli gradevin-
ske opreme prema namjeni najvise
je one za zemljane radove (165), a
preostala sluzi za radove na berma-
ma (57), iskop 1 preradu kamena (47)
te za asfaltne radove (11). Tvrtka
posjeduje 1 brojna vozila raznovrsne
namjene (321), u §to su ukljucena
vozila za prijevoz tereta i osoba te
raznovrsna specijalna vozila poput
dampera, autodilazalica, cisterna i sl.

Velika se pozornost pridaje i odrza-
vanju opreme. O servisu se brinu
terenske radionice u sklopu svakog
projekta koje obavljaju i manje pop-
ravke. Odrzavanje i remont obavlja
srediSnja radionica (nazvana RJ Po-
gon) na Radnickoj cesti 206 u Zag-
rebu, koja je smjestena na povrsini
od 53.000 m?, a od toga 9900 m? ot-
pada na radionice, skladista i proiz-
vodne hale. Tu se prema potrebi
popravlja i odrzava i gradevinska
mehanizacija drugih korisnika te pru-
za pomo¢ terenskim jedinicama.
Znacajan su dio aktivnosti bravarski
radovi jer se uz bravarsku galanteri-
ju izraduju slozeni sustavi skela,
oplata, kalupa i ograda mostova.

Valja istaknuti i da Viadukt
u ovom trenutku posjeduje i
nekoliko kamenoloma. Naj-
veéi je u Ivancu pokraj Za-
presi¢a, a ostali su Straza
pokraj Purmanca, Gri¢ i Fu-
zine u Gorskom kotaru, Ja-
kovi¢i u Istri te Tusto brdo
na Hvaru.

Viadukt posjeduje i posebnu
organizacijsku jedinicu za
kontrolu kvalitete osnovnih
materijala, gradevnih proiz-
voda i radova. To je Sredis-
nji ispitni laboratorij, smjes-
ten u Rakitju pokraj Zagre-
ba, s tri odjela — za asfalt,
beton i geomehaniku. U nje-
govu su sastavu i tzv. teren-
ski laboratoriji, prilagodeni
kontroli kvalitete materijala,
gradevnih proizvoda i rado-

Zeni laboratoriji za kontrolu kvalite-
te materijala (asfalt, beton, kameni
materijali) uz pojedina postrojenja.
Obavljaju se i prethodna ispitivanja
sastavnih materijala i gradevnih proi-
zvoda, ali i ispitivanja radi provjere
sukladnosti s projektom ili postoje-
¢im tehnickim propisima.

U odjelu za asfalt kontrolira se proi-
zvodnja 1 ugradnja svih vrsta asfalt-
nih mjeSavina i izvedenih asfaltnih
ske radove na mostovima i drugim
gradevinama te prijelazne dilatacijs-
ke konstrukcije u kolnicima mosto-
va. U odjelu za beton kontrolira se
beton proizveden u sredi$njem pos-
trojenju, na gradilistu ili u pogonu
za predgotovljene betonske elemen-
te, ali 1 proizvodnja betonskih eleme-
nata, izvodenje betonskih radova,
kvaliteta posebnih vrsta betona i mor-
tova za sanacije oStecenih betonskih
konstrukcija te vodonepropusnost
betonskih kanalizacijskih cijevi. U
odjelu za geomehaniku kontrolira se
kvaliteta zemljanih radova i temelj-
nog tla, izrada nasipa i posteljice
kolni¢ke konstrukcije, nosivi sloj od
nevezanih 1 stabiliziranih kamenih

va na gradili§tima te pridru- Hala za prednapinjanje armiranobetonskih nosaca
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materijala u kolni¢kim konstrukcija-
ma, odvodnja, drenazni radovi i sl.
te tehnicki kamen.

Sredisnji ispitni laboratorij dijelom
obavlja kontrolu kvalitete i za vanj-
ske narucitelje. Opremljen je odgova-
raju¢om laboratorijskom i terenskom
opremom i ima iskusne i stru¢ne dje-
latnike — inZenjere, tehnicare i labo-
rante. U tijeku je postupak akredita-
cije Sredi$njeg ispitnog laboratorija
kod Hrvatske akreditacijske agenci-
je (HAA).

Valja jo$ dodati da od 18. rujna 2006.
Viadukt posjeduje 1 certifikat za
gradenje inZenjerskih gradevina i
infrastrukture u graditeljstvu prema
normi HRN EN ISO 9001:2002.
Tvrtka je takoder oduvijek prednja-
¢ila pri uvodenju informatizacije u
radni i upravljacki proces.

Tvornica betonskih proizvoda u
Pojatnom

Jednu smo specifi¢nost Viadukta
ipak posebno izdvojili. Rije¢ je tvor-
nici za industrijsku proizvodnju pred-
napetih, armiranobetonskih i betons-
kih proizvoda u Pojatnom nedaleko
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od Zagreba. Ona je smjeStena na
135.000 m? i ima proizvodnu halu
na povrsini od 14.000 m?, a proizvo-
di konstrukcijske elemente mostova,
marina, hala, kolektora i stanova te
druge betonske elemente raznovrsne
namjene.

Takvih pogona za proizvodnju beton-
skih elemenata imale su ili imaju i
mnoge druge gradevinske tvrtke, ali
se ni jedna po veli¢ini i uspjesnosti
ne moze usporediti s tom Viadukto-
vom u kojoj stalno radi 320 zapos-
lenih i koja pripada najveéim tvorni-
cama betonskih proizvoda u ovom
dijelu Europe. U njoj je uostalom
proizveden najveéi dio montaznih
nosaca i stupova raznovrsnih vijadu-
kata i nadvoznjaka na svim naSim
autocestama.

Gradnja je tvornice u Pojatnom bila
potaknuta gradnjom zagrebacke obi-
laznice i ocekivanom pojacanom
gradnjom autocesta, $to se pokazalo
vrlo uspjesnim potezom. O tome nam
je govorio Ivo Juri¢, dipl. ing. grad,
direktor tvornice., lako je gradena
kao tvornica prednapetih elemenata
prema tehnologiji jedne talijanske
tvrtke, u meduvremenu je tehnologi-
ja mijenjana i poboljSana te proSire-
na na mnoge druge proizvode, poput
hidroizolacije na mostovima, ali i za
velike nosive sustave montaznih ha-
la. Od njihovih su montaznih nosaca
izgradeni veliki trgovacki centri u
Zagrebu — Mercatone 1 King Cross.
Ipak vijadukti ¢ine 90 posto proiz-
vodnje, a prosje¢no na godinu proi-
zvode i do 1000 nosaca.

Tvornica je dobro prometno poveza-
na jer je smjestena uz autocestu Zag-
reb — Krapina i zeljezni¢ku prugu
Zagreb — Varazdin, a ima i vlastiti
zeljeznicki kolosijek. To omogucuje
brzu dopremu i otpremu materijala
te gotovih betonskih proizvoda.

Tvornica ima veliku betonaru (kapa-
citeta 160 m’/h) i 4 staze za predna-
pinjanje duge 130 m. Armiracki po-
gon (kapaciteta 20 t/dan) zadovolja-
va vlastite 1 vanjske potrebe, a pos-
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toji 1 drvodjelska i strojarska radio-
nica za izradu drvenih i ¢eli¢nih
oplata.

S ing. Juricem obisli smo cijeli unu-
trasnji i vanjski prostor Tvornice.
Posebno nas je upozorio na posebno
optimirani tvz. "americki" nosa¢ ko-
ji se u posljednje vrijeme najvise
proizvodi (visine 140-200 cm i duljine
do 50 m). U tvornici se proizvode i
montazne naglavnice.

Stajalista uprave

Graditeljskim drustvom Viadukt up-
ravlja Glavna skupstina, Nadzorni
odbor 1 Uprava drustva. Glavnu skup-
Stinu sac¢injavaju dionicari osobno ili
preko opunomodenika, a Nadzorni
odbor ima sedam ¢lanova od kojih
je jedan izabran od strane radni¢kog
vije¢a. Upravu sacinjavaju predsjed-
nik uprave, zamjenik predsjednika
uprave i ¢lan uprave.

Predsjednik Uprave Viadukta od ove

TR

Upravna zgrada Viadukta

je godine Josko Mikuli¢, dipl. ing.
grad., a ¢lanovi direktor za komerci-
jalne i financijske poslove Ivan Ber-
ket, dipl. oec.(zamjenik predsjedni-
ka) i tehnicki direktor Damir Kezele,
ing. grad. Mikuli¢ je roden 1964. u
Imotskom, a u Zagrebu je zavrsio
osnovnu $kolu, Gradevinski skolski
centar i Gradevinski fakultet, gdje je
diplomirao 1989. Od 1990. radi u

Viaduktu najprije u tehnickoj pripre-
mi, a potom kao projektant inZenjer
na gradiliStima mosta preko Pazin-
ske jame i mosta Bajer. Od 1998.
bio je direktor Tvornice betonskih
proizvoda i ¢lan Nadzornog odbora.
Kao predsjednik Uprave zamijenio
je dugogodisnjega predsjednika dr.
sc. Buru Dekanovica.

Iskoristili smo priliku da ukratko po-
pricamo s predsjednikom. Na pitanje
kako tumaci ¢injenicu da je Viadukt
iz teskih vremena privatizacije iziSao
relativno neokrnjeno i bez znatnih
smanjivanja kapaciteta, rekao nam
je kako se pretvorba i privatizacija
temeljile na ukupnom broju zaposle-
nih 1 kako je to jedan od rijetkih dob-
rih primjera cijeloga tog procesa u
Hrvatskoj. Viadukt je u vecinskom
vlasniStvu svojih sada$njih i bivsih
zaposlenih i upravo je to dobrim
dijelom pridonijelo ocuvanju tvrtke
u ratnim i poratnim vremenima. Ori-

jentacija je menadzmenta bila usmje-
rena ofuvanju ljudskih i tehnickih
resursa te osiguravanju dovoljne
zaposlenosti.

Na pitanje kako tumaci znacajne pos-
lovne i financijske uspjehe u posljed-
njih nekoliko godina, rekao nam je
da su oni rezultat kontinuiranoga i
mukotrpnog rada na poboljSanju i
organiziranosti svih elemenata pos-
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lovnog procesa. Racionalizacija i
poboljsanje produktivnosti stalni je
cilj pa je, primjerice, nakon informa-
ticke povezanosti tvrtke odnosno
svih lokacija u zemlji, u cijelosti
automatiziran i povezan poslovni
informaticki sustav tvrtke. Velika se
pozornost pridaje stalnim organizacij-
skim poboljSanjima i tehnickoj pri-
premi projekata te optimalnom isko-
riStavanju resursa na gradiliStima.
Viadukt je oduvijek usmjeren usva-
janju novih tehnologija, pa se one
primjenjuju uvijek kada je to tehnic-
ki i financijski opravdano. Porast je
vrijednosti dionica uzrokovan pre-
poznavanjem svih Viaduktovih usp-
jeha na poboljSavanju organizacije i
povecanju produktivnosti, ali veéim
dijelom opéim porastom financijs-
kog trzista, utjecaju investicijskih
fondova i povecéanju vrijednosti dio-
nica u gradevinskom sektoru.

Na pitanje o razvojnim planovima,
predsjednik Uprave Viadukta rekao
je kako je tvrtka na temelju stanja na
graditeljskom trzistu u zemlji i glo-
balnim pokazateljima o udjelu gradi-
teljskog sektora u BDP-u te iskustvi-
ma i pokazateljima iz zemalja Europ-
ske unije napravila strateSku projek-
ciju za blizu i dalju buduénost. Ujedno
se sustavno priprema za budude pro-
mjene u strukturi radova i izvorima
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financiranja. To dakako podrazumi-

jeva proSirivanje graditeljskih djelat-

nosti i izvan niskogradnje, a glavne

su i stalne zadace:

- poboljsavanje organizacije i efi-
kasnosti svih poslovnih funkcija

- kadrovsko jacanje i izobrazba

- usavr$avanje sustava motivacije
i nagradivanja

- tehnolosko napredovanje u svim
dijelovima poslovnog procesa.

Viadukt ée ujedno nastojati ste¢ena
iskustva i sposobnosti s domaceg
trziSta provjeriti i na stranim trzisti-
ma, Sto je i strateski cilj tvrtke. S tim
se ve¢ 1 zapocCelo pa se u Ukrajini
izvodi most u Lugansku, a u Ujedi-
njenim Arapskim Emiratima osno-
vana je podruznica i upravo traje
postupak klasifikacije i licenciranja
za izvodenje najvecih projekata. Via-
dukt sudjeluje 1 na
nekoliko natjecaja za
izvodenje cesta i
mostova u Libiji i
Alziru, a ispituju se i
trzista u jos nekoliko
zemalja.

S problemima veza-
nim uz stru¢nu radnu
snagu sreéu se sve
gradevinske tvrtke,
pa ti problemi ne mi-
moilaze ni Viadukt.
Postoji stalna Zzelja
za kadrovskim jaca-
njem, a potraga za visokoobrazova-
nim struénjacima oteZana je zbog
visoke zaposlenosti u graditeljstvu.
Ipak vjeruje da ¢e kombinacijom
stipendiranja i ulaganja u stru¢no os-
posobljavanje zaposlenih te sprem-
nos¢u za zaposljavanjem visokoobra-
zovanih stru¢njaka, posebno gradi-
teljske struke, uspjeti odrzati korak s
potrebama tvrtke. Predsjednik Upra-
ve ing. Josko Mikuli¢ iskoristio je

priliku da pozove sve zainteresirane,
a posebno mlade visokoobrazovane
stru¢njake graditeljskog usmjerenja,
da dodu u Viadukt jer je to tvrtka u
kojoj mogu najvise napredovati na
stru¢nom i ljudskom planu.

Zakljucak

Pokusali smo Sto temeljitije prikaza-
ti 60 godina postojanja i rada jedne
od najuspjesnijih hrvatskih graditelj-
skih tvrtki. Ta je tvrtka kroz cijelo
vrijeme, unato¢ brojnim problemima
i teSko¢ama, zadrzala svoje osnovno
specijalisticko usmjerenje i na tome
gradila svoje velike stru¢ne i poslovne
uspjehe. U tome je pravi izuzetak jer
su sve brojne specijalizirane gradi-
teljske tvrtke koje su nastale nakon
Drugoga svjetskog rata ili potpuno
propale ili se pocele baviti svim vrs-
tama gradevinskih radova pa su i iz-
gubile svoju specijalnost.

Uspjesnost je Viadukta ponajprije je
rezultat dobre pretvorbe i privatiza-
cije provedene u devedesetim godi-
nama proslog stolje¢a i u prvim go-
dinama neovisne Hrvatske, unatoc
prevladavaju¢im loSim primjerima.
Sve su tvrtke u kojima su upravne
strukture viSe mislile na vlastite pro-
bitke prosle vrlo loSe, a neke i net-
ragom nestale. Stoga treba odati pri-
znanje negdasnjoj upravi Viadukta
da tvrtku zadrzi u vlasni$tvu zapo-
slenika, $to je nesumnjivo temelj
njezina danasnjeg uspjeha.

No pri¢a o Viaduktu vjedno je i pri-
¢a o marljivosti, stru¢nosti i temelji-
tosti koja je bila liSena bilo kakve
megalomanije i riskantnih poslovnih
poteza.

Branko Nadilo

Fotografije: arhiva Viadukta i
B. Nadilo
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