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Rijecka obilaznica — izgradnja i dovrSetak

Uvodno se prikazuje rijecki prometni cestovni ¢vor cija je osnova obilaznica Rijeke. Kronoloski su
navedeni podaci o pripremi izgradnje obilaznice, autocesta u sklopu rijeckoga prometnog cvora i
ostalih cesta u njegovu sastavu. Opisano je uz odgovarajuce podatke prometno opterecenje, Sto
pokazuje da je to jedan od najopterecenijih prometnih koridora u Hrvatskoj. Posebno su opisani

K. Bacié¢ Capalija, R. Sarar Professional paper

Rijeka Bypass - construction and completion

The Rijeka road traffic junction, whose focal point is the Rijeka Bypass, is described in the initial part of
the paper. A chronological presentation is given about preparations for bypass construction, about
motorways included in the Rijeka traffic junction, and about all other roads included in this system. The
traffic load is described and documented with appropriate data which show that this is one of the most
trafficked road corridors in Croatia. A separate account is given of the addition of south pavement on

K. Baci¢ Capalija, R. Sarar Ouvrage professionel

Rocade de Rijeka - construction et achévement

La jonction routiére de Rijeka, avec la rocade de Rijeka comme point focal de cette jonction, est décrite
dans la partie intiale de l'ouvrage. Une présentation chronologique des préparatifs pour la construction
de la rocade, des autoroutes incluses dans la jonction routiére de Rijeka, et de toutes autres routes
faisant partie de ce systéme, est ensuite donnée. La charge de circulation est décrite et documentée par
données appropriées qui montrent que c'est un des corridors routiers des plus fréquentés en Croatie. Un
apergu séparé est donnée sur l'addition de la chaussée sud sur le trongon entre Orehovica et Diracje, et

K. bayuu Yananus, P. Ulapap Ompacnesas paboma

O0Be3gHas fopora Puexkun — cTpouTesIbCTBO U 10CTPAUBAHUE

B sgedenuu cmamovu npedcmagnaemcs pueukuil 00pOdICHbLI Y3eil, OCHOBOU KOMOPO2o AGNAemcsi 00be30Has
dopoea Puexe. Xpononoeuuecku npusedenvl 0anHwle 0 NOO20MOBKe CHPOUmMenbcmed 00vbe30Hot 0opoau,
asmocmpao 6 cocmage pueuKozo MpaHcnopmHo20 y3id U OCMANbHbIX dopoe 6 e2o cocmage. Onucano,
HAps0y ¢ COOMEEMCMBYIOWUMYU OAHHBIMY, MPAHCNOPMHAS. HAZPY3KA, YMO YKA3bl6dem HA MO, Ymo 2mom
V3ell ABNAEMCS OOHUM U3 CAMbIX 3ASPYHCEHHBIX MPAHCHOPNIHLIX KOpUuoopos & Xopeamuu. Ocobo onucanvl
0ocmpausanus 10x#CcHoll npoesocell yacmu oopoau 6 uacmu Opexosuya-/fupauve u uacmu Cs. Kyzam-
Kpusrcuwye.

K. Bacié¢ Capalija, R. Sarar Fachbericht

Umgehungsstrasse von Rijeka - Bau und Beendung

Einfiihrend ist der Strassenknoten von Rijeka dargestellt, dessen Grundlage die Umgehungsstrasse von
Rijeka ist. Chronologisch sind die Angaben angefiihrt iiber die Vorbereitungen fiir den Bau der
Umgehungsstrasse, der Autobahnen im Gefiige des Strassenknotens von Rijeka und die sonstigen
Strassen in seinem Aufbau. Neben entsprechenden Angaben beschreibt man die Verkehrsbelastung,
wodurch gezeigt wird dass es sich um einen der hochst belasteten Verkehrskorridore in Kroatien
handelt. Abgesondert beschreibt man den Zubau der siidlichen Fahrbahn der Teilstrecke Orehovica -

Autori: Klara Bati¢ Capalija, dipl. ing. grad.; Ratimir Sarar, dipl. ing. grad., Rijekaprojekt d.o.0., Moge
Albaharija 10a, Rijeka
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1 Uvod

Razvoj grada Rijeke odredila je topografija podrucja.
Uzduzno se grad prosirio do naselja Opatije i Matulja na
zapadu i Bakra i Kraljevice na istoku, dok se prema sje-
veru grad $iri prema naseljima Viskovo, Maréelji i pre-
ma Grobnickom polju. Takav razvoj grada uvjetovao je
i definiranje osnovnih prometnih infrastukturnih koridora.

Mreza autocesta, drzavnih i Zupanijskih cesta na Sirem
podrucju grada Rijeke &ini rijeCki cestovni prometni
¢vor koji prihvaéa i distribuira promet iz 4 osnovna
pravca: Istre, sjeverozapadne i zapadne Europe preko
grani¢nih prijelaza Rupe i Pasjaka, Zagreba i Splita.

Osnova rijeckoga cestovnog prometa jest obilaznica
Rijeke: Matulji — Orehovica — Krizi$ée duljine L = 26,
61 km.

Obilaznica Rijeke koncipirana je kao Cetverotra¢na pro-
metnica s fizicki odvojenim kolnicima, cestovnim ¢vo-
riStima 1 putnim prijelazima u dvije i viSe razina. Na
ukupnoj duljini od zapada prema istoku imamo tri inter-

-----

interregionalnih cvorlsta loc1rana su lokalna cestovna
¢vorista Dirac¢je, Rujevica, Skurinje, Draga, Sv. Kuzam
i Hreljin.

Da bi se rijecka luka §to kvalitetnije povezala s obilaz-
nicom planirane su spojne ceste D403 i D404. Spojna se
cesta D403 prikljuduje u &voru Skurinje i povezuje ba-
zen rijecke luke na zapadu, a spojna se cesta D404 pri-
kljuéuje u ¢vor Draga s kontejnerskim terminalom Braj-
dica na istoku.

Priblizno na polovici duljine ukupne trase obilaznice
nalazi se interregionalno ¢voriste Orehovica u kojem se
prikljuuje autocesta A6 Rijeka — Bosiljevo, ¢ime je
obilaznica podijeljena na dva dijela - zapadni dio D3
Matulji - Orehovica i istoéni dio D8 Orehovica — Krizis-
¢e. Nastavak rijecke obilaznice na sjeverozapadu je auto-
cesta A7 Rijeka — Rupa izgradena 2005. i autocesta A8:
dionica tunel U¢ka - Matulji, a nastavak na jugoistoku je
planirana dionica autoceste A7: Krizis¢e — Zuta Lokva.
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Rezultat takve koncepcije kada se na rijecku obilaznicu
prikljucuju svi najvazniji autocestovni i cestovni pravci
jest veliko prometno optereéenje i mijeSanje intreregi-
onalnih, regionalnih i lokalnih prometnih tokova.

Dovrsetak rijecke obilaznice mozemo podijeliti na:

e dogradnju juZznog kolnika na dionici
Orehovica — Diracje duljine 9,5 km
e izgradnju dionice Sv. Kuzam - Krizi§ée

duljine 8,377 km
e izgradnju spojne ceste D404 duljine 3,497 km

e izgradnju spojne ceste D403 duljine 3,148 km

Rijecka obilaznica unato¢ svom znacenju jo$ uvijek nije
izgradena u punoj duljini i punom poprecnom profilu
iako je jo§ davne 1974. Generalnim urbanisti¢kim pla-
nom grada Rijeke definiran koridor trase rije¢ke obilaz-
nice s pripadajué¢im ¢voristima.

2 Kronologija pripreme i izgradnje

Rijecka obilaznica:

e 1974. —usvojen je GUP Rijeke s definiranim korido-
rom i ¢voriStima planirane rijecke obilaznice

e 1977. — pocetak izgradnje prve faze: dionica Oreho-
vica — Diracje

e srpanj 1988. — zavrSena je i pustena u promet dioni-
ca Orehovica — Diracje duljine 8,3 km s ¢voristima
Orehovica, Skurinje i Diragje, sjeverni kolnik s pri-
premom za dogradnju juznog kolnika

e rujan 1990. — zavrSena i puStena u promet dionica
Diracje — Matulji duljine 4,0 km, Cetverotracni profil
bez zaustavnih trakova

e sudeni 1991. - zavrSena i puStena u promet dionica
Matulji - Jusiéi, Cetverotracni profil bez zaustavnih
trakova

e rujan 2003. — zapocinje izgradnja dionice Orehovica
— Sv. Kuzam

e svibanj 2006. — pusStena u promet dionica dionice
Orehovica — Sv. Kuzam, duljine 6,355 km, ¢etvero-
tracni profil bez zaustavnih trakova i dio spojne ces-
te D404 od ¢vora Draga do ¢vora Vezica

Autoceste u sklopu rijeckoga cestovnoga prometnog
¢vorista:
e srpanj 1971. izgradena prva dionica autoceste u

Hrvatskoj Orehovica — Kikovica duljine 10,5 km,
Cetverotracni autocestovni profil

e lipanj 1983. pustena u promet dionica autoceste Ki-
kovica- Ostrovica duljine 7,25 km, profil poluautoceste
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e 2004. izgradena dionica autoceste A7 Rupa — Rijeka,
Jusié¢i — Jurdani, duljine 3,7 km, éetverotracni auto-
cestovni profil

e 2005. izgradena dionica autoceste A7, dionica Jur-

dani — granica R. Slovenije, duljine 11 km, ¢etvero-
tra¢ni autocestovni profil.

Ostale drzavne ceste u sklopu rijeCkoga cestovnoga
prometnog ¢vora:

e rujan 1981., izgraden tunel Ucka duljine 5,5 km s
pristupnim cestama od Matulja do Lupoglava duljine
20 km

e lipanj 2003., izgradeno &voriste Cavle i spojna cesta
na autoocesti A6 Rijeka — Bosiljevo

e srpanj 2004., izgradena spojna cesta D40 Bakar-Cavle

Slika 2. Cvor Draga, dionica Orehovica — Sv. Kuzam

3 Prometno opterecenje

Rijecka je obilaznica jedan od najopterecenijih promet-
nih pravaca u Republici Hrvatskoj.

Prosjecni je godis$nji dnevni promet (PGDP) za 2005.
godinu 26.018 vozila na dan, a prosje¢ni je ljetni dnevni
promet (PLDP) 2005. godine 36.703 vozila na dan.
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Za 2006. su godinu trenutacno dostupni samo podaci za
PLDP koji iznose 37.505 vozila na dan.

Godisnji je porast prosjecnoga godi$njega dnevnog pro-
meta oko 4,6 %.

Porast ljetnoga dnevnog prometa u odnosu na 2005. go-
dinu jest 14,92 %. Razlog je ovome velikom porastu
ljetnoga prometa otvorenje sljedeée dionice rijecke obi-
laznice Orehovica — Sv. Kuzam u svibnju 2006.

16.522 23.086 14,550

Rupa-Matulji Rijecka obilaznica Rijeka-Kraljevica

20.809 36.703 21.727

Rupa-Matulji Rijecka obilaznica Rijeka-Kraljevica

Slika 3. Prosjecni godi$nji dnevni promet i prosjecni ljetni dnevni
promet 2005. godine

Uzevsi u obzir da ¢e za dovrsetak rijeCke obilaznice biti
potrebno otprilike 5 godina, kao referentna godina uzeta
je 2012.

Na temelju trenda rasta prometa na pojedinim brojackim
mjestima, prometnim su analizama odredene projekcije
PGDP i PLDP za 2012. 1 2031. godinu.

35.655

19.834 18.569

Rupa-Matulji Rijecka obilaznica Rijeka-Kraljevica

24.121 48.562 25.746

Rupa-Matulji Rijecka obilaznica Rijeka-Kraljevica

Slika 4. Projekcija prosjenog godiSnjeg dnevnog prometa i
prosjecnog ljetnog dnevnog prometa 2012. godine

Projekcija PGDP - a za 2012. jest 35.655 vozila na dan
Projekcija PLDP - a za 2012. jest 48.562 vozila na dan
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Projekcije za 2031. radene su pod pretpostavkom da ¢e
do tada biti izgradena obilazna autocesta oko Rijeke za
medunarodni i interregionalni promet, a promet obilaz-
nicom bio bi ponajprije lokalni i regionalni.

Projekcija PGDP - a za 2031. je 40.639 vozila na dan na
rijeckoj obilaznici

Projekcija PLDP - a za 2031. je 51.092 vozila na dan na
rijec¢koj obilaznici

Slika 5. Dionica Dira¢je — Matulji, srpanj 2006.

4 Dogradnja juznog kolnika na dionici
Orehovica — Diracje

Na potezu od Orehovice do Dira¢ja promet tece dvotrac-
nim sjevernim kolnikom ¢iji kapacitet ne zadovoljava
prometne potrebe. Ljeti kada je najvece prometno opte-
reéenje, a turisti iz pravca sjeverozapadne i zapadne Eu-
rope preko grani¢nih prijelaza Rupe i Pasjaka, novom
dionicom autoceste Rupa — Rijeka brzo stizu do rijec¢ke
obilaznice, dolazi do zagusenja prometa zbog suzenja na
dvotrac¢ni profil .

Investitor Hrvatske ceste d.o.0. su nakon viSegodiSnje
stanke narucile izradu projekta i upravnog postupka i na
pojedinim su gradevinama zapoceli radovi. Tijekom 2007.
izvedena su 4 podvoznjaka - Rujevica, Turnié, Lenac i
Malonji.

GRADEVINAR 60 (2008) 1, 37-43
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Ukupna je duljina dogradnje juznog kolnika 9,541 km. e Vijadukti: Katarina L = 112 m, Mihaceva draga

U vrijeme izgradnje sjevernog kolnika su za dio trase u L= 188_’49 m, 3 o y
duljini od 6,362 km izvedeni zemljani radovi, izgradeni * Most RjeCina L = 280,80 m, visina 97 m (slika 7.)
su upornjaci gradevina i potporni zidovi. e Podvoznjak u ¢voru Skurinje

e Nadvoznjak Kozala —
djelomicno izgraden

Dionica Skurinje- Diragje

e Ukupna duljina 3.712 m
+ uklapanje 660 m

o Cvorovi: Rujevica i
Diracje

e Podvoznjaci: Rujevica,
Turni¢, Lenci i Malonji —
izvedeni

e Nadvoznjak u ¢voru
Rujevica

e Nathodnici: Malonji i
Vrhovo — sanacija.

Osnovni su elementi trase
projektirani za proracunsku

Slika 6. Cvor Skurinje

Trasa prolazi kroz II. i IIl. vodozastitnu zonu izvorista
pa je odvodnja prometnice rijeSena izgradnjom nepro-
pusne kanalizacije. U sklopu sjevernog kolnika izgrade-
ni su separatori, kolektori i revizijska okna na koja ée se
prikljuciti slivnici juznog kolnika.

Instalacije rasvjete, elektroenergetskog napajanja, ven-
tilacije u tunelima, sustava pomoc¢ne rasvjete tunela i
ostalih upravljackih i servisnih prostora sustava uprav-
ljanja i nadzora i sustava signalizacije izvedeni su za
sjeverni kolnik, a pri izgradnji juznoga kolnika obnovit
¢e se postojece instalacije i ugraditi nova oprema.
Cvorovi Skurinje i Dira¢je izgradeni su i u prometu, ali
je potrebno izvesti korekcije juznih rampa. Cvor
Rujevicu, izmedu &vora Skurinje (slika 6.) i Diragje,
potrebno je izgraditi u cijelosti.

Dogradnja juznog kolnika obuhvaca izgradnju niza tu-
nela i gradevina, od kojih je veéina na potezu od Oreho-
vice do Skurinja, dok je dionica Skurinje — Dira&je ma-
nje zahtjevna.

Dionica Orehovica- Skurinje

e Ukupna duljina 5.143 m + uklapanje u ¢voru Oreho-
vica u duljini od 85 m

e Cvor Skurinje
e Tuneli: Trsat L=835 m, Katarina L = 187 m,
Skurinje I L =410 m, Skurinje II L = 560 m Slika 7. Most Rjetina
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brzinu od 90 km/h (70 km/h), a za prikljucne rampe ¢vo-
rova proracunska je brzina 40 km/h. Poprecni je profil
dvotra¢ni kolnik sa Sirinom

voznog traka 3,50 m i rubnim trakom $irine 0,50 m.
Bankine i berme su min. $irine 1,50 m, a razdjelni je pojas
promjenjive Sirine od 3,0 m do 5,3 m.

Izmedu Hrvatskih cesta d.o.o. i Autoceste Rijeka — Zag-
reb d.d. vode se pregovori o preuzimanju investitorskih
prava, ¢ime se ocekuje ubrzani nastavak izgradnje juz-
nog kolnika. Procijenjena je vrijednost investicije 872
milijuna kuna.

-----

Tvew

obilaznice. Prethodna je dionica obilaznice Orehovica-
Sv. Kuzam pustena u promet u svibnju 2006. Kraj te
dionice je ¢vor Sv. Kuzam (slika 8.) koji je lociran na
pocetku sjeverne padine Bakarskog zaljeva. Cvor Sv.
Kuzam preko drzavne ceste D40 povezuje obilaznicu s
industrijskom zonom Kukuljanovo, lukom Bakar i Jad-
ranskom turistickom cestom.

-----

glavni projekti i dobivene su lokacijska i na¢elna dozvo-
la, a u postupku je dobivanje gradevinskih dozvola.

Prostor za vodenje trase bio je vrlo suzen, s jedne strane
strma padina Bakarskog zaljeva sa zaSti¢enim bakars-
kim prezidima, a s druge je strane Zupanijska cesta s na-
toga u tom je uskom prostoru rezerviran i koridor za bu-
ducu zeljeznicku prugu Zagreb — Rijeka, a na platou po-
kraj naselja Krasica planiran je ranzirni kolodvor Krasica.

Ukupna je duljina dionice 8,377 km. Projektirana je kao
prometnica sa dva dvotra¢na kolnika s voznim trakovi-
ma $irine 3,5 m, rubnim trakovima Sirine 0,5 m, te raz-
djelnim pojasom Sirine 3 m, bez zaustavnih trakova i s
ugibaliStima na pogodnim mjestima. Elementi prometni-
ce su projektirani za proracunsku brzinu 100 km/h. Na

~~~~~

ne su rampe projektirane za proracunsku brzinu 40 km/h.

Cvor «Hreljin» jest lokalni &vor tipa «trubax» koji se spa-
ja na drzavnu cestu D501 Ostrovica-Meja, a povezuje
okolna naselja s obilaznicom.

v

povezuje obilaznicu s Jadranskom turistickom cestom
prema Crikvenici i Novom Vinodolskom i drzavnom
cestom D102 za otok Krk, preko kojeg i otoke Cres i
Losin;.

Trasa prolazi podru¢jem druge zone sanitarne zastite
izvoriSta pitke vode pa je projektiran zatvoreni sustav

42

odvodnje voda. Na mjestima presijecanja postojecih
cestovnih i pjesackih komunikacija predvideni su ces-
tovni i pjeSacki prijelazi i prolazi.

Na ¢vorovima i u tunelu predvidena je cestovna rasvje-
ta. Projektom instalacija predvideni su: rasvjeta s dovo-
dom struje, sigurnosna oprema tunela (ventilacija, doja-
va pozara i poZarna zaStita tunela), sustav upravljanja,
TT instalacije-signalni kabel.

Znacajnije gradevine na ovoj dionici jesu:

o vijadukt «Tabor» duljine 310 m (S.0.), 345 m (J.O.)
o tunel «Burlica» duljine 725 m

o vijadukt «Kuk» duljine 340 m (S.0.), 350 m (J.O.)

e vijadukt «Sv. Trojica» duljine 840 m (S5.0.) , 990 m
J.0))

Slika 8. Cvor Sv. Kuzam

Hrvatske su ceste d.0.0 uz pomo¢ zajma Europske banke
za obnovu i razvoj osigurale sredstva za izgradnju ove
dionice. Ukupni se troskovi procjenjuju na priblizno 710
milijuna kuna.

Zemljiste je u potpunosti otkupljeno i nakon ishodenja
potrebnih dozvola i provedbe natjecaja pocet ¢e izvode-
nje ove zavrsne dionice rijeCke obilaznice.

GRADEVINAR 60 (2008) 1, 37-43
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6 Zakljucak

Rijecka je obilaznica Matulji — Orehovica — Krizi§c¢e os-
nova rijeckoga cestovnoga prometnog ¢vora. Koli¢ina
prometa na izgradenom dijelu obilaznice osnovni je po-
kazatelj vaznosti ove prometnice. Gradnja je pocela pri-
je 30 godina, ali obilaznica jo$ uvijek nije zavrSena.

Od ukupne duljine od 26, 61 km u punom je profilu iz-
gradeno samo 9,38 km ili 35 %.

Potrebno je dograditi juzni kolnik od Orehovice do Di-
racja duljine 9,5 km i izgraditi posljednju dionicu Sv.

vvvvv

Osim toga potrebno je izgraditi dvije vrlo vaZzne i zah-
tjevne spojne ceste D403 i D404 koje preko ¢vorova

IZVORI

[1] Rijekaprojekt d.o.o.: Glavni projekt, Obilaznica Rijeke, broj
projekta 05-009, travanj 2006.

[2] Rijekaprojekt d.o.o: Idejni projekt, drzavna cesta D 8, dionica Sv.
Kuzam — Krizi§¢e, broj projekta 03-069, sijecanj 2007.

Skurinje i Draga povezuju obilaznicu s lu¢kim bazenom
Rijeka na zapadu i kontejnerskim terminalom Brajdica
na istoku.

S obzirom na to da je u podru¢ju rijeckoga cestovnog
¢vora ve¢ izgraden dio autocestovne mreze, to jest auto-
cesta Rupa — Rijeka je izgradena 2006., autocesta Bosi-
ljevo — Rijeka ¢e u 2008. biti dogradena na puni profil, a
u pripremi je projekt za dogradnju Istarskoga «Y», tre-
balo bi $to prije izgraditi rijecku obilaznicu koja mora
prihvatiti i distribuirati sav taj promet.

Trasa rijecke obilaznice u €itavoj je svojoj duljini izuzetno
zahtjevna, s mnogo gradevina, Sto produljuje vrijeme
gradnje pa je i to jedan od razloga da se §to prije zapoc-
ne s gradnjom, kako bi najkasnije do 2012. bila potpuno
zavrSena.

[3] Rijekaprojekt d.o.o: Arhiva
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