RIJE KA OBILAZNICA I JUZNI KOLNIK DIONICE

OREHOVICA -DIRA JE

Uvod

Rije ka obilaznica nesumnjivo pri-
pada najoptere enijim prometnim
pravcima u Hrvatskoj jer joj je pros-
je ni godi$nji dnevni promet (PGDP)
u 2005. iznosio 26.018 vozila na dan
(podaci za 2006. nisu dostupni), a
prosje ni ljetni dnevni promet (PLDP)
36.703 u 2005. 1 37.505 u 2006. go-
dini. Sve su to samo prosje ne vri-
jednosti koje esto mogu i zamagliti
problem jer, primjerice, PLDP od
37.505 vozila na dan uklju uje i dnev-
ne i no ne sate, dakle i prometne "Spi-
ce" 1 doba dana kada prometa goto-
vo nema. Ipak toliki broj vozila zna-

i prosje no gotovo 1563 vozila na

RIJEKA BYPASS AND SOUTH PAVEMENT OF THE OREHOVICA -
DIRA JE SECTION

The construction of the Rijeka bypass started in 1977, and the north pavement of
the first section from Orehovica to Dira je was opened to traffic in 1988.
Preparations for construction of the south pavement were also made in that
period. Since then, the traffic has been constantly increasing and so the bypass
was built to the west and partly to the east of the town. However, it is only now
that the south pavement of the first section is being built. The construction work
has been accelerated after the company that is building and operating the Rijeka
to Zagreb motorway took charge of this bypass as well, including also the
motorway to Slovenia with connection road to the Island of Krk. It is expected
that this demanding section, passing along populated areas and crossing the water
protection zone of the Rijeka's principal well field, will be completed by the
summer of 2009. As much as 30 percent of the route, which is little less than 9 km
in total length, will be occupied by structures. The most challenging work is the
one undertaken at the Rje ina Bridge crossing where, in order to protect the well
area, anchored walls are being built in the scope of the south-side bridge
construction. The traffic is maintained during construction work, with only three
brief interruptions per day to provide for blasting operations in tunnels.
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Prikaz rije ke obilaznice s priklju nim autocestama i cestama

GRA EVINAR 60 (2008) 7

637




Gradilista

sat. Rije ka obilaznica prihva a i
usmjerava sav promet koji iz Istre i
zapadne Europe (preko grani nih
prijelaza Pasjak i Rupa) te e prema
Zagrebu i Splitu. Kako se moglo do-
goditi da u zemlji velikih turisti kih
ambicija jedna neSto brza gradska
ulica, u kojoj udio lokalnog prometa
uop e nije zanemariv, postane jedi-
nom nasom jugozapadnom vezom
sa svijetom, zahtijeva neSto duze
objasnjenje. Tome je svakako prido-
nio kroni an nedostatak novca u
posljednjih etrdesetak godina, ali
mozda i krive procjene i o ekivanja
nasih prometnih stratega vezani za
porast cestovnog prometa.

Planovi, priprema i gradnja
obilaznice

Rijeka je prema posljednjem popisu
stanovniStva s 143.817 tre i grad po
veli ini u Hrvatskoj, a s okolicom (u

nagloga smanjenja lu koga prometa
Rijeka se sve vise okre e razvoju tu-
rizma i usluznog sektora.

Gradsko se podru je prosirilo do Opa-
tije 1 Matulja na zapadu te Bakra i
Kraljevice na istoku, a na sjeveru do
Viskova i Mar elja te drugih naselja
u Grobni kom polju. Problem je u
povezivanju tih podru ja relativno
uzak naseljeni pojas uz more i brdo-
viti 1 strmi obronci koji se na njih
nastavljaju, a u me uvremenu su
uglavnom naseljeni. Stoga su ve

1974. u usvojenom rije kom GUP-u
odre eni koridori i voriSta planira-
ne rije ke obilaznice u duljini od
26,61 km koja je uzeta kao okosnica
prometa na ovom podru ju. Uz vise
lokalnih vorista (Dira je, Rujevica,
Draga, Sv. Kuzam i Hreljin) odre e-
na su i tri tzv. interregionalna: Matulji
(za promet iz Istre i Slovenije), Ore-
hovica (za promet iz Zagreba) i Kri-

Podru je prosirenja izgradnje i odrzavanja Autoceste Rijeka-Zagreb

bivsoj su istoimenoj op ini bili: Kas-
tav, ViSkovo, Grobnik, Kostrena i
Bakar) ima viSe od 250.000 stanov-
nika. Grad se u 19. st. zbog iznim-
noga zemljopisnog polozaja i dubine
mora u Kvarnerskom zaljevu razvio
u jednu od najve ih srednjoeurops-
kih luka i snazno industrijsko sredis-
te. Nakon devedesetih godina pros-
log stolje a i propasti industrije te
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Zi§ e (za promet uz obalu i prema
Splitu).

Da bi se rije ka luka $to kvalitetnije
povezala s obilaznicom, planirane su
i dvije spojne ceste — D403 i D404.
Prva se trebala preko vorista Skuri-
nje povezati s lukom na zapadu, a
druga preko voriSta Draga s kontej-
nerskim terminalom Brajdica na is-

toku. Na ovoj je obilaznici klju no
voriSte Orehovica, smjeSteno prib-
lizno na sredini, na koje se priklju-
uje autocesta Rijeka Bosiljevo (A6).
Ta je obilaznica odmah planirana
kao etverotra na prometnica s fizi ki
odvojenim kolnicima te voristima i
putnim prijelazima u dvije ili vise
razina. No kao i mnogo puta do sada
odlu eno je da se radi etapno te da
se na najvaznijem zapadnom kraku
obilaznice (dionica Orehovica — Di-
ra je) gradi samo prva faza sa sjever-
nim kolnikom. Gradnja je zapo ela
1977., a dionica duga 8,3 km puste-
na je u promet u srpnju 1988. Tada
su izgra ena vorista Orchovica, Sku-
rinje i Dira je, a obavljene su i pri-
preme za gradnju juznog kolnika.

Godine 1990. zavrSena je i pusStena
u promet 4 km duga dionica Dira je
— Matulji (kao etverotra na bez za-
ustavnih trakova), a 1991. 5 km du-
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ga dionica Matulji — Jusi i (tako er

etverotra na bez zaustavnih trako-
va). etverotra na dionica Oreho-
vica — Sv. Kuzam, duga 6,35 km,
po ela se graditi 2003., a pustena je
u promet 2006. Na toj dionici, koja
je mjestimice bez zaustavnih prosi-
renja, izgra ena su voriSta Orehovi-
ca, Draga i Sv. Kuzam, 13 vijaduka-
ta i prilaznih mostova, 2 tunela i dio
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spojne ceste D404 (od vorista Dra-
gado voriSta Vezica).

Za bolje razumijevanje cjelokupne
problematike rije koga cestovnog
pravca valja navesti da je 1971. iz-
gra ena Orehovica — Kikovica, prva
dionica autoceste u Hrvatskoj (10,4

Juzni kolnik dionice Orehovica - Dira je

km), 1983. dionica poluautoceste
Kikovica — Ostrovica (7,25 km), a
2004. 1 2005. dionice autoceste Ru-
pa — Rijeka (ukupne duljine 14,7
km). Tako er treba istaknuti da je
1981. izgra en tunel U ka (5,5 km)
s pristupnim cestama od Matulja do
Lupoglava (20 km), 2003. voriste

avle i spojna cesta na autocestu
Rijeka — Bosiljevo te 2004. spojna
cesta D40 Bakar — avle.

Za dovrsetak rije ke obilaznice jo§
treba izgraditi juzni kolnik Oreho-
vica — Dira je (9,5 km), kompletnu
dionicu Sv. Kuzam — Krizi§ e (8,37
km), dovrSiti spojnu cestu D404 i
izgraditi spojnu cestu D403.

No to jo$ nije sve jer se u dogledno
vrijeme o ekuje izgradnja drugoga
dvotra nog kolnika isto nog kraka
Istarskog ipsilona i po etak izgrad-
nje nastavka autoceste A7 od Krizis-

a do Zute Love, a vrlo se ozbiljno
ra una i na skoru gradnju "prave"
rije ke obilaznice od Permana, pre-
ko Grobni kog polja do Krizi§ a.
Ne odbacuje se ni mogu nost spoja
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kraka Istarskog ipsilona ( voriSte
Poljane iznad I i a) i autoceste Ru-
pa — Rijeka ( voriste Jusi i). Time
bi sadasnja rije ka obilaznica, koja
se eto gradi viSe od trideset godina,
postala prava gradska prometnica,
$to je na neki na in dijelom i danas.
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Gradnja preostalih dijelova
obilaznice

Osnovne smo informacije o gradnji
juznog kolnika dionice Orehovica —
Dira je potrazili od Mire Skrgati a,
dipl. ing. arh., iz Autoceste Rijeka-
Zagreb (ARZ) d.d., novog lana Up-
rave zaduzenog za gra enje. Na taj
smo razgovor bili potaknuti injeni-
com da se o upravljanju i gradnji
rije ke obilaznice od 1. rujna 2007.
brine upravo ARZ. Dakako da smo
pitali o razlozima takve odluke, a
odgovor koji smo dobili bio je uglav-
nom onakav kakav smo mogli pro-

itati u medijima ili na sluzbenim
internetskim portalima: Radi se o
prosirenju koncesijskog ugovora za
pet godina (od 2026. do 2031. godi-
ne), a tim je ugovorom drustvo pre-
uzelo upravljanje dionicama Oreho-
vica — Rupa i Orehovica — Krizi§ e i
od vorista Krizi§ e do Kr kog mosta,
uklju wju i i Kr ki most. S tim su
podru jem na rije kom podru ju
dosad upravljale Hrvatske autoceste
(HAC) d.o.0. i Hrvatske ceste (HC)

kra em roku izgraditi juzni kolnik
dionice Orehovica — Dira je (dug
8,856 km, prilaznim cestama 9,6
km) i preuzeti sve radnike iz drugih
tvrtki koji su dosad radili na tome
podru ju. Stoga je u me uvremenu
od HC-a preuzeta ve pripremljena
dokumentacija. Hrvatske ceste su se
ujedno obvezale u cijelosti dovrSiti
dionicu Sv. Kuzam — Krizi§ e i pri-
laznu cestu D404 te potom dati na
upravljanje ARZ-u.

Tvrtka ARZ je 22. sije nja 2008. pot-
pisala ugovor o gradnji najtezega
dijela juznog kolnika rije ke obilaz-
nice s poslovnom udrugom u kojoj
su Hidrolektra Niskogradnja d.d.
(vode 1 partner), Viadukt d.d., Kon-
struktor-inzenjering d.d. 1 Strabag
AG. Ugovorena je cijena nesto manja
od 628 milijuna kuna (bez PDV-a),
radovi su zapo eli krajem velja e i
obavljaju se na cijeloj trasi, a rok za
dovrSetak svih radova i za pustanje
u promet cijele dionice je 1. lipnja
2009. Zaklju en je i ugovor za
nadzor radova koji je povjeren /IGH
d.d. za nesto vise od 18 milijuna kuna.
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U me uvremenu je ARZ potpisao
ugovor o dugoro nom zajmu za do-
vr$etak dionice Orehovica — Dira je
na rije koj obilaznici s Dexia Kom-
munalkredit AG iz Austrije i Banca
Innovazione e Svilupo S.p.A iz Ita-
lije na svaotu od 140 milijuna eura.
Od susretljivog ing. Skrgati a doz-

te pomo nik ministra u Ministarstvu
gospodarstva, rada i poduzetniStva.

Doznali smo da je po etkom srpnja
potpisan ugovor za gradnju rije ke
obilaznice na dionici Sv. Kuzam —
Krizi§ e, §to se ina e ve dugo najav-
ljivalo. Investitor Hrvatske ceste za-
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Prikaz novog vorista Rujevica

nali smo podatke o svim sudionici-
ma u gra enju, ali i ostale podatke o
gradili$tu. Na trasi ima ak 30 posto
posebnih gra evina — 4 tunela, 2 vi-
jadukta, 1 most, 2 nadvoznjaka i 1
podvoznjak. Osim toga potrebno je
izgraditi i jedno cijelo novo voriSte
(Rujevicu). Gradnja dakako traje i
tijekom prometa, ali za miniranje,
koje se obavlja 3 puta na dan, vrijedi
i privremena regulacija prometa. U
izradi plana prometne regulacije su-
djelovali su djelatnici MUP-a, HC-a
i Zupanijske uprave za ceste. Zbog

injenice da trasa prolazi kroz I. B ,
II. i III. zastitnu zonu, prakti ki iz-
nad glavnoga rije kog crpilista Zvir,
primijenit e se potpuno zatvoreni
sustav kanalizacije, zastita od odro-
na i zaStita vodocrpiliSta. Predvi e-
na je i posebna zastita od buke, na
jednom dijelu (352 m) kao zatvore-
na okvirna konstrukcija, $to je prvi
takav slu aj u Hrvatskoj.

Ina e ing. Miro Skrgati stalno Zivi
u Karlovcu, gdje je bio dugogodisnji
projektant i direktor projektne tvrtke
Urbis, potom dugogodisnji lan grad-
skog i zupanijskog poglavarstva za-
duZen za obnovu, komunalne djelat-
nosti i prostorno ure enje. Bio je i
gradona elnik Karlovca (2005.-2007.)
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klju ile su ugovor s GK Krkom 1 pos-
lovnom udrugom Hidrolektra Nisko-
gradnja d.d., Viadukt d.d., Konstruk-
tor-inzenjering d.d. i Strabag AG.
Vrijednost je radova za 8,356 km
trase to no 800 milijuna kuna (bez
PDV-a). Dionica je podijeljena u 4
poddionice, od ega je Krk dobio
dvije (5,3 km), a poslovna udruga
preostale (3,1 km). Na trasi su 3 vi-
jadukta, 2 vorista (Hreljin i Krizi§ e)
i1 tunel. O ekuje se da e zemljani
radovi zapo eti krajem srpnja, a sve

Radovi na voriStu Orehovica

dionice moraju biti izgra ene u roku
od 24 mjeseca. Stoga se zavrsetak te
dionice o ekuje u ljeto 2010. kada
bi u cijelosti bila izgra ena cijela
obilaznica, gradnja koje je po ela
1977. Ujedno je za po etak sljede e
godine najavljen i zavrSetak ceste
D404 koja e povezati srediSte gra-
da i luku s isto nom obilaznicom. U
sklopu te prilazne ceste je veliki tu-
nel Pe ine, dug 1250 m, u kojem e
biti i tunelski priklju ak za trgova -
ki Tower centar.

Projektne zna ajke novoga
kolnika

O projektu juznog kolnika na dioni-
ci Orehovica — Dira je razgovarali
smo s glavnim projektantom Mila-
nom Frankom, dipl. ing. gra ., iz
Rijekaprojekta d.o.o., tvrtke koja u
projektiranju rije ke obilaznice sud-
jeluje od samih po etaka. Od njega
smo doznali da je 2007. za ondas-
njega investitora Hrvatske ceste
izra en glavni projekt, a da se izved-
beni rade po fazama. Stovise tijekom
2007. izvedeni su i neki podvoznjaci
— Rujevica, Turni , Lenci 1 Malonji
koji uglavnom nisu u funkciji osim
$to Lenci i Turni sluze kao pothod-
nici.

Ukupna je dogradnja juznog kolnika
9,541 km, a u gradnji sjevernog kol-
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Tehni ki najsloZeniji dio trase od vori§ta Orehovica do Kozale

nika za dio trase u duljini od 6,362
km izvedeni su zemljani radovi, iz-
gra eni upornjaci gra evina i ve ina
potpornih zidova. Kako trasa prolazi
kroz vodozastitno podru je, odvod-
nja je rijeSena gradnjom nepropusne
kanalizacije. U sklopu sjevernog kol-
nika izgra eni su separatori, kolek-
tori 1 revizijska okna na koja e se
priklju iti slivnici juznog kolnika.
Izgra ena su i u prometu vorista
Skurinje i Dira je za koja je potreb-
no izvesti korekcije juznih rampa.

Dionica je podijeljena u dvije pod-
dionice: dionicu Orehovica — Sku-
rinje (5,14 km) i poddionicu Skuri-
nje — Dira je (3,71) koja je mnogo
manje zahtjevna. U sklopu prve pod-
dionice valja izgraditi uklapanje u
voriste Orehovica 1 korekcije u vo-
ristu Skurinje te tunele Trsat (835 m,
a sjeverna je cijev 842 m), Katarina
(187 m, sjeverna 427 m), Skurinje I
(410 m, sjeverna 418 m) i Skurinje
I (560 m, sjeverna 580 m). Valja
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izvesti novi vijadukt Katarina (112
m) i vijadukt Miha eva draga (118,4
m) te most Rje ina (208,5 m) koji su
u pravcu. Izvodi se i podvoznjak u

voru Skurinje te nadvoznjak Koza-
la koji je djelomi no izgra en.

Dionica Skurinje — Dira je duga je
3712 m i jo§ 660 m uklapanja. Osim
kompletnog vorista Rujevica, gdje
se gradi i nadvoznjak, valja izgraditi
juzni kolnik i rampe u voristu Di-
ra je te sanirati nathodnike Malonji
i Vrhovo.

Osnovni su elementi trase u dijelu
Orehovica — Skurinje projektirani za
brzinu od 70 km/h, a u dijelu Skuri-
nje — Dira je za brzinu od 90 km/h.
U popre nom se profilu radi o dvo-
tra nom kolniku sa Sirinom voznog
traka 3,5 m i rubnim trakom 0,35 m.
Najmanje su Sirine bankina i berma
1,5 m, a razdjelni pojas varira od 3
do 5 m. Mjestimi no su kolnici de-
nivelirani i do 2 m. Ima ak 14,021
km konstrukcija zastite od buke, ug-

lavnom klasi ni vertikalni zidovi i
zidovi s malom konzolom. Taj se
problem pove avao s porastom pro-
meta, ali i gradnjom stambenih na-
selja u neposrednoj blizini. Posebno
je kriti no u naseljima Krnjevo (gdje
su Sesterokatnice udaljene 20 m) i
Rasto ine (gdje su neboderi s 26 ka-
tova udaljeni 40 m). Upravo e se u
Rasto inama graditi ve spomenuta
zatvorena konstrukcija.

Rijekaprojekt je projektirao cijelu
trasu juznog kolnika i sve prometne
gra evine, osim mosta Rje ina koji
je projektirao Gra evinski fakultet u
Zagrebu, a glavni je projektant prof.
dr. sc. Zlatko Savor. On je svojedobno
bio uklju en i u prvi projekt prema
kojemu je izveden sjeverni most i
upornjaci juznoga. Most je projekti-
rao InZenjerski projekini biro (IPB),
a odgovorni je projektant bio Kresi-
mir Savor, dipl. ing. gra . Sada$nji
se most gradi u neposrednoj blizini
postoje ega, na osnom razmaku od
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Pogled iz zraka na sjeverni most Rje ina

18 m, a rjeSenje s razuporama odre-

eno je prvobitnim projektom koji
je ocijenjen najisplativijim i estetski
najpogodnijim jer se most nalazi na
ulazu u Rijeku i dominira kanjonom
Rje ina na visini do 100 m. Rjesenje
je odabrano i zbog racionalnosti, mo-
gu e brze izvedbe i najmanjeg zadi-
ranja u kanjon rijeke te prema iskus-
tvu 1 opremi doma e gra evinske

Proboj juzne cijevi tunela Trsat
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operative. Glavna
je konstrukcija
mosta razupora od

prednapetog  be-
tona, s gredom od
208,5 m i raspo-
nima 50 + 108,5 +
50 m, a duljina je
kosih stupova 34,2
m. Kosnici i dio
grede do kosnika
izvode se betoni-
ranjem na skeli, a
preostali dio grede
konzolnim postupkom. Greda je san-
du astog presjeka i visina joj varira,
najve a je nad spojevima s kosnici-
ma (5 m), a najmanja u sredini i na
krajevima.

Najve i je problem u izvedbi juznog
mosta, rekao nam je prof. Savor, §to
se zbog zastite izvoriSta Zvir ne do-
pusta sidrenje konstrukcije ni na za-
padnoj (rije koj) ni
na isto noj (zagre-
ba koj) strani koja
se nalazi na suprot-
noj obali od izvo-
rista. Zbog toga su
prisiljeni na okrse-
nim i strmim padi-
nama graditi po-
sebne zidove za
sidrenje.

ini se da ovaj vitki
i dojmljivi most, ija
je specifi nost da se
na njega ulazi iz
tunela 1 izlazi u

tunel (Trsat i Katarina) i ne e s juz-
nim mostom ni$ta izgubiti na svojoj
ljepoti.

Modeliranje budu ega izgleda sjevernoga i juznog mosta Rje ina

Posjet gradilistu

Posjet gradilistu po eli smo razgovo-
rom s Nikicom Knezevi em, dipl.
ing. gra ., glavnim inZenjerom iz Auto-
ceste Rijeka-Zagreb. Od njega smo
doznali da je glavni inzenjer gradilis-
ta uime izvo a a Milan Stosi , dipl.
ing. gra . iz Hidroelektre Niskograd-
nje, a da je koordinator nadzora i glav-
ni nadzorni inzenjer uro Mihali ,
dipl. ing. gra ., iz IGH. Preuzeli su
zate eno stanje i ve izvedene pod-
voznjake. Na gradiliste su dosli na-
kon odluke Vlade i prosirenja pod-
ru ja i koncesije, a zbog golemoga
prometa obilaznicu je trebali i prije
napraviti. Radovi su po eli odmah
nakon potpisivanja ugovora, a najve i
se problemi o ekuju u zoni izvorista
Zvir (od Kozale do mosta Rje ina).

Barijera za zastitu izvoriSta Zvir

Zbog vaznosti izvoriSta moraju se
poduzeti dodatne mjere zastite od
zaga enja podzemnih voda i od even-
tualnih uruSavanja kamenih blokova.
Zbog toga je izvedena posebna zas-
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titna ograda (tzv. barijera) koja mo-
ze izdrzati udare ve ih kamenih gro-
mada. Za zaStitu izvori$ta od zaga-
enja izvodi se i posebna zastita pre-
ma elaboratu Gra evinskog fakulte-
ta u Zagrebu.
Zbog zastite izvoriSta Zvir mijenja
se 1 tehnologija izrade privremenih
zatega na mostu Rje ina. Zbog izbje-
gavanja injektiranja odustalo se od
geotehni kih sidara koji su zamije-
njeni posebnim zidovima za sidrenje.

Pogled s izvori§ta Zvir na barijeru i gradiliSte

Zbog konfiguracije terena uz sjever-
ni e se tunel Katarina izvesti vijadukt
Katarina (112 m) i tunel Katarina
(190 m). Vijadukt Katarina bit e
potpuno uklopljen u teren, posebno
Sto se ti e temeljenja, stupova i sl.

Miniranja se u tunelima obavljaju u
5, 13 i u 21 sat, a prometni zastoji
traju po 45 minuta. Tada se promet
preusmjerava u grad ili na tzv. Pet-
rolejsku cestu. Vozila koja dolaze iz
Zagreba i Crikvenice isklju uju se
na voristu avle. Miniranja se obav-
ljaju svaki dan u isto vrijeme pa su
prometne guzve svedene na najma-
nju mogu u mjeru, posebno i stoga
§to se lokalno stanovni$tvo prilago-

ava stanju na obilaznici. Predvi e-
no je i da se, prema potrebi, i turis-
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ti ki promet iz voriSta Rupa preus-
mjerava na ve spomenutu Petrolej-
sku cestu. Vjerojatno e tijekom vi-
kenda i u turisti kim "$picama" neka
miniranja ukinuti, ponajprije ona
dnevna i ve ernja. No dojam je da
putnici, a posebno gra ani Rijeke,
vrlo dobro sura uju jer su se valjda
zazeljeli prometnice primjerene toli-
kom prometu. Iznimno dobro sura-

uyju s gradskim sluzbama i polici-
jom. Ina e u upravi ARZ-a na gradi-

listu ima vise stru njaka, a svaki se
brine o posebnom podru ju, poput
prometa, opreme ili zastite okolisa.

Radovina voristu Skurinje 11

GradiliStem nas je proveo Ivica Grb-

i,dipl. ing. gra ., iz IGH PC Rije-
ka, zaduZen za nadzor mosta Rje i-
na. Strpljivo nam je pokazivao sve
dijelove gradilista i objasnjavao

Proboj lijeve (juZne) cijevi tunela gkurinje

kako su partneri u udruzi podijelili
gradili$te. Najmanje se zasad radi na
trasi, iako su ponegdje izvedeni zas-
jeci, ali se u ovom trenutku najvise
grade prometne gra evine, posebno
tuneli u kojima se moze raditi dano-
no no. Viadukt busi tunele Skurinje
11 Skurinje I1, a Hidroelektra Nisko-
gradnja 1 Konstruktor-inZenjering
dijele najzahtjevniji dio trase, tako
da Hidroelektra probija tunel Trsat i
gradi pola mosta Rje ina, a Konstru-
ktor uz dio mosta Rje ine gradi vija-
dukt Katarina i busi tunel Katarina.
Tu su ujedno i najve i problemi sa
zaStitom izvorista Zvir.

Dakako da smo se na tom podru ju i
najvise zadrzali i upoznali se s prob-
lemima koje graditelji imaju pri te-
meljenju kosih stupova i na jednoj i
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na drugoj strani, kao i izradom zido-
va za sidrenje, a pritom su znatno
ograni eni u primjeni mehanizacije.
Golem je problem i istodobno odvi-
janje prometa, posebno kada kami-
oni moraju skretati na gradiliSte, ali
dojam je da se svi polako navikava-
ju na teske i sloZene uvjete, mozda i
najteze na svim gradili§tima koje smo
dosad posjetili.

Na isto nom je dijelu mosta za na-
Seg posjeta bio zavren temelj kos-
nika, sidrenog bloka i zid za pridrz-
avanje privremenih sidrenih zatega
za izvedbu mosta. Ujedno je bila
iskopana gra evna jama sa zaStitom
pokosa i ure enjem temeljnog tla za
teske cijevne skele. Na zapadnom su
se dijelu mosta obavljali pripremni
radovi i radilo se na pripremi teme-
lja za konzolnu dizalicu.

Ljubazni ing. Grb i potrudio se da
nas odvede i u izvoriste Zvir koje se
nalazi na obali Rje ine neposredno
uz strmu padinu koja je i na razini
izvori§ta morala biti zaSti ena sidri-
ma i torkretom. Zaista bi i najmanja
nesre a mogla znatno poremetiti ri-
je ku vodoopskrbu, a zaista su rijet-
ki gradovi koji glavno izvoriste ima-
ju u samom gradu, nedaleko od grad-
skog sredista.

Ing. Ivica Grb 1 ne samo §to nam je
pokazao sve dijelove gradilista, ve
nas je odveo i u tunel Pe ine na ne-
zavrSenoj prilaznoj cesti D404. Tu-
nel je probijen, ali mu jo$ nije ugra-

ena oprema, a navodno ima odre-

enih problema sa Zeljeznicom oko
njegova zavrsetka. Valja jo$ re i da
na gradili$tu ima nadzorni tim IGH
od desetak stru njaka i da je svaki
od njih zaduzen za pojedinu vrstu
radova.

Pokusali smo razgovarati i s predstav-
nicima izvo a a, ali to nam na ovom
duga kom gradilistu i nije ba$ uspi-
jevalo. Stoga smo s njima kontakti-
rali telefonom. Tako smo razgova-
rali s Igorom Horvatom, dipl. ing.
gra ., iz Hidroelektre Niskogradnje,
zaduzenim za gradnju tunela Trsat.
Saznali smo da radovi dobro napre-
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duju i da su probili 380 m te da su
40 posto ispred plana. Radi se daka-
ko neprekidno puna 24 sata, a pov-
remene su prekide miniranja imali
tek preko vikenda. Na gradilistu
mosta rade se sidreni zid i sidreni
blok koji se me usobno zatezu, ali
problema ima jer se radi na vrlo us-
kom prostoru. Na tunelu trenuta no
radi osamdesetak radnika, a jo§ dva-
desetak na temeljenju kosih stupova
mosta.

montazna konstrukcija zadavala mno-
go viSe problema. Ionako kamioni s
betonima mogu na gradiliSte do i
samo voze i natraske, a iskop se od-
vozi samo no u.

Mudzavid Bu o, dipl. ing. gra ., glavni
je inzenjer Strabaga na gradilistu.
Rade samo na trasi, od tunela Sku-
rinje II do Rujevice, a bit e i veli-
kih problema sa zaStitom od buke.
Na gradilistu je sada desetak radni-

Pogled na gradiliSte mosta i tunela sa zapadne (rije ke) strane

Koordinator je projekta na gradilistu
Konstruktor-inzenjeringa Davor Tr-
laja, dipl. ing. gra ., a glavni inZenjer
gradilista Josko upi , dipl. ing gra .
Dobili smo jedino Ivicu Budi a,
dipl. ing. gra ., zamjenika glavnog
inzenjera. Od njega smo doznali da
je dvadesetak ljudi trenuta no na
gradiliStu vijadukta Katarina, a go-
tovo isto toliko na pristupu vodoza-
§titnoj zoni. Na mostu Rje ina povrh
svih ostalih imaju velikih problema
zbog pristupa temelju kosnika jer
nema puta. Treba nekako smyjestiti
toranjsku dizalicu, a privremeni ulazni
plato valja poslije i ozeleniti. Velikih
problema ima i s iskopom predusjeka
za vijadukt Katarina. Vijadukt je
ina e monolitna konstrukcija jer bi

ka, a problema imaju s onima koji
moraju ugraditi instalacije, ali i s
ekanjem projektne dokumentacije.

Goran Culjak, dipl. ing. gra ., glavni
je inZenjer Viadukta, ali s njim naZza-
lost nismo uspjeli razgovarati i to
smo ostavili za neku drugu prigodu.

Zaklju ak

ini se da se nakon dugogodisnje
izgradnje radovi na rije koj obilaz-
nici privode kraju i da e mozda za
dvije godine sve naposljetku biti
zavrSeno. U svakom slu aju e za
slijede e ljeto izgradnjom juznog
kolnika kona no biti zavrSen tehni -
ki najzahtjevniji i prometno najopte-
re eniji dio toga prometnog pravca
— dionica Orehovica — Dira je. Sva-
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kako je brzoj dinamici radova pri-
donijela i promjena investitora, kao i
osigurano financiranje.

I u slu aju rije ke obilaznice, kao
uostalom 1 u gradnji gotovo svih
na$ih poluautocesta, pokazalo se da
je sve mnogo skuplje i da stvara ve-
like dodatne probleme. Na dionici
Orehovica — Dira je bio je izgra en
ve i dio trase, ve prije punih dva-
deset godina. Zbunjuje i injenica da
su se u me uvremenu sa dva kolosi
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jeka gradile neke druge, ali promet-
no manje optere ene dionice na istoj
obilaznici. Stovise pove ani je pro-
met potpuno zakr io tu dionicu, a
sada ujedno ometa i normalno odvi-
janje radova, posebno i stoga Sto se
na jednom dijelu radi o gradskom
crpilitu kojemu i najmanja nepaz-
nja moze stvoriti velike probleme.

Ovako znatno produZeno gra enje

jedne prometnice upozorava i na
jedan drugi problem. U me uvre

menu su se znatno promijenili pro-
pisi vezani za zastitu okolisa, buku,
sigurnost i sl. Da se sada po inje
graditi dionica Orehovica — Dira je
tesko da bi uop e dobila suglasnost
da se gradi na tome mjestu, posebno
zbog zastite crpiliSta kojemu bi svaki
ve i prometni incident mogao uveli-
ke naskoditi.

Branko Nadilo
Fotografije i crtezi:
B. Nadilo i arhiv investitora
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