PROSTORNO I PROMETNO RJESENJE ZELJEZNICKOGA CVORISTA SPLIT

Na 15. medunarodnom savjetovanju
o prometu na temu Prometni sustavi
2008 odrzanome u organizaciji
Hrvatskoga znanstvenog drusStva za
promet, u travnju 2008. u Opatiji je
predstavljen znanstveni rad Prostor-
no i prometno rjesenje Zeljeznickog
¢vora Split. Tekst koji se ovdje ob-
javljuje prenesen je, uz neznatna
skracenja, iz Gasopisa Zeljeznicar.

Buduéi da je splitsko zeljeznicko
¢voriste polazna i ciljna tocka trans-
verzalnoga prometnog smjera Zag-
reb — Split i vazan segment buduce-
ga longitudalnog europskog jadrans-
ko—jonskog prometnog koridora,
dan je osvrt na utvrdivanje i objekti-
vizaciju prometno—tehnickih krite-
rija, temeljnim odrednicama rjeSenja
i kljuénim sadrzajima koji utjecu na
koncepciju splitskoga Zeljezni¢kog
¢vorista, o odstupanju od prostornih
planova te o fazama provedbe pro-
jekta.

Rad je predstavio mr. sc. Spase Ama-
novi¢, jedan od koautora uz dr. sc.
Stjepana Bozicevica, mr. sc. Miljen-
ka Bosnjaka i Sasu Amanovica.

Zadnje vece ulaganje u Zeljeznicu
na splitskom podrucju bilo je prije
gotovo 30 godina kada je izgraden
tunel (natkriveni usjek) od Kopilice
do Splita. Prometne je tehnika i teh-
nologija u meduvremenu napredo-
vala, no taj se napredak nije odrazio
na splitsku zeljeznicu ¢iji su zastar-
jeli kapaciteti jo§ vise izgubili na
svojoj funkcionalnosti. Tako je op-
ravdana teznja autora Generalnoga
urbanisti¢kog plana Splita da poje-
dine Zeljeznicke sadrzaje Sto vise
izmaknu iz uze gradske jezgre pa je
izmedu ostaloga predvideno i prem-
jestanje glavnoga Zeljeznickog kolo-
dvora u Kopilicu (Split Predgrade).
Nasuprot tomu, najnovija europska i
svjetska zbivanja teze modernizaciji
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zeljeznice njezinom ukljucivanju u
integrirani prometni sustav pa se
stoga u Europskoj uniji poduzimaju
konkretne mjere za promjenu ravno-
teZe na transportnom trzistu u smislu
povecanja zeljeznickoga 1 smanjenju
cestovnog prometa. Na podrucju
Splita postoji jako dobra mogucénost
da se ta teznja ostvari.

Zeljeznicko je &voriste u Splitu po-
lazna i ciljna tocka transverzalnoga
prometnog smjera Zagreb - Split i
vazan segment buducega longitudi-
nalnoga europskoga jadransko-jons-
koga prometnog koridora. Kolodvor
je kljuéna gradevina prometne infra-
strukture Splita i Splitsko-dalmatin-
ske zupanije. Njegov polozaj predo-
dreduje dvojaku prometnu funkciju
¢vora koja se sastoji u ucinkovitom
povezivanju pojedinih gradskih funk-
cija Splita i okolnih naselja, i promet-
no-tehnolo§kom povezivanju tog
prostora s unutrasnjosti zemlje, Eu-
ropom pa i svijetom.

Globalne urbane funkcije grada Splita
i u okviru njih prometne funkcije slo-
Zene su bududi da se radi o velikome
primorskom gradu, koji je ujedno
zupanijsko srediste. Podrucje grada
Splita, koje se ne poklapa u cijelosti
s podru¢jem Zzeljeznickog ¢vora, obu-
hvaéa 480 km’ na, a na njemu Zivi
oko 300.000 stanovnika. Zeljeznicki
¢vor Split djelomi¢no se nalazi na
podru¢ju drugih gradova i naselja
Splitsko-dalmatinske zupanije. To
su Solin i Kastela, a u buduénosti
Trogir i Omi§, koji takoder imaju
svoje razvojne, prostorne i prometne
specificnosti.

ViSeslojna prometna valorizacija
prostora

Analiziraju li se globalne prometno-
geografske odrednice smjestaja gra-
da Splita potrebno je voditi ra¢una o

viSeslojnoj prometnoj valorizaciji
toga prostora: more i morski putovi,
zalede 1 putovi penetracije prema
unutrasnjosti i autonomne djelatnos-
ti na prostoru grada koje treba funk-
cionalno povezati prometno. To su
mjesta dodira morskoga i kopnenog
zivota, odnosno morskog i kopnenog,
a u novije vrijeme zra¢nog prometa.
Prometnim povezivanjem, koje stva-
ra bolju moguénost komunikacije
ljudi i razmjenu dobara, prostori se
oplemenjuju. Dobivaju se nove i ve-
¢e vrijednosti u smislu pozitivne va-
lorizacije. Sve te funkcije razlogom
su formiranja vaznoga prometnog
¢voriste i ishodiste pomorskoga, Ze-
ljezni¢koga 1 cestovnog prometa.
Uostalom Split svoj svekoliki razvoj
tijekom prosloga i zadnjeg kvartala
pretproslog stoljeca duguje razvoju,
za tadasnje uvjete, kvalitetnoga pro-
metnog sustava.

Ostali utjecaji na rjesenje
splitskoga Zeljezni¢kog Cvorista

Jadranska orijentacija za Hrvatsku
postaje strategijski razvojni pravac,
prednost je dana izgradnji suvreme-
nih autocesta, a nesto se pokrenulo i
u razvoju zeljeznicke infrastrukture.
Zauzet je nacelan stav da se pristupi
modernizaciji zeljeznicke pruge od
Ogulina do Splita, Sibenika i Zadra
¢ime bi se podrucje Srednje Dalma-
cije kvalitetnije povezalo s unutras-
njos¢éu zemlje. Spominje se rekons-
trukcija 1 elektrifikacija pruge Ogu-
lin-Split, a zaZivjela je i zamisao o
gradnji jadransko-jonske pruge od
Trsta do Atene. Svi ti momenti bitno
utjeCu na rjeSenje splitskog zeljez-
nickog ¢vora koje bi trebalo doziv-
jeti velike promjene u odnosu na
prethodna rjesenja kao kljuéno mjesto
u hrvatskome i1 europskome promet-
nom sustavu.
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1z hrvatskikh Zeljeznica

Univerzalan putnicki terminal

Suvremenom koncepcijom zeljez-
nickoga putnickog kolodvora Split
na postojecoj lokaciji, koji ¢e biti
otvoren za sve oblike Zeljezni¢koga
putnickog prijevoza (medunarodni,
medugradski, gradski i prigradski),
bitno se reduciraju kapaciteti u od-
nosu na postojeée stanje, C¢ime se
oslobada dragocjeni prostor za do-
datne sadrzaje i potrebe gospodars-
kog razvitaka Splita. Znaci, postoji
rjeSenje za djelotvornu koncepciju
univerzalnog putnickog terminala,
ali 1 modernih poslovnih i turisti¢kih
sadrzaja. Bilo bi pogresno propustiti
idealnu priliku da se na toj lokaciji
kvalitetno koncipira integrirani pro-
metni terminal u koji ¢e, osim Zeljez-
nice, biti ukljuceni i drugi prometni
oblici (pomorski i cestovni ukljucu-
juéi 1 transfer do zra¢ne luke) i koji
neée biti zaprekom sveukupnome
prostornome i gospodarskom razvit-
ku Splita, ve¢ naprotiv svojom funk-
cionalnoscu i suvremenom koncepci-
jom mogu dodatno oplemeniti prostor.

Daljinski putnic¢ki prijevoz

U radu predvideno je da Glavni put-
ni¢ki kolodvor (terminal) za medu-
narodni i medugradski prijevoz bude
na prostoru sadasnjega zeljeznickog
kolodvora Split. U taj kolodvor do-
lazili bi svi vlakovi daljinskoga put-
nickog prijevoza. Zadrzavanje vla-
kova na prijamno-otpremnim kolo-
sijecima bilo bi najvise 10 minuta,
koliko je potrebno za ulazak ili izla-
zak putnika. Sve ostale tehnicke i
tehnoloSke operacije obavljale bi se
u kolodvoru Split Predgradu. To
ujedno znaci da koncepcijsko rjese-
nje kolodvora Split mora udovoljiti
medunarodnim i nacionalnim norma-
ma za tu vrstu prijevoza. To se prije
svega obnosi na duljinu prijemno-
otpremnih kolosijeka i perona, koji
trebaju biti dimenzionirani tako da
se na njih mogu primiti medunarod-
ni i medugradski vlakovi. Poznato je
da ta duljina prema medunarodnim
normama iznosi 400 m.

1016

Kolodvor Split Predgradu, kojega u
novonastalim okolnostima treba pre-
imenovati u kolodvor Kopilica, mi-
jenja ulogu i postaje kolodvor u ko-
jemu staju svi vlakovi iz gradskoga i
prigradskog prijevoza i vlakovi iz
medunarodnog prijevoza po potrebi.
Za pojedine vlakove iz medunarod-
nog i medugradskog prometa Kopi-
lica moze biti i krajnji kolodvor. To
se prije svega odnosi na agencijske
vlakove i auto-vlakove, koji ¢e imati
organiziran transfer do novoprojek-
tirane putnicke i trajektne luke, cija
je izgradnja planirana na podrucju
Sjeverne luke.

Gradski i prigradski prijevoz

Stanovnistvo Splita i okolnih grado-
va i naselja posebno je zainteresira-
no za gradsku i prigradsku Zeljezni-
cu. Kao i kod daljinskoga zeljeznic-
kog prijevoza i kod ove vrste prije-
voza doslo je do velikog zaokreta.
Taj zaokret je utemeljen na iskustvi-
ma zapadnoeuropskih zemalja u
kojima je, uz dobru organizaciju i uz
primjenu suvremenih prijevoznih
sredstava primjerenih toj svrsi, grad-
ski i prigradski prijevoz postao je-
dan od najrentabilnijih oblika Zeljez-
nickog prometa. Slijedom te spozna-
je u ¢voru Split je koncepcijski pred-
videno ucinkovito ukljucivanje Zze-
ljeznice u taj prijevoz. Dogradnjom
drugog kolosijeka uz postojecu pru-
gu od Kopilice do Kastel Staroga i
funkcionalnim pozicioniranjem od-
govarajuéeg broja stajaliSta na toj
dionici, stvaraju se povoljni uvjeti
za kvalitetnu provedbu prve faze
ukljucivanja zeljeznice u gradski i
prigradski promet u Splitu i prigrad-
skim naseljima. U drugoj fazi brza
gradska Zeljeznica bi se prosirila do
Trogira i Stobreca, a u konacnici i
na gradski prsten Dujmovaca-Stob-
rec-Split.

PremjeStanje Zeljeznickog
kolodvora u Kopilicu
(Split Predgrade)

Premjestanje glavnoga splitskoga
zeljeznickoga putnickog kolodvora
sa sadasnje lokacije u gradskom sre-

distu na rivi u Kopilicu (Split Pred-
grade), kako je to predvideno Gene-
ralnim urbanisti¢kim planom Splita,
bila bi golema pogreska i neoprav-
dana odluka gledano sa stajalista
prometne tehnologije, jer je ta loka-
cija previse udaljena od pomorskog
prometa, a djelotvorno suceljavanje
pomorskoga i Zeljeznickog prometa
najvaZznije su odrednice kvalitetnoga
prometnoga i prostornog rjesenja
zeljeznickog ¢vora Split. Ta lokacija
mogla bi biti samo dopunska alter-
nativa glavnome putnickom termi-
nalu u Gradskoj luci Split, ali ne i
glavni Zeljeznicki kolodvor s kojega
bi putnici u tom slucaju morali pre-
laziti na drugo prijevozno sredstvo
da bi dosli do broda ili trajekta. U
svijetu su poznata obrnuta nastoja-
nja u cilju objedinjavanja i integrira-
nja svih prometnih oblika na jednoj
lokaciji, a poznati su primjeri da se
u pojedinim gradovima ulazu gole-
ma sredstva da bi se postigao taj efekt.

Suvremena elektrificirana
Zeljeznica

Suvremena Zeljeznica na splitskom
podrucju nije i ne smije biti zapreka
razvoju grada. Nasuprot tomu moder-
nu, elektrificiranu Zeljeznicu, koja
¢e biti suvremeno oblikovana po in-
frastrukturi i prijevoznim sredstvima
moze samo dodatno oplemeniti taj
prostor koji ¢e postati jo§ atraktivni-
ji, kako s prometnoga, tako i s pos-
lovnoga, turistickoga i1 gospodars-
kog stajalista. Zeljeznicu nije zapre-
ka suvremenoga razvoja grada. Stav
je to 1 Europske unije. Velika promet-
na ucinkovitost Zeljeznice, ekologija
i usteda energije, posebno naftnih
derivata, glavni su razlozi tom sta-
jalistu.

Revitalizacija Zeljeznice na svim
razinama

Rastu¢éom svijesti o buducoj ulozi
Zeljeznice u suvremenome promet-
nom sustavu Europske unije, done-
sena je strategija za istraZivanje
europskih zeljeznica kako bi do 2020.
bio stvoren jedinstveni europski Ze-
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ljeznicki sustav, u sklopu te strate-

gije treba:

e povedati trziSni udjel Zeljeznice
u prijevozu putnika sa Sest na
deset posto i u teretnom prijevo-
zu sa osam posto na 15 posto

e u zemljama srednje i istocne
Europe zadrzati udio Zeljeznice
u ukupnom prijevozu tereta na
razini od 40 posto

e utrostruciti produktivnost radne
snage na zeljeznici

e za 50 posto povecati djelotvor-
nost energije

e povecati infrastrukturne kapaci-
tete kako bi bio razmjeran zacr-
tanim ciljevima.

Dakle, potrebna je tehnicka i tehno-
loska revolucija kako bi zeljeznicki
promet opet postao konkurentan i
kako bi ostao jedan od vodecéih u
prijevoznom sustavu. Prioritetno se
moraju rjesavati problemi koji uspo-
ravaju razvoj Zeljeznice, a to su ma-
njak infrastrukture pogodne za su-
vremeni promet. Potrebna je stalna
potraga za novim prijevoznim teh-
nologijama koja ¢e uz poveéanje
produktivnosti smanjiti troskove i
poboljsati pouzdanost usluga.

Razvoj zeljeznickog prometa
u Hrvatskoj je u skladu s
postavljenim ciljevima

U dokumentu Strategija prometnog
razvitka Republike Hrvatske — pod-
rucje Zeljeznickog prometa, jasno su
naznacene sljedece odrednice:

- zeljezni¢ki promet u Hrvatskoj
razvija se u skladu s postavlje-
nim ciljevima i uvjetima realiza-
cije, u kontekstu novog ciklusa
razvoja temeljenog na suvreme-
nim ekonomskim i tehnicko-teh-
noloskim rjesenjima; to uvjetuje
potrebu intenzivnijeg ulaganja u
razvoj te odgovarajuce koncep-
cijske pomake, kako bi razvoj
zeljeznickog prometa u Hrvats-
koj bio u skladu s opcim tren-
dom razvoja prometnih sustava u
buduénosti
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- jadranska orijentacija Hrvatske
podrazumijeva da se i u zeljeznic-
kom prometu osiguraju podobni
prometni koridori koji iz Europe
vode prema hrvatskim jadranskim
gradovima (Podunavlje — sjeverno
hrvatsko jadransko primorje i
sredi$nja Hrvatska - juzno jad-
ransko primorje) te koridori koji
kontinuirano duz jadranskoga
prometnog pravca (od Pule do
Ploc¢a i Dubrovnika) medusobno
povezuju sve vaznije hrvatske
gradove i veca gradska i razvojna
sredista; to ¢ée se postiéi izgrad-
njom novih i modernizacijom
postojecih  zeljeznickih pruga
(tzv. istarske, licke) probojem
tunela kroz Ciéariju (Ucku), Ve-
lebit, Kapelu i druge planinske
barijere.

Prometno-tehnicki kriteriji za
rekonstrukeiju ¢vora Split

S obzirom da je Split izrazito lucko
srediste, kriterij tehnicke i tehnolos-
ke funkcionalnosti podrazumijeva
sposobnost zeljeznickog sustava da
svojim kapacitetima omoguci brzu i
jednostavnu komunikaciju izmedu
pojedinih prometnih grana, a to su
pomorski i cestovni. Za gradnju
novih i rekonstrukciju postojecih
glavnih magistralnih europskih pru-
ga propisane su medunarodne nor-
me, koje te pruge moraju ispunjava-
ti. Medunarodne norme podrazumi-
jevaju da vlak koji prometuju na
paneuropskim koridorima, pa prema
tome i splitskom podrucju, trebaju
imati potrebnu brzinu, tocnost i si-
gurnost. Da bi se to ostvarilo treba
ujednaciti tehnicke parametare pru-
ga s mogucnoséu koristenja prije-
voznih sredstava na cijelom podruc-
ju zeljeznicke mreze, ¢ime se uspo-
stavlja harmonizacija infrastrukture,
prijevoznih sredstva i organizacije
prometa. Osim navedenoga, potreb-
no je zadovoljiti i ostale kriterije kao
Sto su: racionalnost iznalaZenja teh-
nickoga 1 tehnoloSkog mrjeSenja,
prostorno prihvatljivo oblikovanje,
sigurnost 1 pouzdanost prometnog
sustava i ekolosku prihvatljivost.

Etapna izvodivost

Veliki zeljeznicki ¢vorovi, kao §to je
Splitski, ne mogu u cijelost biti izve-
deni odjednom pa je potrebno iznaci
rjeSenje koje ¢e biti mogude graditi
etapno. Takoder su bitni prioriteti
izvodenja pojedinih etapa. Zato je
potrebno pazljivo odrediti prioritete,
tako da se prvenstveno sanira posto-
jece loSe stanje kapaciteta, a zatim
pristupi sustavnom otklanjanju us-
kih grla u prometnom sustavu. Pri
tome treba voditi racuna da se svaka
etapa moze staviti u funkciju, tj. da
bude tehnicki i tehnoloski zaokruze-
na cjelina, koja ¢e poluciti odgova-
rajuce efekte u prijelaznom razdob-
lju do konacne izgradnje ¢vora. Go-
tovo je suvisno reci da se svaka eta-
pa mora uklapati u konacno rjeSenje
i da prilikom njezinoga koncepcij-
skog osmisljavanja treba voditi ra-
¢una o maksimalnom Kkoristenju
postojecih kapaciteta. Jednako tako,
pojedine etape izgradnje Zzeljeznic-
kog ¢vora moraju biti usuglasene s
razvojnim etapama drugih Zeljez-
nickih kapitalnih objekata kao Sto su
rekonstrukcija i modernizacija pruge
Split — Zagreb, elektrifikacija pruge,
izgradnja suvremenih sustava uprav-
ljanja prometom, izgradnja nove
jadransko-jonske pruge i drugo.

Teretni prijevoz

Koncepcijsko rjesenje zeljezniCkog
¢vora Split u dijelu koji se odnosi na
teretni prijevoz uglavnom je pratilo
gospodarske razvojne programe na
doti¢nom podrucju. To je logicno,
jer vise od 90 posto tereta koji se
prevozi zeljeznicom iz Splita generi-
ra splitsko gospodarstvo. Prema pros-
tornim planovima, na podrucju Spli-
ta kapaciteti za teretni prijevoz raz-
vijaju sa na nekoliko lokacija. Suklad-
no rasporedu luckim i industrijskim
zona napravljeno je koncepcijsko
rjesSenje zeljeznickih kapaciteta u
¢voru Split, koji ¢e maksimalno biti
u funkciji tih sadrzaja. Tu se prvens-
tveno misli na brzu izmjenu vagona
na utovaru i istovaru i maksimalnoj
prilagodbi potrebama prijevoza, na-
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1z hrvatskikh Zeljeznica

ravno uz racionalno koristenje Zeljez-
nickih kapaciteta.

Na podrucju Zeljeznickog ¢vora Split
u dogledno vrijeme nisu planirani
novi industrijski ili lucki kapaciteti,
koji bi generirali dodatne koli¢ine
teretnog prijevoza Zzeljeznicom. To
ujedno znaci da kapacitete namije-
njene toj vrsti prijevoza nije potreb-
no znatnije prosirivati, nego da pos-
tojece treba maksimalno modernizi-
rati i osposobiti za suvremene prije-
vozne oblike, kao §to je multimodal-
ni transport.

U zadnjoj fazi modernizacije kolod-
vora Kopilica, kada ¢e on biti isklju-
¢ivu u funkciji putnickog prijevoza
predvidjeli smo premjestanje sadr-
zaja za robni rad na lokaciju Sjever-
ne luke u sklopu integriranoga rob-
no-distribucijskog centra. Na tom
prostoru predvidjeli smo ujedno i
izgradnja bescarinske zone, kontej-
nerskog i RO-RO, odnosno RO-LA
terminala pa je logicno da na tom
prostoru budu izgradeni i kapaciteti
za ukrcaj i iskrcaj robe koja se izravno
prevozi zeljeznicom.

Teret iz TTT Split danas se prevozi
iskljué¢ivo kamionima. Procjenjuje
se da bi Zeljeznica u uvjetima izgrad-
nje spojne pruge mogla preuzeti oko
60 posto prijevoza §to bi godiSnje
iznosilo oko 200.000 tona. Stoga
smo u novoj koncepciji zeljeznickog
¢vora Split za taj terminal predvid-
jeli izgradnju spojnog kolosijeka.
Klju¢ni sadrzaji koji utjecu na
koncepciju ¢vora Split
Elementima koji utjecu na koncep-
ciju splitskoga cvorista su lucki i
gospodarski sadrzaji, autobusni ko-
lodvor, zra¢na luka, industrijske zo-
ne, skladisne zone i Zeljeznicke pruge.

- postojeca dvokolosijena pruga
Split — Kopilica (Split Predgrade)

- pruzna signalizacija predvidena
je na nacelu dvije jednokolosi-
jeéne pruge zbog veée propusne
modi pruge
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postojeca stajaliSta na pruzi (u
tunelu) koriste se za gradski i
prigradski prijevoz
dvokolosijecna pruga Kopilica —
Kastel Stari

dogradnja drugog kolosijeka uz
postojecu prugu

predvideno je uredenje kolodvo-
ra 1 izgradnja novih stajaliSta za
gradski i prigradski prijevoz
zeljeznicki ¢vor Split — Sire pod-
rucje

nova pruga Kastel Stari - Trogir
definirana je pruzna trasa

definirane su lokacije stajaliSta
na pruzi

predlozeno je koncepcijsko rje-
Senje kolodvora Trogir

nova pruga Dujmovaca (Solin) —
Stobrec — Split

predvidena je mogucnost izgrad-
nje ,,splitskog prstena“ za grads-
ki i prigradski prijevoz
definirane su potencijalne loka-
cije stajalista

definirana je prva faza izgradnje
pruge Solin (Dujmovaca) — Stob-
re¢, koja ¢e se ujedno Koristiti
kao industrijska pruga za TTTS

nova dvokolosijecna spojna pru-
ga Kopilica — Kastel Stari

predvidena je izgradnja nove
pruge Kopilica-Kastel Stari-(Pri-
morski Dolac), koja ¢e biti vezna
pruga na buducu Jadransku pru-
gu za smjer sjeverozapad prema
Rijeci.

nova dvokolosijeéna spojna pru-
ga Kopilica (Solin) — Omis§ — Ses-
tanovac

predvidena je mogucnost ,,jugo-
istocnog*“ spoja na Jadransku
prugu prema Dubrovniku Kopili-
ca (Solin).

Split — glavni putnicki terminal
na 3 metra nadmorske visine ot-
voren za medunarodni, medugrad-
ski i gradsko-prigradski prijevoz

s 3 perona i 4 kolosijeka duljine
400 m, poslovnom zgradom po-
vr§ine oko 1000 m” te pjesackim
zonama (pothodnici-nathodnici
za povezivanje s pomorskim i
cestovnim prometom).

- Kopilica (Split Predgrade)— put-
nicki, tehnicki putnicki i teretni
kolodvor (putnicki terminal na
14,4 m nadmorske visine s 3 pe-
rona duljine 400 m i 5 kolosijeka
duljine 566 ili 750 m te tehnicki
putnicki i teretni kolodvor prema
projektu).

- Solin — ranZirni kolodvor za te-
retni prijevoz na 3,4 mn. v. s 12
kolosijeka duljine 566 ili 750 m,
lokalni putnicki kolodvor s otoc-
nim peronom i dva kolosijeka
duljine 160 m te radionica za
odrzavanje prijevoznih sredstava.

- Kastel Sucurac — medukolodvor
s 5 kolosijeka na 23,0 m n. v. i
jednim oto¢nim peronom duljine
160 m.

- Kastel Stari — spojni kolodvor na
Cetiri pruge s 5 kolosijeka na oko
60 m n. v. s 2 perona duljine 250
m s pjesackim zonama (pothod-
nici, nathodnici) i1 poslovnom
zgradom.

- Trogir — novi kolodvor na 3 ili 6
m n. v. s 3 kolosijeka za putnicki
prijevoz duljine 250 m i 2 pero-
na duljine 160 m, pjesackom zo-
nom (pothodnici, nathodnici) i
novom poslovnom zgradom.

- Stobrec¢ i Omis — novi kolodvori
sli¢nih sadrZaja kao Trogir.

- na postojecoj jednokolosijecnoj,
odnosno buducoj dvokolosijecnoj
pruzi Split — Kastel Stari predvide-
no je 12 stajalista

- na novoj pruzi Kastel Stari — Tro-
gir predvideno je 6 stajalista

- nanovoj pruzi Dujmovaca — Sto-
bre¢ — Split predvideno je 8 sta-
jalista.

Raspored stajalista je napravljen na

temelju razmjestaja stambenih i gos-
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podarskih zona prema Generalnog
urbanisti¢kog plana Splita i Prostor-
nog plana Splitsko-dalmatinske Zu-
panije, vode¢i pri tome racuna da
udaljenost medu njima bude primje-
rena potrebama stanovnistva, odnos-
no potencijalnih putnika. Duljina
perona na svim stajalistima iznosila
bi 160 m, Sirina 3-6 m (ovisno o te-
renskim prilikama kao i izgradnja
pothodnika, nathodnika i parkiralista
za osobne automobile).

Faze provedbe projekta

Provedba izgradnje redefiniranoga
zeljezniCkog Cvora ostvarivala bi se
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u tri faze po nacelu korak po korak,
$to je jedino i prihvatljivo s obzirom
na dinamiku izgradnje.

- modernizacija pruge OSstarije —
Knin — Split (rekonstrukcija i
elektrifikacija)

- preuredenje kolodvora Split

- preuredenje kolodvora Split Pred-
grade (Kopilica)

- izgradnja drugog kolosijeka Kas-
tel Stari — Split Predgrade

- preuredenje kolodvora Kastel
Stari, Kastel Sucurac i Solin.

izgradnja pruge Kastel Stari —
Trogir

izgradnja pruge Solin — (Dujmo-
vaca) — Stobrec.

izgradnja Jadransko-jonske pruge
izgradnja pruge Stobre¢ — Split
(kompletiranje gradskog prstena).

Mr. sc. Miljenko Bosnjak

Rad je prenijet iz Casopisa
Zeljeznicar, kolovoz 2008.,
str 34 — 35 i rujan 2008., str 56 — 57
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