Kraanspoor je poslovna gradevina
koja je u 2008. dobila vise uglednih
nagrada. Izranja iz amsterdamske
rijeke Ij, a svoje postojanje duguje
viziji i upornosti projektantice Trude
Hooykaas.

Gradevina Kraanspoor
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Pogled na dio staroga brodogradilista
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Kraanspoor (u prijevodu kranska
staza) nalazi se u napustenoj, staroj
industrijskoj zoni blizu gradskoga
srediS§ta Amsterdama. Svjedok je
proslosti od 1952. Cijeli se prostor
sastoji od dokova, hangara i lucke
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Gradevine u svijetu

GRADEVINA KRAANSPOOR U AMSTERDAMSKOJ LUCI

opreme, a bio je obiljeZen za rusenje.
U 1997. Trude Hooykaas vozila je
bicikl po amsterdamskoj luci i fasci-
nirale su je velike stare betonske kon-
strukcije, ostaci kranskih staza na ko-
jima su nekad bile dizalice za utovar
robe na brodove.

Uvidjela je veliki potencijal za stva-
ranje novih urbanih aktivnosti te je
odlucila ozivjeti prostor projektira-
juci novu gradevinu na vodi kao po-
Cetak cjelokupne revitalizacije pros-
tora. Avantura je trajala deset godina.
Gradenja je napokon zapocelo 2006.,
a zavrSeno je u studenom 2007.

Ostaci zapustene kranske staze

Kraanspoor je lagana, prozirna pos-
lovna zgrada s tri kata izgradena na
vrhu betonske kranske staze, teme-
ljima bivseg NDSM (Nederlandsche
Dok en Scheepsbouw Maatschappij)
brodogradilista, ostatku amsterdam-
ske industrije brodogradnje. Taj je
industrijski spomenik dugacak 270
m, visok 13,5 m i $irok 8,7 m. Ima
duzinu i $irinu prosjecne ulice. Nova
je konstrukcija na vrhu takoder du-
gacka 270 m, ali je neSto Sira, 13,8
m, naglaSava duZinu Kraanspoora i
izuzetni prostrani pogled na rijeku 1J.

U potpunosti postujudi stare temelje,
kuca je podignuta na vitkim celicnim
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stupovima od 3 m iznad kranske sta-
ze te se tako ¢ini da pluta iznad im-
pozantnoga betonskog diva.
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Kraanspoor pred zavr§etkom gradnje

Izazov projektantima bio je iskoris-
titi maksimum dopustene nosivosti
postojeCe kranske staze. Betonska
staza dizalice funkcionira kao temelj
i nosi maksimalno dopusten teret
trokatne zgrade, s asimetri¢énim pre-
pustom (nadsterSnicom) iznad vode-
ne povrsine.

Celi¢na konstrukcija i predgotovlje-
ni podovi ¢ine tri kata ukupne povr-
Sine 10000 m* poslovnih i javnih
prostora. Upotrijebljen je Suplji pod-
ni sustav od samo 70 mm visine, tj.
u betonske su podove ugradene sve
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instalacijske cijevi te provuceni svi
potrebni vodi¢i ostavljajuéi cCistu
visinu prostora.

Staklena je gradevina tlocrtno Cista i
jednostavna, projektirana je kao ve-
lika prozirna pravokutna kutija. No-
voizgradena konstrukcija okarakteri-
zirana je prozirnim dvostrukim stak-
lenim proceljem.

Vanjski je sloj motorima pokretano
staklo koje se poput Cipke obavija
oko zgrade. Unutarnji je dio procelja
napravljen od sustava zidova — zav-
jesa s dvostrukim staklom preko ci-
jele visine kata. Na svakome je katu
za$titna metalna ograda koja stiti stak-
lenu povrsinu napravljenu od prila-
godljivih staklenih kapaka pri¢vrs-
¢enih na aluminijsku konstrukciju.

Ovo klimatsko procelje dopusta pri-
rodnu ventilaciju ureda te sluzi kao
tampon zastita od pregrijavanja ljeti

i hladnoée zimi. Voda iz rijeke [j
crpi se 1 upotrebljava za grijanje te
hladenje uz pomo¢ vodnih crpki.

Elementi nekadasnje gradevine isko-
riteni su za novu funkciju. Prijasnja
Cetiri stara stubista ostala su kao ulaz
u gradevinu, a predvidena su pano-
ramska dizala i novo stubiSte. Dva
mosti¢a uzduz betonske staze dizalice
funkcioniraju kao protupozarni put.

U srcu originalne betonske konstruk-
cije, ispod nove konstrukcije, prost-
ran je spremisni prostor.

Detalj procelja

Problemi ostvarivanja projekta bili
su veliki. Gradsko je poglavarstvo
zeljelo srusiti cijelo podrucje Kraan-
spora, te novim urbanistickim pla-
nom napraviti trgovacke prostore,
zapravo tanke kontejnere prepune
betonskih procelja. Stru¢njaci za
razvoj mislili su da je plan neizvediv
te da je upitna kvaliteta projekta jer
sljede¢ih deset godina Amsterdam
(sjever) nema potrebe za takvim pla-
nom. Financijski su savjetnici smat-
rali da je projekt financijski vrlo ri-
zi¢an te da se ne bi trebao niti zapo-
¢injati.

Pogled na dio protupoZarnoga puta
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Na kraju su marljivim radom i tvrdo-
glavom ustrajnosti opovrgnuta sva
tri negativna misljenja. Gradsko po-

Jedan od pogleda na amsterdamsku luku

glavarstvo nije unistilo stazu diza-
lice, prilagodilo je urbanistic¢ki plan
i uvidjelo mogucnosti zlatne amster-
damske obale. Struénjaci za razvoj
modificirali su svoja stajalista i iz-
gradili kvalitetnu gradevinu prema
projektu. Magi¢ni volumen od tri
kata lebdi iznad postojeée kranske
staze pa se Cini iako gradevina stoji
u vodi, kao da visi iznad nje; cijeli
se prostor ogleda u staklenom pro-
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elju, a iz zgrade se pruza pogled na
najve¢i plovni kanal Amsterdama.
Sada je Kraanspor ocuvan kao indus-

Kraanspoor noéu

trijsko naslijede i ima novu funkciju.
Roden je i nov san — novi urbanis-
ticki plan u kojem ostaju dvorane i
navozi za brodove, proizvodne gra-

devine i radionice uklopljene u nove
funkcije modernoga grada.

Besavna kombinacija starog i novog
— industrijsko naslijede i moderno
graditeljstvo u kojem su obnovljeni
vodni putovi, a navozi za brodove
odreduju orijentaciju buduéih grade-
vina. Cijelo mjesto sa svojom bro-
dogradiliSnom povijeséu ima inten-
zivnu energiju. Namjera je ispreplesti
staro i novo da bi se ocuvala povi-
jest, a da se ne izgubi energija.

T. Vranci¢

IZVOR

www.archdaily.com/2967/kraanspoor-
oth-ontwerpgroep-trude-hooykaas-bv/
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