OD PRASNJAVIH DO ASFALTNIH CESTA

Pocetak gradnje cesta seze daleko u
proslost. Ve¢ su stari Rimljani gra-
dili ceste koje su ih povezivale s
Greima, Feni¢anima ili Kartazanima
s kojima su trgovali. Provincijske su
ceste poplocavali kako bi proizvodi
ostali Cisti. Dolaskom industrijske

prvi odsjeCak ceste napravljen od
mjeSavine viskoznoga katrana i pijes-
ka. To je bio zapravo nastanak asfalt-
ne ceste. Obiteljska Svicarska tvrtka
Ammann gradnjom je strojeva za
polaganje i pripremu smjesa za ceste
slijedilo taj trend od samoga pocet-
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Prvi patentirani stroj za kontinuirano polaganje asfaltne mjeSavine

revolucije dolazi do poveéanja trgo-
vanja i istodobno do sve vec¢ih pot-
reba za boljim cestama. Nepodnos-
ljivi su uvjeti, koje su uzrokovale
prasnjave ceste, natjerali ljude da
pronadu nova rjedenja. Skot McAdam
osmislio je prvu modernu cestu tako
da je razvio jeftin materijal za poplo-
¢ivanje iz zemlje i kamenog agrega-
ta. Taj je materijal danas poznat pod
imenom makadam. Pocetkom 20.
stolje¢a svoju je priliku iskoristila
Svicarska tvrtka Ammann koja je pr-
va proizvodila poljoprivredne stroje-
ve, naime, oni su 1908. patentirali
svoj prvi stroj za gradnju makadam-
skih cesta.

Godina 1908. bila je prekretnica s
veéim znacajem jer se te godine u
Francuskoj odrzao prvi medunarod-
ni kongres o gradnji cesta. Na njemu
je svoje zamisli o buduénosti cesta
predstavio Svicarski fizicar dr. Gug-
klielminetti iz Valaisa, koji je zavrsio
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ka. Strojnim pristupom gradnji cesta
stvorili su uvjete zaletu tzv. asfaltne
revolucije u cestogradnji.

Trideset godina kasnije, godinu da-
na prije izbijanja II. svjetskog rata, u
Svicarskoj su imali oko 8000 km as-
faltnih cesta pri ¢emu su se unatoc
rastu¢em tehnoloSkom razvoju suo-
Cavali i s problemima. Dovoljno
¢vrst mineralni agregat, koji je bio
jedan od vaznih sastojaka asfalta,
morali su se uvoziti iz inozemstva
jer domaci nije ispunjavao odredene
zahtjeve. To je trajalo sve dok Hein-
rich Aeberil, odgovorni direktor za
ceste u Ziirichu, nije dosao na dobru
zamisao. Uspjelo mu je, naime, po-
vezati sloj domaceg mineralnoga
agregata s katranom na takav nacin
da se od tada bezbrizno upotrebljavao.

Aeberil je rijesio jo$ jednu nepozna-
nicu. Katran je tada bio poznat kao
najbolji vezivni element pri gradnji
cesta. No, imao je svoje negativne
utjecaje na zdravlje i bio je karcino-
gene prirode. Stoga je Aeberil raz-
vio proces u kojem je mjeSavina
agregata i katrana bila $to duze izlo-
zena vrucini Sto je jako smanjilo

Polaganje asfalta sredinom sedamdesetih godina prosloga stoljeca
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Gradevna mehanizacija

Stetne utjecaje na zdravlje. Za to je
otkrice Aeberil primio visoko nje-
macko drzavno priznanje. Aeberil je
aktivno sudjelovao s poduzeéem
Ammann i zajedno su razvijali stroja
za polaganje kolnika. Prvi pokusi s
asfaltnim prekrivanjem izvedeni su
na Jurastrasee u Langenthalu (Svi-
carska). Puno godina kasnije ta je
cesta, koja povezuje srediSte grada
sa zeljeznickom stanicom, preime-
novana u Macadam.

Moderni mobilni asfaltni pogon

Razvoj gradnje kolnika napredovao
je iz dana u dan. Dana$nje mijeSanje
tvornickoga asfalta odlikuje najsu-
vremenija tehnologija koja ih izra-
duje jednostavne za upotrebu i vrlo
ucinkovite. Trenutacno je u svijetu
najvec¢i trend recikliranje, iz staroga
se asfalta dobiva novi. Trend sma-
njivanja emisija uglji¢noga dioksida
(CO,) jos je uvijek u tijeku.

Najnoviji procesi mijeSanja poveca-
vaju produktivnost i pojacavaju upo-
rabu asfalta niskih temperatura. Je-
dan od vecih svjetskih izazova tre-
nutacno je odrzavanje postojecih
cesta i autocesta.

Tanja Vranci¢

IZVOR: www.ammann-group.ch
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