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RAZVITAK INDUSTRIJSKIH DJELATNOSTI U ZAGREBU

Zagreb se muci s problemima

iz 19. stoljeca

Za razvoj su svake zemlje nuzni politicka samostalnost i
jedinstveno trziste, a Hrvatska nije imala ni jedno ni drugo jer je
bila razdijeljena na vise drzavnih cjelina, a postojala su i trgovinska,

porezna i prometna ogranicenja

Uvodne napomene

U ovoj smo seriji, u kojoj pokusavamo
temeljito obraditi nastanak i sadasnje
stanje hrvatske industrijske bastine, ko-
nacno stigli i do Zagreba, i nekada i danas
gospodarski najjacega grada u Hrvatskoj,
a dugo i u negdasnjoj Jugoslaviji. Prvo
smo u nekoliko nastavaka obradili pre-
dindustrijsko razdoblje, a potom smo
temeljito obradili bogatu industrijsku ba-
Stinu Rijeke, hrvatskog grada u koji je in-
dustrijska revolucija potaknuta izumom
parnog stroja usla prva i gdje se industri-
ja povezana s prometom znatno razvila.
Sada pocinjemo obradivati industrijsku
bastinu Zagreba u koji je industrijsko
doba stiglo znatno poslije, ali se takoder
pocetkom 20. st. razvilo do neslucenih
razmjera.

Na pocetku potrebno je nesto reti o gos-
podarskom i politickom stanju u svim di-
jelovima Hrvatske tijekom 19. st., poseb-
no stoga Sto smo to svjesno propustili
uciniti kada smo pisali o rijeckoj industrij-
skoj bastini. Naime, Rijeka velik dio 19. i
20 st. nije bila u sastavu Hrvatske, vet je
kao corpus separatum bila pod upravom
Austrije i Ugarske, a bila je i dio Kraljevi-
ne Italije. U sastav je Hrvatske odnosno
Jugoslavije sluzbeno ukljucena tek 1947.
mirovnim sporazumom u Parizu.

Pocetak i razvoj industrijalizacije
u Hrvatskoj i Zagrebu

Proces je industrijalizacije u Hrvatskoj
znatno zaostajao za europskim i svjet-
skim zbivanjima. Razlog je taj Sto je sve

do 1870. ¢ak 80 posto stanovnistva zi-
vjelo na selu, a gospodarstvo je uglav-
nom bilo poljoprivredno-obrtnicko. Pre-
vladavali su mali gradovi s manje od 30
tisua stanovnika, a posebno je zanimlji-
vo to da prema prvome pravom popisu
provedenome u Monarhiji tijekom 1867.
i 1868. (rezultati su objavljeni 1869.), ni-
jedan grad na hrvatskome prostoru nije
imao ni 20 tisuca zitelja. Tada je Osijek bio
nesto veci od Zagreba jer je imao 19.942
stanovnika, a sadasnja i ondasnja hrvat-
ska metropola samo 19.872 stanovnika.
Rijeka je zaostajala za gotovo Cetiri tisu-
e stanovnika, bas kao Sto je 1880. imala
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dvjestotinjak stanovnika vise od Zagreba
(29.536 u odnosu na 29.218). Doduse,
postoje i drukiji podaci (primjerice, pre-
ma hrvatskoj je Wikipediji Zagreb 1869.
imao 54.761, a 1880. godine 67.188
stanovnika), ali treba reci da su u taj broj
ukljucena i brojna okolna sela koja je grad
u meduvremenu progutao.

Svojedobno smo napisali, joS u po¢ecima
ove serije, da su manufakture u konti-
nentalnome dijelu Hrvatske, osobito na
prostoru Vojne krajine, sustavno kocile
austrijske vlasti, Sto se posebno odraza-
valo na tekstilnu industriju koja je tada u
Europi prozivljavala pravi procvat. Naime,
vjerovalo se da u tzv. soldackoj zemlji ne
treba razvijati proizvodnju ni za rat ni za
vojsku. Cak se ponegdje govorilo da bi
Hrvatska Monarhiju za rat trebala opskr-
bljivati samo "ljudskim materijalom".

To je nesumnjivo tocno, ali je istina ipak
znatno slozenija. Naime, za gospodar-
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stvo su svake zemlje nuzni politicka sa-
mostalnost i jedinstveno trziste. Hrvat-
ska nije imala ni jedno ni drugo, uostalom
dovoljno je spomenuti "vinsku klauzulu"
iz 1891. kojom je bio dozvoljen uvoz jef-
tinih talijanskih vina na austrijsko trziste,
Sto je gotovo u cijelosti unistilo dalma-
tinsko vinarstvo. Do Beckog kongresa
(1814. — 1815.) Hrvatska je bila razdi-
jeliena na vise drzavnih cjelina (Austrija,
Mleci, Francuska), a potom je bila u jednoj
drzavnoj cjelini, ali je bila razdijeljena na
Bansku Hrvatsku (s odredenom samou-
pravom bana i Sabora), Vojnu krajinu te
Dalmaciju i Istru (koje su bile izravno, ali
odvojeno pod upravom Beckog dvora), ali
i Rijeku koja je u pocetku bila posredno,
a poslije i izravno povezana s ugarskom
vladom.

Za gospodarski je razvoj trebalo
sve dijelove povezati u jednu
gjelinu, alii ukloniti podvojenost
civilne Hrvatske i Slavonije te
ujediniti civilno i vojnicko podrucje

Za gospodarski je razvoj sve dijelove tre-
balo povezati u jednu cjelinu kako bi se
dobilo jedinstveno trziste, ali i ukloniti
podvojenost civilne Hrvatske i Slavonije
te ujediniti civilno i vojnicko podrugje, Sto
je ucinjeno tek 1881. te i osigurati izlaz
na Rijeku kao najpogodniju jadransku
luku.

U civilnoj su Hrvatskoj do 1848. vladali
feudalni odnosi i vlastelini su imali uprav-
nu i sudsku vlast nad seljacima te pravo
na naturalnu rentu. No i nakon Sto su fe-
udalni odnosi ukinuti, zadrzano je pravo
obveznog otkupa, pa su neki feudalni od-
nosi zadrzani do Prvoga svjetskog rata.
U Dalmaciji je postojao poseban agrarni
sustav zvan kolonat (seljak je pojedine
parcele uzimao u zakup na odredeno vri-
jeme i uglavnom ju je placao u naturi) u
kojemu vlastelin nije imao ni sudskih ni
upravnih ovlasti. U Viojnoj krajini vladar je
bio vlasnik cjelokupne zemlje, a seljak je
uzimao zemlju u zakup u zamjenu za voj-
nu sluzbu. Njihove su obveze puno manje
od obveza seljaka u Banskoj Hrvatskoj i
Slavoniji te Dalmaciji.

Karta Trojedne Kraljevine Hrvatske, Slavonije i Dalmacije

Ako se ondasnja hrvatska poljoprivreda
usporedi s onom koja je tada prevlada-
vala u zapadnim zemljama, moZe se uo-
Citi da su u Hrvatskoj postojali naturalna
renta, sitan posjed, tradicionalna obrada
zemlje i proizvodnja za vlastite potre-
be za razliku od novcane rente, krupnog
posjeda, uporabe mehanizacije i proi-
zvodnje za trziste zbog velikih viskova
u zapadnim zemljama. U gradovima su
prevladavale obrtnicke radnje, posebno
preradivacke i usluzne djelatnosti koje su
bile udruzene u cehove, a proizvodnja se
ogranitavala samo na potraznju gradskih
stanovnika, a povremeno i plemica.

Do sredine 19. st. na hrvatskom se tr-
Zistu nije mogla razviti manufakturna
proizvodnja koja bi prerasla okvire ce-
hovske proizvodnje, a glavne su zapreke
bile nerazvijeno unutrasnje trziSte u svim
pokrajinama, kucne zadruge kao oblik
zajednice koja proizvodi iskljucivo za vla-
stite potrebe, naturalno gospodarstvo i
slab porast broja gradskih stanovnika, ali
i nepovoljna trgovinska i carinska politika
Beckog dvora koja je stitila proizvodnju
austrijskih pokrajina. Zbog toga su pro-
pala mnoga manufakturna poduzeca, Sto
je pruzilo los primjer, osobito u tekstilnoj
industriji. Dakako, ne treba zanemariti
ni prometna ogranicenja, posebno uvo-

denja parobroda i gradnje Zeljeznickih
pruga. U drugoj polovini stoljeca pocelo
je raspadanje kucnih zadruga, ali to je
dodatno usitnilo ionako male posjede.
Osim toga, zbog pojave jeftine americke
pSenice, poCela se razvijati i velika agrar-
na kriza.

Pocetkom 19. st. u sjevernoj Hrvatskoj
ipak se pojavila krupna trgovacka bur-
Zoazija koja je djelovala u tranzitnoj re-
gionalnoj i medunarodnoj trgovini zitom.
Srediste je te trgovine bilo uz Savu i Kupu,
a osobito se istice Karlovac kao ishodiSna
toctka mnogih cestovnih pravaca — Ka-
roline koja ga je povezala s Bakrom, Jo-
zefine koja ga je povezala sa Senjom te
Lujzijane koja ga je povezala s Rijekom. U
pocetku je prevladavala trgovina zitom, i
to s Dalmacijom i Istrom te Italijom i dru-
gim prekomorskim zemljama, no nakon
1829.i mirovnog sporazuma u Drinopolju
kojim je Rusiji omogucena trgovina jefti-
nijim zitom kroz Bospor i Dardanele, sve
viSe je rastao opseg trgovine drvom, oso-
bito hrastovinom od koje su se izradivale
bacve za potrebe francuskog i njemackog
vinogradarstva.

Razvoj je industrijskog poduzetnistva
u kontinentalnoj Hrvatskoj zapoceo od
1840. nakon Sto je trgovcima omoguce-
no da osnivaju manufakturna poduzeca.

1014

GRADEVINAR 67 (2015) 10



INDUSTRIJSKA BASTINA

" T

i

Jedan od prvih zajednickih prikaza Gornjeg i Donjeg grada u Zagrebu

Tada je ulaganjem trgovackog novca u in-
dustrijske pothvate i banke, Sto se osobi-
to bilo izrazeno u Sezdesetim godinama
19. st., zapocela pretvorba trgovackoga
gospodarstva u industrijsko. Vaznu ulo-
gu u trgovini, prometu, obrtu, industriji i
bankama imale su trgovacko-obrtnicke
komore koje su od 1850. osnivane u Za-
grebu, Osijeku i Rijeci, a potom i u drugim
gradovima. Time su zapoceli stvaranje
industrijske osnove i prelazak na trziSne
oblike poslovanja.

Pocela se razvijati tekstilna proizvodnja,
ali je to onemogucivala znatno jeftinija
konkurencija. Otvarale su se Secerane i
mlinovi, no i njihov je razvitak zaostajao
zbog jake ¢eSke i madarske konkuren-
cije. Prodorom parnih strojeva u drvnu
industriju (prvi je, kao Sto je poznato,
proradio 1935. u Tvornici papira u Ri-
jeci), ona ubrzo izbija u prvi plan, pa je
sve do pocetka 20. st. vise od polovice
radnika radilo u obradi drva. VVazna je in-
dustrijska grana bila brodogradnja koje
je takoder bila vezana uz drvnu industri-
ju, @ Hrvatska je drvene brodove gradila
do pocetka 20. st. Osnivale su se i pre-
dionice svile, tvornice sapuna i stakla,
tiskare, pivovare te tvornice tjestenine.
Industrija je od pedesetih do osamdese-
tih godina "dugoga 19. stoljeca’, kako ga
je nazvao suvremeni britanski povjesni-

Car Eric Hobsbawm, bila u usponu. Po-
tom su uslijedili stvaranje dualistickoga
drzavnog sustava, Sto je hrvatskim ze-
mljama onemogucilo samostalno vode-
nje ekonomske i financijske politike, ali i
slom na beckoj burzi 1873. koji je uzro-
kovao propast mnogih dionickih drusta-
va i izazvao veliku stagnaciju.

Razvoj je industrijskog
poduzetnistva u kontinentalnoj
Hrvatskoj zapoceo od 1840.,
nakon sto je trgovcima
omoguceno da osnivaju
manufakturna poduzeca

Uloga zeljeznice u industrijalizaciji i
razvoju Hrvatske i Zagreba

S obzirom na polozaj Hrvatske, za gos-
podarski je razvoj bila nuzna svojevr-
sna industrijalizacija prometa, zapravo
gradnja zeljeznickih pruga. Bududi da za
njihovu gradnju nije bilo dovoljno finan-
cijskih sredstava, sve je ovisilo o sredi-
Stima financijske moci u Becu i Budim-
pesti, a oni su u gradnji najmanje brinuli
o potrebama hrvatskoga gospodarstva,
iako je 1862. u Zagrebu odrzana posebna
banska konferencija o Zeljeznitkoj po-

litici. Na toj je konferenciji bilo odluceno
da je najvaznije graditi prugu iz Slavonije
preko Zagreba do Rijeke i iz Zagreba pre-
ma Dalmaciji, no prevladavao je utjecaj
austrijske prometne politike koja je trgo-
vinu iz nasih zemalja htjela usmijeriti pre-
ma Trstu kao svojoj glavnoj luci. Budui
da je glavna austrijska Zeljeznicka pruga
BeC — Ljubljana — Trst izgradena 1857,
nedugo potom izgradene su pruge Zidani
Most — Zagreb — Sisak (1862.) i Zagreb —
Karlovac (1865.).

Nakon Austro-ugarske nagodbe Mada-
ri su konacno dobili puni politicki utjecaj
nad Rijekom i zaledem, pa je ona postala
glavna luka za pomorski promet agrarnih
i industrijskih proizvoda. Zato je 1873.
izgradena pruga do Zagreba i Rijeke, ali
je Drustvo juznih Zeljeznica, koncesionar
i graditelj prethodnih pruga, posjedovalo
dionicu Zagreb — Karlovac pa je prijevoz
Zitarica i brasna iz Budimpeste do Trsta
bio jeftiniji nego do Rijeke. To se pro-
mijenilo 1880. kada je madarska vlada
otkupila tu dionicu pa je cijena prijevoza
ujednacena. Ipak, izgradeno je viSe lokal-
nih ili vicinalnih (lat. vicinalis — susjedni)
pruga koje su povezivale Slavoniju sa
Zagrebom, a izvor financijskih sredstava
bila je eksploatacija Suma koje su 1881.
popola razdijeljene izmedu drzave i lokal-
nog stanovnistva. Ipak, Madari su nega-
tivnom carinskom politikom u prijevozu
robe iz istocne Hrvatske otezavali svaku
izvoznu trgovinu. No ostaje Cinjenica da
je najveci zamah u gradenju Zeljeznickih
pruga u Hrvatskoj zabiljezen do 1873. i
pocetka krize.

Dalmacija je ostala potpuno nepovezana
prugama sa sjevernom Hrvatskom. Do-
dude, 1887. izgradena je pruga od Sibe-
nika i Splita do Knina, ali ponajprije zbog
povezivanja s rudnicima u Sivericu i Velu-
Sicu. Istra je takoder ostala nepovezana s
Rijekom, a to nije ni danas, ali je Pula, kao
najvece austrougarska ratna luka, 1876.
povezana s austrijskim zaledem. Nakon
okupacije Bosne i Hercegovine 1878.
tamo su se pocele graditi uskotratne
pruge, pa je tako ostala neispunjena
nada Dalmatinaca da ce se preko Bosne
povezati sa sjevernom Hrvatskom. Da-
kle, Cinjenica je da hrvatske zemlje sve do
propasti Austro-Ugarske Monarhije nisu
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Gradnja zZeljeznicke pruge prema Rijeci pokraj Karlovca

uspjele povezati razdvojene dijelove svo-
jih pruga u cjeloviti prometni sustav.

Cinjenica je da hrvatske zemlje
sve do propasti Austro-Ugarske
Manarhije nisu uspjele povezati
razdvojene dijelove svojih
zeljeznickih pruga u cjeloviti
prometni sustav

Zeljeznica je u svim europskim gradovi-
ma u kojima se pojavila donijela velike
promjene. lako je vrlo ¢esto prolazila uz
gradsku periferiju, vrlo se brzo oko ko-
lodvora formiralo gradsko srediSte, pa
su se u najvrjednijim gradskim prostori-
ma poceli nagomilavati i graditi servisni
i skladisni prostori te ranzirni kolodvori
koji su jedino isplativi i opravdani na slo-
bodnome i neurbaniziranome prostoru.
Upravo se to zbilo u Zagrebu C&ije se dvije
pruge protezu od zapada prema istoku i
tako postaju glavna prepreka Sirenju gra-
da prema jugu i rijeci Savi. Ujedno su se
uz trasu Zeljeznicke pruge neplanski po-
Celi graditi veliki industrijski sadrzaji.

Oko potoka MedveScaka spontano se
razvila prva zagrebacka industrijska zona

i to je bila primarna lokacija za smjestaj
prvo manufaktura, a poslije i industrij-
skih pogona. Isto se tako nakon gradnje
Zeljeznitke pruge Zidani Most — Zagreb
— Sisak potpuno spontano pocela gradi-
ti nova industrijska zona, i to gradnjom
niza tvornickih pogona sjeverno i juzno
od pruge. Sjeverno je od pruge prva iz-
gradena Tvornica parketa i parna pilana
(1873.), a potom su izgradene Tvornica

duhana (1892.) te Tvornica Francki nesto
dalje Pivovara (1892.). Juzno od pruge
smjestena su carinska skladista i Vo-
dovod (1878.), Svilara (1892.), Tvornica
sapuna i kemijskih proizvoda (1895.) te
Munjara (1910.).

Sli¢no se dogodilo i s novom prugom iz
smjera Budimpeste za koju se izborilo
u dugom natezanju s Madarima ¢ija je
prvotna ideja bila da se na putu prema
Rijeci zaobide Zagreb. Potom je uslije-
dila borba za to da se izgradi novi glavni
kolodvor s nuznim velikim kompleksom
Strojarnice (zeljeznickim radionicama). |
dok na pruznu trasu prema Sisku i loka-
ciju Juznog kolodvora (danas Zapadnog
kolodvora) grad Zagreb uopce nije mogao
utjecati, za novu prugu i kolodvor izgra-
den 1894. u osi istocnoga kraka Zelene
potkove i sve buduce probleme koje je to
uzrokovalo punu odgovornost snosi on-
dasnja gradska uprava. Ta je pruga pota-
knula i spontani zaetak stvaranja istoc-
ne industrijske zone. Vet je 1863., dakle
prije dolaske pruge, s juzne strane pruge
izgraden Paromlin, koji je nakon pozara
ponovno izgraden 1907., a isto¢no od
Zeljeznickoga kompleksa 1911. izgradeni
su Plinara i mnogi drugi pogoni. Sa sje-
verne strane pruge sagradeni su Tvornica
ulja i Tvornica papira (1894.) te Union —
tvornica keksa (1911.).

Regulatorne osnove grada Zagreba iz
1865.11887. nisu predvidjele gradnju in-

Bivsi pogoni Gredelja, negdasnje Strojarnice pokraj Glavnog kolodvora
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Plan Zagreba iz 1864.

dustrijskih zona, osobito ne na mjestu na
kojemu su nastale, ali su se sve do 1907.
vodile Zive rasprave izmedu zeljeznicke
uprave i Gradjevinskog odsjeka Zemalj-
ske vlade o rjeSavanju problema pruzne
trase i komunikacije grada s prostorom
do Save. Nova Lenucijeva regulatorna
osnova predvidjela je radikalno raste-
reenje grada razmicanjem Zeljeznicke
pruge isto¢no i zapadno od grada, alii de-
nivelaciju te gradnju ranzirnog kolodvora.
Tijekom 1911. doslo se do nepotpunog
rjeSenja zadrzavanjem pruge na postoje-
¢oj razini i gradnjom podvoznjaka.

U godinama prije Drugoga svjetskog rata
industrijske lokacije uz Zeljeznicku pru-
gu gubile su na vaznosti jer je doslo do
sustavnog zoniranja industrije. Problem
pruzne trase kao barijere u daljnjem Sire-
nju grada nije rijeSen do danas. Jedan od
pokusSaja sustavnog rjeSavanja tog pro-
blema seze u 1930. kada je raspisan me-
dunarodni urbanisticki natjecaj za novu
regulatornu osnovu. Novo radikalno rje-
Senje temeljeno na rezultatima tog na-

tjecaja bilo je prihvaceno 1938, ali je nje-
govu provedbu onemogudi Drugi svjetski
rat. Taj problem nisu uspjeli rijesiti ni
mnogi drugi natjecaji provedeni nakon
Drugoga svjetskog rata. U posljednje se
vrijeme Cesto govori o ukopavanju pruge
cijelom njezinom duzinom kroz grad, ali
za to nisu donesene ni prave odluke niti
su predlozeni pravi projekti. U meduvre-
menu su potpuno napustene gotovo sve
spontano nastale industrijske lokacije uz
zeljeznicku prugu. Cini se da je u pravu
mr. sc. Ljiljana Sepié koja sustavno prou-
Cava industrijsku arheologiju u Hrvatskoj,
a koja tvrdi da je Zagreb uSao u 21.st. s
problemima Cije je izvoriSte u 19. st.

U posljednje se vrijeme govori
0 ukopavanju pruge cijelom
njezinom duzinom kroz grad,
ali za to nisu donesene ni prave
odluke niti su predlozeni pravi
projekti

R e

Zgrada Zapadnog kolodvora

Spomenuli smo vet da je dolazak Zelje-
znice u Zagreb bio velik poticaj za razvi-
tak industrije, najcesce bas uz pruguy, ali i
u drugim gradskim podrugjima. Danasnji
je kompleks Zagreb Zapadnog kolodvora
izgraden na pruzi izmedu Zidanog Mosta,
Zagreba i Siska, ali i rije¢ne luke Galdova
na Savi u ukupnoj duzini od 127,58 km.
Pruga je otvorena 1. listopada 1862., a to
je omogucilo uspostavljanje veze sjever-
ne Hrvatske s Becom i Trstom te protok
robe i dobara, ali i razvoj zagrebackoga
Zeljeznickog Cvorista. Treba reci da je on-
dasniji zeljeznicki kolodvor punih 30 godi-
na bio sredisnji zagrebacki kolodvor te da
je prijamna zgrada zbog svoje ljepote jos
1986. zasticena kao kulturno dobro.

Prema raspravama koje su se vodile
uoti njegove gradnje, poznato je da je
razmatrano nekoliko lokacija u namjeri
da ondasnji jedini zagrebacki kolodvor
omoguci racvanje buducih pruga prema
Nagykanizsi, Karlovcu, Rijeci, ali i Sisku i
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Juzni odnosno Zapadni kolodvor na slici uoci Prvoga svjetskog rata

Slavonskom Brodu. Kolodvor i prugu gra-
dilo je Carsko i kraljevsko drustvo juznih
Zeljeznica, poznatije po skratenom nazi-
vu Drustvo juznih Zeljeznica. Prema kon-
cesionaru i investitoru kolodvor je dobio i
naziv Zagreb Juzni kolodvor (Agram Suid-
bahnhof), iako je smjesten u zapadnome
dijelu grada.

Gradnju je pruge i svih pruznih postroje-
nja vodila posebna uprava kojoj na celu
bio proslavljeni njemacki inzenjer i arhi-
tekt Karl Etzel (1812. — 1865.), kaji je za

Glavno procelje zgrade Zapadnog kolodvora

Zivota izgradio vise
od 1500 km Ze-
ljeznickih pruga u
Njemackoj, Svicar-
skoj, Italiji i Austriji,
a poznat je i kao
graditelj Brenner-
ske Zeljeznicke
pruge. Sekcije koje
su izvodile radove
vodili su inzenjeri
Achilles  Thommen
(1832. — 1893) i
Fackh (ostali poda-
ci nepoznati). Sve
gradevine na pruzi,
odnosno devet prijamnih kolodvora, 85
strazarnica te brojne vodopostaje, robna
skladista i ostale sluzbene zgrade, ali i
stambene i gospodarske zgrade gradile su
gradevinske tvrtke prema posebnim ugo-
vorima. ZabiljeZeno je da je najvise takvih
poslova bilo povjereno Gradevinskom po-
duzecu Guida Pongratza, poznatijem pod
nazivom Braca Pangratz, koje je u Zagrebu
poslovalo od 1853. do 1926. godine.

Sve su prijamne kolodvorske zgrade bile
gradene tipski, prema stilskim odredni-

cama Drustva juznih Zeljeznica, s karak-
teristicnim rubovima od crvene opeke
oko procelja, vrata i prozora. Njihova je
veli¢ina ovisila o prometnoj vaznosti, pa
je najveca izgradena u Zagrebu, a nesto
manja u Sisku. Obje su zavrSavale zgra-
dama na kat. Peroni su poput svih vazni-
jih kolodvora bili nadsvodeni prostranim
drvenim trjemovima. Zagrebacki je ko-
lodvor imao status prolazne postaje sa
Sest kolosijeka, a toliko ih ima i danas.
Uz prijemnu je zgradu bila izgradena i
lozionica s okretnicom za lokomotive,
priru¢nom radionicom te vodopostajom.
Nasuprot prijamnoj zgradi bila je izgra-
dena i dvokatna stambena zgrada za
zeljeznicke sluzbenike koja postaji i da-
nas, a u prijamnoj je zgradi bila uredena
i restauracija za iznajmljivanje.

Sadasnji je Zapadni kolodvor
imao status prolazne postaje
sa Sest kolosijeka, a nasuprot
prijamnoj zgradi izgradena je i
stambena zgrada za zeljeznicke
sluzbenike
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Prigradski vlak na Zapadnom kolodvoru

Nedugo nakon Sto je otvoren za promet
u prijamnoj je zgradi proradio drzavni
postanski ured, prethodnik danasnje
PoSte Zagreb Il na pocetku Branimi-
rove ulice. Zbog opsega poslova, ured
je nakon cCetiri godine prerastao u po-
Stansko otpremnistvo i djelovao je do
1892. kada je preseljen u sadasnju
zgradu pokraj Glavnog kolodvora. U
vrijeme gradnje bila je probijena i on-
dasnja Kolodvorska ulica, danas Ulica
Republike Austrije, a od kolodvora bio
je organiziran i prijevoz omnibusom.
Nakon Sto je 1892. izgubio poloZaj sre-
disnjega kolodvora, poslije je drzavnih
promjena 1918. postao dijelom novoga
magistralnog pravca prema Beogradu i
tada su bila planirana mnoga ulaganja.
Tako je 1920 izgraden ranzirni kolod-
vor na Crnomercu pa je teretni prijevoz
odvojen od putnickog. Planiran je i novi
koji se trebao graditi nesto blize Crno-
mercu. Projekt nove zgrade bio je izra-
dio Josip Costaperaria (1986. — 1951.),
slovenski arhitekt talijansko-hrvatskog
i njemackog podrijetla, no kako su ze-
ljeznicke pruge pocetkom 1924. podr-
Zavljene, ta je gradnja otpala. Jedino je
kolodvor promijenio naziv u Kolodvor
Sava Zagreb, a 1943. dobio je sadasnji
naziv — Zagreb Zapadni kolodvor.
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Jelacicev trg u Zagrebu sredinom 19. St.

Treba spomenuti da je izmedu 1942. i
1944, izgraden i drugi kolosijek na pruzi
izmedu Zapadnog kolodvora i Zidanog
Mosta koja je 1972. i elektrificirana. Na
kolodvorskoj su zgradi izvedena samo
"kozmeticka" dotjerivanja kao Sto je
to bio slucaj 1986. uoti Univerzijade ili
1992. u povodu 130. obljetnice grad-
nje. Temeljita je sanacija bila predvidena
2001. Tada su bili planirani uredenje pro-
Celja, izmjena krovista, sanacija i izmjena

elektroinstalacija, ali i gradnja novog pe-
rona dugog 150 m. Radovi su se oduljili
zbog potrebe sanacije konstrukcije, vecih
instalacijskih zahvata i zahtjevnih resta-
uratorskih intervencija, pa je prva faza
obnove zavrsena 2007., Sto se podudari-
lo s proslavom 145. obljetnice izgradnje.
Nedavno smo obisli to zanimljivo i lije-
po zdanje, ali smo bili iznenadeni koliko
je zgrada, osobito njezina unutrasnjost,
nagrdena grafitima, tocnije ruznim ¢ré-
karijama. Cini se da bi zasticena kulturna
dobra trebalo pomnije Stititi primjerenim
kaznama.

Ostali sadrzaji u pocecima
industrijalizacije

Kako bismo razumijeli industrijalizaciju
hrvatske metropole treba reci da je tek
posebnim Carskim patentom 7. rujna
1850. nastao jedinstveni grad Zagreb.

Tada su ujedinjeni medusobno zavadeni
kraljevska slobodna varo$ na brdu Gra-
dec i Kaptol s Novom vesi, VVlaskom uli-
com, podgradem i pripadajucima selima
u mjesto s ukupno 16.036 stanovnika.
Tako je Zagreb poceo zivjeti kao jedin-
stveni grad, a za prvoga gradonacelnika
bio je izabran Janko Kamauf, posljedniji
varoski sudac Gradeca.

U to je doba s istocne strane Harmice, na
mjestu danasnje Glavne poste i Kurelce-
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Vlaska ulica u Zagrebu snimljena 1860. godine

ve ulice, bila biskupska klaonica koja je
vrlo brzo uklonjena, a sanirana je i juzna
strana Trga kojom je stoka prolazila pre-
ma tzv. marvenskom plazu na Zrinjevcu.

Zagreb je tek 1850. postao
jedinstveni grad kada su se
ujedinili Gradec i Kaptol s Novom
vesi, Vlaskom ulicom, podgradem
i selima, aimao je ukupno 16.036
stanovnika

Prostor je vrlo brzo pretvoren u park, a od
sadasnjega JelaCiceva trga do Zrinjevca
probijena je Ulica Marije Valerije, danas-
nja Praska. Istodobno se u zapadnome
dijelu llice prema jugu pocela formirati
danasnja Gunduliceva ulica. Tako se po-
Ceo formirati danasnji Donji grad koji u
vrijeme nastanka jedinstvenoga grada
nije postojao.

Valja spomenuti da je 1847. na poticaj
kardinala Juraja Haulika utemeljeno Hr-

Fim_n.;" i

Crtez Prve dalmatinsko-hrvatsko-slavonske izloZbe iz 1864.

vatsko-slavonsko gospodarsko drustvo,
a 1852. osnovane su trgovacko-obrt-
nicke komore u Zagrebu, Rijeci i Osijeku.
Sve su te aktivnosti rezultirale time da je

ve€ 1864. u Zagrebu, u zgradi sadasnjeg
Rektorata i na trgu ispred njega otvorena
Prva dalmatinsko-hrvatsko-slavonska
izlozba, koja je na svojevrsni nacin naja-
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Varoska pivovara na uglu danasnje Gajeve i Tesline ulice

vila snazan gospodarski uzlet Zagreba,
ali i ostalih dijelova Hrvatske.

U Zagrebu je i prije bilo pogona koji su
bili preteca buduce industrije. Zna se da
je na Gricu joS u 13. st. postojala kovnica
novca, a prva je ljevaonica zvona, jedna
od prvih na slavenskome jugu, postojala
u 15. st. Vrijedno je spomenuti i gornjo-
gradsku tiskaru iz 1664. ili prvu javnu
pivovaru iz 1721. s gostionicom u Pivar-
skoj ulici, danasnjoj Basaricekovoj ulici. O
tome svjedoCi i posebna spomen-ploca.
Tom je pivovarom upravljala gradska
opcina, a 1848. preseljena je na ugao
Bolnicke i Nikoliceve, danasnje Gajeve i
Tesline ulice. Na novoj lokaciji promijenila
je naziv u Varosku pivovaru, a glavna joj
je konkurencija bila kaptolska pivovara
koju su 1750. u TkalCicevoj ulici osnovali
kanonici.

\/e€ je 1840. Zagrepcanin Josip Gmaz u
Ilici otvorio tokarsku radionicu koja je po-
slije prerasla u industriju i veletrgovinu

drvene, tokarske i rezbarene robe. Potom
je 1853. osnovano drvarsko poduzece S.
Deutsch i sin, a 1855. osnovana je Prva

LN

Zgrada na uglu Maksimirske ulice i
Kvaternikova trga

Zgrada svilane u kompleksu Agronomskog fakulteta u Maksimiru

hrvatska tvornica turpija u vlasnistvu
A. Fabera i sina koja je na spomenutoj
gospodarskoj izloZbi za svoje proizvode
dobila zlatnu kolajnu. Godine 1863. pro-
radila je Plinara slobodnoga kr. glavnog
grada Zagreba u Gundulicevoj, koja je
1911. premjeStena na Kanal, na sadasnje
mjesto. Uz potok je Medvescak jos 1865.
osnovana tvornica koze, po kojoj je i na-
ziv dobila sadasnja Kozarska ulica. Poslije
je prema projektima Janka Jambriseka ta
tvornica znatno proSirena i dogradena na
obje obale potoka i prema Novoj Vesi i u
glavnini je njezinih prostora sada Glip-
koteka HAZU. U jednoj su se zgradi (na
broju 11) proizvodile i cipele, pa je u njoj
kasnije pocela raditi Zagrebacka tvornica
cipela, poslije nazvana Astra, koja je prije
desetak godina zavrsila u stecaju. Ta je
zgrada sacuvana i obnovljena jer je uklo-
pliena u Kaptol centar. ZabiljeZeno je da je
Zagreb vec 1857. imao i vlastitu tvornicu
kiSobrana i suncobrana.
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Glavno procelje negdasnje svilane

U to su vrijeme nastale i tvornice koje
su poslije, ali i danas obiljeZile i zagre-
backo i hrvatsko gospodarstvo, a koje
¢emo zbog njihove vaZnosti posebno
predstavljati. Primjerice, 1862. osno-
vana je prva tvornica likera koju su ute-
meljili Gracijan Mihic¢ i Eugen Sablji¢, a
koju je nedugo potom proslavio Franjo
Pokorny. Cini se da su pogoni te tvornice
bili na uglu Maksimirske ulice i Kvaterni-
kova trga (zgrada u kojoj je danas resto-
ran iz lanca brze prehrane Mc Doland’s).
Iz te se tvornice, ali u Vlaskoj ulici, prvo
razvio tvornicki kompleks Arko, Ciji je na-
sljednik danasnji Badel. Prva je tvornica
cigara, koju je 1868. osnovala ugarska
duhanska rezija, proradila u unajmljenoj
zgradi Zagrebackog sveudilista, a poslije
je preseljena u vlastitu zgradu u sadas-
njoj Klaicevoj ulici.

U to se doba u Zagrebu pocelo razvijati
novcarstvo te su se osnivale prve banke.
Primat u hrvatskome bankarstvu pripa-
da Prvoj hrvatskoj Stedionici osnovanoj
1846. hrvatskim kapitalom i od skro-
mnih se pocetaka razvila u jednu od naj-
vaznijih i najvecih banaka svojega vre-
mena. Medu prvim bankama treba na-
vesti i Realnu vjeresionu banku zemalj-
ske vlade (1859.) i Hrvatsku eskomptnu
banku (1868.), a poslije je i u Zagrebu i
u ostalim dijelovima Hrvatske osnovan
cijeli niz novih banaka.

U Zagrebu su u prvoj polovini 19. st.
djelovale dvije tvornice svile. Jedna je
bila u Svilarskoj ulici, danasnjoj Prera-
dovicevoj, a osnovana je krajem 18. st.

kao zupanijska svilara. O toj se svilani
vrlo malo zna, ¢ak nije poznato ni gdje
se to¢no nalazila, ali valja istaknuti da
je duz cijele ulice postojao drvored sta-
bala duda. Svilana u Preradovicevoj ulici
spominje se u povijesnim pregledima
Zagreba najcesce uz objasnjenje starog
naziva ulice. Neke podatke o tvornici
navodi Mira Kolar u knjizi Svilarstvo u
Hrvatskoj gdje je prema povijesnim izbo-
rima navedeno da je Zagreb trebao biti
srediSte svilarstva i da je zato uz Zelje-
znicku prugu izgradena svilana umjesto
stare zupanijske u Svilarskoj ulici, ali da
je jos radila i nadbiskupska svilana. Iz
toga se moze zakljuditi da je stara svila-
na bila u pogonu sve do 1892. i gradnje
tzv. Bubare u Adzijinoj ulici.

| u Maksimiru je postojala svilana koju
je, kako se pretpostavlja, pri gradnji par-
ka utemeljio vec¢ spominjani kardinal i
biskup (poslije i prvi nadbiskup) Juraj
Haulik. Nije poznato to¢no vrijeme nje-
zine gradnje, no sasvim je sigurno da je
podignuta prije 1853., najvjerojatnije pri
gradnji Haulikova ljetnikovca. Poznato je
da je postojala vec 1830. Pretpostavlja
sedajuje gradio arhitekt Franjo Schiicht
koji je projektirao glavninu sukcesivno
izvedenih gospodarskih zgrada. Nalazi
se sjeverno od zgrada Poljoprivrednoga
i Sumarskog fakulteta.

Oblikovno se radi o vrlo jednostavnoj
gradevini, pravokutnog tlocrta s visokim
prizemljem i jednim katom te dvostres-
nim krovom pokrivenim crijepom. Na
sjevernome i juznome procelju ugra-

dena su po dva usporedna niza niskih
i uskih prozora, pa se zgrada doimlje
kao dvokatnica. Zabati su izvorno imali
samo tavanske prozore, ali naknadno
su rastvoreni vecim brojem oblikovno i
dimenzijama neprimjerenih prozorskih
otvora. Ulazna su vrata smjeStena u
sredini juznog procelja, a pred njima je
poviseni drveni trijem, natkriven jedno-
streSnim malim krovom. Unutrasnje su
prostorije sluzile za ¢ahure svilene bube,
a danas je prenamijenjena u skladiSne
prostore.

Svilana je safuvana do danas i sluzi za
potrebe Agronomskog fakulteta. Godine
2002. registrirana je kao javna gradevi-
na te kao povijesni i gradevinski sklop,
a Park Maksimir, u kojem se nalazi, u
Registru je kulturnih dobara i Upisniku
zasticenih prirodnih vrijednosti.
Nedavno smo razgledali zgradu biv-
Se svilane koja je u relativno dobrome
stanju. Steta je ipak &to se zgrada stare
svilane u lijepom i uredenom kompleksu
Agronomskog fakulteta najslabije odr-
zava. Naime, zaista ne bi skodilo urediti
joj procelje.
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