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NOVI POMORSKO-PUTNICKI TERMINAL U VELO] LUCI

Gradevina koja je uvjet opstanka

| gospodarskog razvoja

Novi se terminal namijenjen ponajprije trajektnome prijevozu
gradi na jednom od najnaseljenijih, ali i od mati¢nog kopna
najudaljenijih otoka, pa ce mnogo znaciti za sve Korculane i

njihove goste

U Veloj Luci upravo se gradi najveca gra-
devina lucke infrastrukture na drzavnoj
razini. Projekt novoga pomorsko-put-
nickog terminala od iznimne je vaznosti
za cijelu Korculu, posebno za Velu Luku.
Naime, gradnja novoga trajektnog pri-
staniSta na lokaciji ispred bivSe tvornice
za preradu ribe omogucit ¢e uspostavlja-
nje kvalitetnijih medunarodnih i domacih
trajektnih i brzobrodskih veza, redovitih
ili sezonskih, Sto e pridonijeti razvoju
cijelog otoka, a trajektna ce luka modi
prihvatiti i vece brodove na kruznim pu-
tovanjima.

Osnovni podaci o Korculi

Korcula je s povrSinom od 279 km? Sesti
po veli¢ini hrvatski otok, a drugi po bro-
ju stanovnika (15.484 prema popisu iz
2011.). Prvi je dakako Krk s 19.383 sta-
novnika, no treba istaknuti da taj otok
ima i znatno vecu povrsinu (405,78 km?).
Uostalom, Kor¢ula je do prije dvadesetak
godina, iako se nalazi na juznome Jadra-
nu i daleko od velikih gradova, bila i naj-
naseljeniji hrvatski otok. Danas to vise
nije jer se broj stanovnika na otocima po-
stupno smanjuje (otok ima gotovo 700
stanovnika manje nego u proslom popi-
su), osim na otocima koji su s kopnom
povezani mostovima poput Krka, Paga,
Murtera i Vira na kojima broj stanovnika
stalno raste.

Korcula je brodskim linijama (uglavnom
brzobrodskim jer je klasi¢nih brodskih
linija sve manje) povezana s PeljeScem,
Lastovom, Hvarom i Splitom, a ljeti i s
Bracom, Mljetom i Dubrovnikom. Istocni

je dio otoka povezan stalnim trajektnim
vezama s Orebi¢em (do 2015. postojala
jeiveza s Drvenikom), a u sezoni jednom
tiedno s Pescarom, dok je zapadni dio
otoka povezan sa Splitom i Lastovom.

Korcula je s povrsinom sSesti
po velicini hrvatski otok, ali je
oduvijek bila i najnaseljenija, iako
se nalazi na juznome Jadranu i
daleko od velikih gradova

Korcula je bila naseljena jos u prapovijesti.
Neki nalazi iz Vele spile u Veloj Luci dati-
raju iz starijega kamenog doba. Otok je
potom bio naseljen llirima, a dijelom je bio
i gréka kolonija, zatim rimska i mletacka, a

u bliskoj se proslosti izmjenjivala austrij-
ska, francuska, ruska, britanska, talijanska
i njemacka vlast, da bi tek u proSlom sto-
liecu upravljanje otokom preslo na jugo-
slavensku odnosno hrvatsku stranu.

0 bogatoj proslosti grada i otoka Korcule
na neki nacin svjedodi i rasirena pretpo-
stavka da je mjesto podrijetla slavnoga
svjetskog putnika Marka Pola (1254. —
1324.), poznatog po opisu putovanja po
Kini i dugogodisnjeg boravka u toj zemlji.
O tome svjedoce i neki zapisi, ¢ak i obi-
teljska kuca, ali sve to potjece iz razdoblja
nakon njegove smrti. Odavno se smatra
da slavni mletacki putnik i trgovac vjero-
jatno potjece s istonih jadranskih obala,
a na to da je s Korcule upucuje Cinjenica
Sto je kao kapetan broda zarobljen pred
tim gradom u pomorskoj bitci izmedu
Venecije i Genove 1295. godine. Naime,
pretpostavlja se da kao bogat i cijenjen
trgovac nije morao sudjelovati u tome
sukobu i da je branio rodni grad.

U zatvoru u Genovi svoja je sjecanja ispri-
¢ao sudrugu Rustichellu iz Pise koji ih
je zabiljezio i objavio u knjizi na provan-
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salskome jeziku Le divisiment dou monde
(Opis svijeta), nazvanu i Livre des merveilles
du monde (Knjiga svjetskih cuda). Danas je
ta knjiga posvuda poznata po talijansko-
me nazovu /I milione (Miljjun) i treca je naj-
prevodenija i najcitanija knjiga na svijetu,
iza Biblije i Kurana. Naime, upravo se na-
ziv milijun za brojku 1.000.000 povezuje s
Markom Polom. Kada se vratio u Veneciju,
pricao je price o svojim dozivljajima koji su
smatrani megalomanskima i pretjerani-
ma pa su kréteni kao emilioni (u znagenju
pretjerano) prema njegovu drugom imenu
Emilio (puno mu je ime bilo Marco Emilio
Polo). Od tog je naziva nastala posvuda
rasirena rije¢ milijun, broj koji je dotad bio
poznat samo kao "tisucu tisuca"

Poznato je da je prezime Polo zapravo
patronimik, u znacenju danasnjih prezi-
mena Pavlovit ili Paveli¢, te da u Korculi
i danas postoji slicno prezime — Depolo.
Ljudi s takvim prezimenima cesto me-
dusobno nisu obiteljski povezani. Postoji
i tumacenje da to prezime potjeCe od
ptice vodarice koja se u tome dijelu nase
zemlje nazivala "pol", a grb obitelji Polo
obuhvaca upravo Cetiri takve ptice.

Portret Marka Pola

VVela Luka je miran gradic na
zapadnome kraju Korcule i
sjediSte istoimene opcine te
najvece otocno mjesto i drugo
po velicini naselje na svim nasim
otocima

Navodno se i Marko potpisivao kao Pol
umjesto talijaniziranom inac¢icom Polo.
Zna se da je Marko Polo odrastao u Ve-
neciji, no nema dokaza da se ondje i ro-
dio, kao ni dokaza da se rodio na Korculi.
Stoga je pri¢a o kor¢ulanskome podrijetiu
samo legenda, ali turisticki vrlo upotre-
bljivai dobrodosla.

Korcula ima 15.484 stanovnika raspore-
dena u deset naselja (Blato, Cara, Korcu-
la, Lumbarda, Potirna, Pupnat, Racisce,
Smokvica, Vela Luka i Zrnovo) koji su ad-
ministrativho organizirani u jedan grad
i Cetiri opcCine. Glavne su gospodarske
grane poljoprivreda i turizam, a ostalo je
nesto i industrijske proizvodnje.

Nastanak i gospodarski razvoj
Vele Luke

Vela Luka je miran mediteranski gradic na
zapadnome kraju Korcule i sjediste isto-
imene opcine, a po broju je stanovnika
(4130) i najvece otocno mjesto. Uosta-
lom, to je iza Malog LoSinja (5990) drugo
po veli¢ini naselje na svim nasim otoci-
ma. Nalazi se u dnu 9,2 km dugog zaljeva

Pogled iz aviona na zapadni dio Korcule i Velu Luku
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i jedno je od najboljih sidriSta na istoc-
noj obali Jadrana. U zaljevu je i nekoliko
otocica, a najpoznatiji su OSjak koji Stiti
unutrasnji dio luke i Proizd koji je zatvara
na sjeverozapadnome kraju. Privlacne i
netaknute uvale u dugome zaljevuiizvan
njega privlace brojne inozemne i domace
turiste, posebno nauticare.

Valja reci da je Vela Luka najvece, ali i
najmlade naselje na Korculi. Njezin je su-
vremeni razvitak poceo tek krajem 18. st.
kada su poceli jacati trgovina i promet,
Sto je potaknulo i vece naseljavanje sta-
novnistva u zaseoke i poljske "stanove"
te u velolucki zaljev, ponajprije u blizini
postojecih kastela i kapelice sv. Vicenca
(sv. Vinka Fererskog) izgradene 1589.
Razvoj je naselja bio pojacan pocetkom
19. st., a 1831. u Veloj Luci bilo je stal-
no nastanjeno stotinjak obitelji. U to su
doba na poticaj dubrovackog biskupa An-
tuna Giuricea pocCele pripreme za gradnju
vece crkve. Pomoc u gradnji pruzila je i
dvorska kancelarija iz Beta koja je za tu
namjenu odobrila 4000 forinti. Gradnja je
sadasnje zupne crkve sv. Josipa zapocela
1846., a dovrSena 1848. godine. Za to je
bio osobito zasluzan velolucki kapelan
don Petar Jokovic koji se sljedece godine
izborio i za formiranje samostalne Zupe.

Daljnji je razvitak bio ubrzan, pa je pucka
Skola otvorena 1857. Proces je osamo-
staljenja okoncan 1898. kada se Vela
Luka izdvojila iz sastava susjednog Blata
i formirala samostalnu politicku opcinu.
Znatno je porastao i broj stanovnika kojih

Vela Luka na razglednici s kraja 19. st.
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je 1857. bilo priblizno 1200, a 1900. ¢ak
3555 stalno naseljenih. ZabiljeZzeno je
da ih je 1910. bilo 4334, dakle viSe nego
danas, a 1921. ¢ak 5026. Poslije je broj
stanovnika oscilirao ovisno o gospodar-
skim prilikama, a uglavnom se kretao oko
4500.

U drugoj je polovini 19. st. gospodarstvo
otoka, ali i cijele Dalmacije, uglavnom
ovisilo o izvozu vina u ostale dijelove
Austro-Ugarske, a znatno manje o ribar-
stvu, preradi ribe, trgovini i pomorstvu.
Zapravo, bilo je to vrijeme pravog pros-
periteta kada su se krcile Sume i kada
se vinova loza sadila u karakteristi¢nim
kamenim ogradama koje su ostavile tra-
jan trag u krajoliku. Bilo je to doba napa-

Detalj Vele Luke i prostranog zaljeva (lijevo u pozadini bivsa Tvornica sardina)

da filoksere ili trsne usi (Viteus vitifoliae
Fitch.) koja je potpuno poharala talijanske
i francuske vinograde. Nestasica je znat-
no podignula cijenu vina, pa je njegova
proizvodnja postala vrlo isplativa. Dobru
je zaradu pratio i velik porast broja sta-
novnika u mnogoljudnim obiteljima.
Krajem 19. st. uoceni su i prvi veci pomaci
na gospodarskome polju mahom tezac-
ke i ribarske Vele Luke. Na vinogradarskoj
se konjunkturi razvila intenzivna trgovina
pa je Vela Luka postala glavna uvozno-
izvozna luka poljoprivrednih dobara za-
padnog dijela otoka. U mjestu se snaz-
no razvijalo i ribarstvo. Obitelj Vucetic u
tom je razdoblju prodavala usoljenu ribu
po sjevernoj africkoj obali, a utemeljena
je i jedna od prvih dalmatinskih tvornica
za preradu ribe. Krajem 19. st. otvoreni
su pekarnica, mlinovi na parni pogon i
tvornica Spirita, a razvijao se i obrtnicki
sloj. U prvom desetljecu 20. st. otvorena
je pilana i pokrenuta prerada konopa, a
osnovana su i tezatka zadruga te seo-
ska blagajna. Kada je u Velu Luku doselila
obitelj Markov iz Betine, zapoceo je i ra-
zvoj brodogradnje.

Vinogradarstva su se Francuske i Italije
brzo oporavila zahvaljujuci sadnji ame-
ricke loze kao podloge, ali je filoksera u
meduvremenu dosla i u nase krajeve.
Ipak, najviSe je nevolja dalmatinskome i
kor¢ulanskome vinogradarstvu donijela
vinska klauzula iz 1891., odnosno do-
zvola uvoza jeftinoga talijanskog vina na
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Jedna stara fotografija \Vele Luke

austrougarsko trziste. Uslijedile su ve-
like nevolje koje su bile pojacane Prvim
svjetskim ratom i pojavom tzv. Spanjole
odnosno Spanjolske gripe koja je izmedu
1918. i 1920. uzrokovala smrt tre€ine
stanovnika na zemlji — vise od 500 mili-
juna ljudi. Zavladala je velika glad i pocelo
je masovno iseljavanje u prekomorske
zemlje.

Od pocetka Domovinskog rata
nestali su mnogi gospodarski
sadrzaji, a poseban je problem
bio zatvaranje Tvornice sardina
koja je zaposljavala zensku radnu
snagu

S vremenom se vinogradarstvo opora-
vilo, a sadile su se i druge mediteranske
kulture. Tridesetih godina 20. st. uslijedio
je lagani oporavak mjesnoga gospodar-
stva koji je okrunjen osnivanjem uljarske
zadruge 1939. i otvaranjem suvremenog
pogona za preradu maslina. Drugi svjet-
ski rat uglavnom je ponistio sva dota-
dasnja gospodarska dostignuca, pa se
nakon rata pristupilo obnovi i podizanju
industrije. Na predratnim je temeljima
1948. podignuto brodogradiliste Greben
koje je poslije uspjesno razvilo proizvod-
nju opreme za spasavanje, ali i ribarskih
brodova i sportskih ¢amaca. Od 1956.
napredovalo je i brodarstvo jer je osno-
vana Dalmatinska plovidba, koja se u po-
Cetku zvala Obalna plovidba, a najsnaznije

je bilo ribarstvo
koje se temeljilo na
poslovanju Tvorni-
ce za preradu ribe
Jadranka i ribarske

zadruge  Proleter.
Razvila se i pro-
izvodnja limene

ambalaze, a 1973.
pocela je raditi i
Tvornica  elektricnih
uredaja. U poljopri-
vredi je posebno
jatalo  maslinar-
stvo. Sedamdesete
i osamdesete godi-
ne proslog stoljeca
obiljezio je i snazan turisticki razvoj pra-
¢en gradnjom hotelskih i apartmanskih
gradevina. Od 1972. djeluje i Zavod za
rehabilitaciju Kalos pa je turizam upotpu-
njen i ljeciliSnim sadrzajima.

Od pocetka Domovinskog rata pocelo je
teSko razdoblje za velolucko gospodar-
stvo. Pokrenuto je i zaklju¢eno nekoliko
stecajnih postupaka, a mnogi su posto-
je€i sadrzaji netragom nestali. Nakon
privatizacije s radom su nastavile, ali ce-
sto smanjenim kapacitetom, samo neke
tvrtke koje su se bavile brodogradnjom,
turizmom i trgovinom poput Montmonta-
Ze-Grebenad.o.0., HT Humad.d. i Vele Luke

— trgovined.d. | dalje uspjesno posluje Ka-
los, a u turizmu se u posljednjih nekoli-
ko godina biljezi uocljiv napredak. Vela
Luka bilo je jedno od uspjesnijih malih
turistickih odredista s priblizno 400.000
nocenja, a sada ih ima samo 150.000.
Velika su ogranicenja slaba turisticka in-
frastruktura i manjak turistickih sadrzaja.
U cijelosti su ugasene neke tradicionalne
djelatnosti poput brodarstva i prerade
ribe. Poseban je problem bio zatvaranje
Tvornice sardina Jadranka koja je uglav-
nom zaposljavala Zensku radnu snagu
(1963. bilo je najvise — 435, a poslije se
taj broj smanjivao zbog osuvremenjiva-
nja proizvodnje).

Zaletke se te tvornice moze pratiti od
1889. kada je becki industrijalac Carl
Warchanek u lu¢ckome predjelu Bobovi-
Sca kupio magazin za soljenje ribe. Pro-
izvodnja je zapocela 1892, a poslije je
prosirena proizvodnjom konzervirane
ribe. Proizvodi su se plasirali na trziste
Austro-Ugarske Monarhije te izvozi-
li u ltaliju, zemlje Levanta i sredozemne
africke luke. Tvornica je radila i tijekom
Prvoga svjetskog rata, a s radom je pre-
stala tijekom talijanske aneksije. Tvorni-
cu je potom otkupila Industrijska banka
u Splitu i postala je dio novoga splitskog
poduzeta Sardina dd. Proizvodnja je
1929. obustavljena zbog stecaja, a 1931.

Pogled s rive na pogone bivSe Tvornice sardina Jadranka
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kupila ju je Smederevska banka u Cijem je
vlasnistvu bila sve do pocetka Drugoga
svjetskog rata. Tvornicom je upravljala
beogradska tvrtka Ganovi¢, Pavlovic, Ste-
fanovi¢ i comp., a proizvodi su se izvozili
na americko i australsko trziste.

Zadruge talijanske okupacije, godine
1941. tvornicu je preuzela trScanska
turtka Ampelea koja je uglavnom proi-
zvodila za vojsku. Tvornicu su bili minirali
partizani pa se u njoj neko vrijeme samo
solila riba. Nakon rata temeljito je ob-
novljena i neko je vrijeme bila u sastavu
jednoga splitskog poduzeca, a potom je
bila samostalni gospodarski subjekt pod
nazivom Sardina — Vela Luka koji je imao
pogone u Lastovu i Sucurju te solionice
ribe u Trpnju i Sipanu. Zatim je neko vri-
jeme bila u sastavu poduzeca Neptun u
Komizi, a od sredine 1953. poslovala je
kao poduzece za preradu i trgovinu ribom
Jadranka s.p.o. Otprilike u to vrijeme Tvor-
nica je pocela izradivati limenu ambalazu
u posebnome pogonu koji je 1965. izdvo-
jen, ajos se 1956. u samostalno poduze-
Ce izdvojio pogon u Lastovu.

Nova je tvornica izgradena 1954. i tada
su znatno povecani kapaciteti pa je Ja-
dranka bila u vrhu prerade ribe na isto¢-
nome Jadranu. Od 1962. poceo je raditi
pogon za ulov ribe, a 1967. Tvornica je
pokrenula uvoz ribe iz Turske i Japana
kako bi omogucila cjelogodisnju proi-
zvodnju. U to je vrijeme znatno povecana
stopa zaposlenosti, a pokrenuta je i trgo-

yu ‘.&?,“’,; ., _1'.,' R \\:
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Situacija veloluskog zaljeva s novim trajektnim pristaniStem

vacka mreza s prehrambenim prodavao-
nicama u Veloj Luci, Blatu, Starom Gradu
i Hvaru. Tada je riblju industriju potresla
kriza pa su se trazili kratkorocni nacini
zaposljavanja radnika (izrada suvenira,
proizvodnja soda-vode i sokova, prerada
masling, izrada proizvoda od Siblja itd.).
Ribarska je zadruga Tvornici pripojena
1971.,21988. s radom je zapocela velika
hladnjaca.

Sadasnje je trajektno pristaniste
izgradeno krajem sedamdesetih
godina ispred brodogradilista
Grebenibilo je prilagodeno
ondasnjim najvecim trajektima

Tvornica je privatizirana 1994., a pro-
izvodnja je obustavljena 2004. nakon
Cega je pokrenut stecaj pa je 2006. Hr-
vatska postanska banka postala vlasnik
cijelog kompleksa. Ovih smo nekoliko
reCenica posvetili povijesti negdasnje
tvornice jer se upravo ispred nje, na po-
morskome dobru gradi novi pomorsko-
putnicki terminal.

Vela Luka kao trajektno pristaniste
Sigurna i zasticena velolucka uvala odu-

vijek je sluzila za povezivanje Korculana i
Lastovljana s najblizim kopnom, odnosno

sa Splitom. Bila je to i u doba dok su oto-

T — S
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ke povezivali klasi¢ni brodovi jer je u nas
trajektni prijevoz zaostajao u odnosu na
druge zemlje zbog nedostatka duzobalne
ceste. Nakon Sto je izgradena Jadranska
magistrala, pofeo se razvijati trajektni
prijevoz prema otocima. Inace, prva je
trajektna veza ostvarena 1958. izmedu
Crikvenice i Sila na Krku, a na toj je liniji
plovio preuredeni drveni brod Bodulka.
Druga je trajektna linija bila pokrenuta iz-
medu Rapca i Cresa, a potom je pokrenu-
ta veza izmedu Korcule i PeljeSca, dakle
na istocnome dijelu Korcule gdje se taj
otok najvise priblizio kopnu.

Nakon Studije o prometnom povezivanju
priobalnih otoka s kopnom koju je 1965.
prihvatilo ondasnje IzvrSno vijece Sabora
i usvajanjem Zakona o supstituciji neren-
tabilnih brodskih linija stvoreni su uvjeti
za reorganizaciju pomorskoga putnickog
prijevoza. Pojavom prvih, naj¢esce preu-
redenih trajekata ostvaren je tehnoloski
napredak, a brod je postao svojevrsni
most u povezivanju kopna i otoka. Danas
su u stalnome prometu 24 drzavne tra-
jektne linije i 15 brzobrodskih linija koje
su pokrenute sredinom devedesetih go-
dina proslog stoljeca, a postoji i 12 kla-
sicnih brodskih linija, najcesce na kracim
udaljenostima ili izmedu slabije naselje-
nih otoka. Jedna takva linija postoji i iz-
medu Korcule i Orebica.

Sadasnje je trajektno pristaniste u Ve-
loj Luci izgradeno krajem sedamdesetih
godina proslog stoljeca ispred brodo-
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Riva u Veloj Luci za najveceg meteotsunamija 1978.

gradiliSta Greben i dugo je gotovo 200 m
te prilagodeno ondasnjim najvecim tra-
jektima. Naime, radilo se o vrlo promet-
noj liniji na kojoj su bez obzira na opseg
prometa morali ploviti veci trajekti, i to
zbog otvorenog mora izloZenog snaz-
nom jugu u Korculanskom i Lastovskom
kanalu. Od nastanka terminala nikada
nije bilo odgovarajucega prometnog rje-
Senja pa su sva vozila, ukljucujudi i te-
retna, prolazila zavojitom cestom pokraj
brodogradiliSta. Vjerojatno to u pocetku
i nije bio poseban problem jer ni opseg
prometa nije bio velik, ali su se s vreme-
nom, posebno u ljetnim mjesecima, do-
gadale velike prometne guzve, a mnoga
vozila nisu uspijevala uci u trajekt. Taj
se problem pokusava rijesiti sve vecim
trajektima za koje pristaniste nije bilo
pripremljeno, a problema je bilo i zbog
kapaciteta parkiraliSta. Trajekti i kata-
marani pristajali su uz postojece prista-
niste, ali su time suzavali manevarski
prostor potreban za okretanje drugih
brodova. Stoga je sve viSe sazrijevala
ideja o potrebi gradnje novoga trajek-
tnog pristanista, osobito jer se postojedi
gat u uskoj luci i nije mogao produzavati.
Stecaj je tvornice za preradu ribe otvorio
nove mogucnosti jer obalni dio ispred
prostranoga kompleksa pruza moguc-
nost gradnje novoga suvremenoga po-
morsko-putnickog terminala.

Valja istaknuti da je glavnina opsega ce-
stovnog prometa na Korculi, ukljucujuci
i dio teretnog prijevoza, usmjerena pre-
ma trajektnome pristanistu u Veloj Luci,
iako je na istoCnoj strani kopno puno

blize i plovidba je trajektom znatno kra-
€a — samo pola sata u odnosu na puna
tri sata. Razlog je taj Sto se najvedi dio
prometa nastavlja prema sjeveru i sje-
verozapadu, a put preko Peljesca viju-
gavom cestom vodi prema jugu sve do
Stona, Sto znatno produljuje putovanje.
Tome pogoduje i Cinjenica da za plovid-
bu trajektom otocani imaju velik popust i
na prijevoz vozila i putnika. Buduéi da se
prijevoz turista ne potice (povratna karta
za vozilo i Cetveroclanu obitelj esto sto-
ji toliko koliko drugdje kosta kompletan
sedmodnevni hotelski smjestaj), turisti
Cesce kao jeftiniju koriste istocnu otocnu
vezu, no to znatno smanjuje broj dolaza-
ka motoriziranih turista te otezava i one-
mogucuje turisticki razvoj otoka.

Najveci je meteotsunami
zabiljezen 1978. kada su
oscilacije morske razine iznosile
Cak Sest metara, pa su na
mnogim kucama i danas uocljive
oznake visine vode

Vela Luka ima jednu specificnost koja je
navodno karakteristicna za sve jadran-
ske zaljeve okrenute prema zapaduy, ali
je ovdje najizrazenija i moZe znatno utje-
cati na pomorski i trajektni promet. To
je pojava tzv. meteoroloSkog tsunamija
(zvanog s¢iga, a lokalno ga stanovnistvo
zbog intenziteta naziva i poplima)). Rijec
je o iznenadnome podizanju ili povlace-
nju mora prema pucini i potom njegovu

Barke tijekom povlacenja mora za najvecega zabiljeZzenog meteotsunamija

vratanju prema obali te poplavljivanju
obalnih kuca, a u tim se situacijama cesto
oStecuju plovila i obala. Takva se pojava
ponavlja u nekoliko navrata, a nerijetko
se dogada za lijepa i mirna vremena. Za-
pravo je rijec o velikim oscilacijama plime
i oseke na relativno malim podrugjima.
Najveti je meteotsunami zabiljezen 21.
lipnja 1978. kada su oscilacije morske
razine iznosile ¢ak Sest metara, pa su na
mnogim kucama i danas uocljive oznake
postignute visine vode. Dogodilo se to,
iako u manjoj mjeri, i u lipnju prosle go-
dine kada se razina mora bila podigla za
1,5m.

Najcesce se uzroci spomenute pojave
povezuju s procesima u Zemljinoj unu-
trasnjosti ili u atmosferi. Cini se da je
ta pojava potpuno razjasnjena u ¢lanku
objavljenom 2010. u americkom ¢aso-
pisu Journal of Geophysical Research kaji
su napisali hrvatski znanstvenici Mirko
Orli¢, Miroslava Pasari¢, Danijel Belu-
Sic i lvica Janekovic. Objasnili su to tzv.
mezoskalnim atmosferskim poremeca-
jem zasnovanim na cetiri faze pojava u
moru. Pojava zapocinje rezonantnim
povezivanjem putujutega atmosfer-
skog poremecaja s dugim valovima na
otvorenome moru, potom se valovi po-
jacavaju pri ulasku u ljevskasti zaljev,
nastavlja se refleksijom valova u dnu
zaljeva i zaklju€uje rezonantnim pojaca-
vanjem valova u zaljevu. Pritom raspr-
Senje vala u Jadranu i njegova refleksija
od hrvatske obale uzrokuju putovanje
valova na talijansku stranu, gdje se ta-
koder mogu uociti znatne oscilacije.
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Investitor u terminal i projektne
znacajke terminala

Nastanak 2upanijske lucke uprave
Vela Luka

Kao Sto je mnogima poznato, u Hrvat-
skoj postoji Sest drzavnih luckih uprava
(Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Ploce i Du-
brovnik) i ¢ak 22 Zupanijske. Naime, neke
primorske Zupanije imaju samo po jednu
7upanijsku lu¢ku upravu (Sibensko-knin-
ska, Zadarska i Splitsko-dalmatinska), a
Senjsko-licka ima dvije (Senj i Novalja).
Rekorder je Primorsko-goranska zupani-
jas €ak osam luckih uprava (Novi Vinodo-
Iski, Crikvenica, Bakar-Kraljevica-Kostre-
na, Opatija-Lovran-Moscenictka Draga,
Krk, Cres, Mali LoSinj i Rab), a slijedi je
Istarska s njih pet (Umag-Novigrad, Pula,
Rabac, Rovinj i Porec), dok Dubrovacko-
neretvanska ima cetiri (Zupanijsku, Du-
brovnik, Korcula i Vela Luka), Glavnina je
tih Zupanjskih luckih uprava osnovana
u godinama uoci 2000. godine. Neke se
zovu samo lucke uprave, a neke Zupa-
nijske lucke uprave, ali svima je svrha
upravljanje, gradnja i koristenje luka od
Zupanijskog i lokalnog znacaja.

Razloge zbog kojih u nekim Zupanijama
jedna lucka uprava upravlja svim luka-
ma na svome podrudju, neovisno o tomu
jesu li od Zupanijskog ili lokalnog znacaja,
dok je istodobno na drugim podrugjima
gotovo svaka malo veca luka samostal-
na, nismo uspjeli dokuciti. To oCito ovisi
o stajalistima i opredjeljenjima Zupanij-
skih i lokalnih vlasti, ali je Cinjenica da su
zupanijske lucke uprave Dubrovacko-ne-
retvanske zupanije zapravo i po datumu

A S "

Prikaz luckih bazena u Veloj Luci

formiranja najmlade i da jedino u toj Zu-
paniji postoje Lucka uprava Dubrovacko-
neretvanske zupanije (osnovana 1997.)
i Zupanijska lu¢ka uprava Dubrovnik, pa
je Dubrovnik jedini grad koji ima ¢ak tri
lucke uprave (jednu drzavnu i dvije Zupa-
nijske). Korcula je jedini otok koji ima ¢ak
dvije zupanijske lucke uprave, za razliku
od nekih velikih otoka poput Braca i Hva-
ra koji nemaju ni jednu.

Sve smo detalje o Zupanijskoj lu¢koj up-
ravi Vela Luka doznali od njezina ravna-
telja Borisa Zuvele, dipl. oec., a dijelom
smo se koristili i podacima s dobro ure-
divane internetske stranice.

Pomarsko-putnicki terminal
vazan je za cijeli otok jer ce
omoguciti kvalitetnije trajektne
i brodske veze, ali i prihvat vecih
brodova na kruznim putovanjima

Skupstina Dubrovacko-neretvanske zupa-
nije osnovala je Zupanijsku lucku upravu
Vela Luka 19. travnja 2005., a s radom je
pocela 1. studenoga 2005. Luka je otvo-
rena za javni promet Zupanijskog i lokal-
nog znacaja, a lucko se podrucje sastoji
od obalnoga kopnenog dijela i pripadaju-
Ceg akvatorija.

Luka se sastoji od tri lucka bazena, od ko-
jih prvi obuhvaca cijelo sadasnje podrucje
izgradene obale na jugu, istoku i sjevery,
drugi obuhvaca podrudje od brodogradili-
Sta do zavrSetka novog terminala, a tredi
uvalu Gradina udaljenu cetiri nauticke mi-
lie od sredista Vele Luke. Najveci je prvi,
lucki s ukupnom povrsinom od 19,09 ha,

Tipican presjek obale novog terminala

od Cega je 17,52 ha povrsine pod morem,
a dijeli se na operativni, komunalni i na-
uticki dio obale te sidriSte. Novi terminal
odnosno drugi lucki bazen prostire se na
povrsini od 6,06 ha, od Cega je 5,43 ha
povrsine pod morem, a operativni je dio
obale dug 193 m.

Planom razvoja i uredenja luckog pod-
ru¢ja obuhvaceni su projekti od izravnog
i neizravnog interesa za Lucku upravu.
Izravni projekti rjeSavaju ili poboljsavaju
ispunjavanje zakonskih obveza, a ne-
izravni olakSavaju provodenje obveza, ali
istodobno povecavaju razinu sigurnosti
pomorskog prometa te uvjete zivota i
rada stanovnistva \ele Luke i cijelog oto-
ka Korcule.

Projekti od izravnog interesa su pomor-
sko-putnicki terminal i ribarska luka, a od
neizravnog marina s valobranom, nova
pomorska benzinska crpka, nova riva s
parkiraliStem, hidroaerodrom, sportska
luCica, rekonstrukcije riva u predjelima
Kale i Vranac te stare rive, ali i razvoj
mjesnoga pomorskog prijevoza, gradnja
priveziSta u uvalama Gradinai Triporte te
komunalni vezovi. Sve to stoji u Planu ra-
zvoja luckog podrucja koji je Lucka uprava
donijela u oZujku 2012., a koji je posluzio
za usvajanje izmjena i dopuna opcinskog
Plana prostornog uredenja. Planirani je
razvoj potaknut obnovom dijela obale
(Obala 3) kaji je bio srusen u nevremenu
2006. tijekom meteoroloskog tsunamija.

Izrada projektne dokumentacije
Novi je pomorsko-putnicki terminal va-

Zan za cijeli otok jer ¢e omoguciti uspo-
stavljanje kvalitetnijih trajektnih i brod-
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Prikaz gradevina odredenih za rusenje

skih veza, ali i prihvat vecih brodova na
kruznim putovanjima. Predvidena su tri
veza za trajekte od priblizno 100, 120 i
160 m, zgrada putnickog terminala i sta-
janka za 240 vozila u ¢ekanju. Ugovor sa
splitskom projektantskom tvrtkom Obala
d.o.o. za izradu projektne dokumentacije
sklopljen je sredinom 2006., a idejni je
projekt obale i novog terminala izraden
2007. Projektanti su bili Ivica Galasso,
dipl. ing. grad., i Robert Bakovi, dipl. ing.
grad.

Pri izradi idejnog projekta studijski su
razmatrane postojeta lokacija prista-
nista te prostor ispred bivse tvornice
sardina, a pozornost je bila usmjerena i

na prostorne potencijale morskog i ko-
pnenog dijela, maritimne znacajke te
prometna cestovna i pjesacka rjesenja
te rjeSenja prometa u mirovanju, ali i na
povezivanje s postojecom cestovnom in-
frastrukturom. Dakako da se razmatrala
i cijena gradevinskih radova na pomor-
skome i kopnenome dijelu.

Sve se temeljilo na razvitku pomorskog
prometa do 2020., a za mjerodavna su
plovila u domacemu i medunarodnome
trajektnom prijevozu predvideni trajekti
tipa Marko Polo (duljina 128 m, kapacitet
1000 putnika i 270 automobila), a za lo-
kalnu liniju Vela Luka — Ubli trajekt Barto/
Kasi¢(duljina 65 m, kapacitet 500 putnika

i 54 automobila). Za brzobrodske su linije
uzeta u obzir plovila duljine do 50 m po-
put Adriane (duljina 40 m, kapacitet 356
putnika) i Dubravke (duljina 42 m, kapa-
citet 306 putnika). Kao znatno povoljnija
odabrana je lokacija ispred bivSe tvornice
Jadranka.

Projektna je dokumentacija predvidjela
dvije faze izgradnje, s time da su u pr-
voj trebali biti uredeni obala u duljini od
470 m i dva trajektna veza maksimalne
duljine 70 i 148 m. Predvidena je ukupna
duljina obalne trase od 426,8 m, od cega
je priblizno 130 m u pokosu, a zaobalna
povrsina iznosi 17.070 m2 U drugoj je
fazi predvidena gradnja jos jednog veza
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za kruzere do 175 m duzine s operativ-
nom obalom od 21.320 m? i 100 m zi-
dane obale sa zaobalnom povrSinom od
7200 m?za ribarske potrebe. Dubine se
krecu od 5, 8 10 m, a uz vec spominja-
ne tipove brodova u promet su ukljuceni
i Petar Hektorovic (duljina 92 m, kapacitet
1080 putnika i 120 vozila) i kruzer tipa
Deutchland (duljina 175 m, 302 kabine za
502 putnika te 280 zaposlenika).
Ukupna je cijena svih radova prve faze
47,5 milijuna kuna, a druge 9,3 milijuna,
pa ukupni troskovi izgradnje iznose 56,8
milijuna kuna bez PDV-a. Tomu valja pri-
dodati troskove gradnje pristupne ceste
koji su potpuno izdvojeni iz tog projekta.
Investitor tog projekta su Hrvatske ceste.
Lokacijska je dozvola izdana pocetkom
2009., a u svibnju 2010. izdana je po-
tvrda glavnog projekta koja je produze-
na u svibnju 2012. U lipnju 2010. Vlada
je preko ondasnjega Ministarstva mora,
prometa i infrastrukture osigurala Sest
milijuna kuna i deponirala ih HBOR-u za
financiranje obale u Veloj Luci. Vlada je
u svibnju 2013. osigurala dodatna cetiri
milijuna i tako su stvoreni uvjeti za poce-
tak gradnje novoga pomorsko-putnickog
terminala. Uslijedio je izbor izvodaca ra-
dova i nadzorne sluzbe, Sto se zbog Zalbi
oduljilo. Budu€i da je bilo osigurano samo
10 milijuna kuna, pristupilo se gradnji I.
faze I. etape, u kojoj je predvidena grad-
nja 100 m nove operativne obale i 60 m
pokosa. Bilo je planirano da radovi budu
izvedeni u 210 radnih dana, ali su zbog
problema u isporuci kamenog materijala
produzeni za jos godinu.

U travnju 2015. ministar je pomorstva,
prometa i infrastrukture SiniSa Hajdas
Donti¢ potpisao ugovor o sufinancira-
nju gradnje novoga trajektnog terminala
u Veloj Luci, s time da ¢e u 2015. Vlada
dodatno uloziti tri milijuna kuna, a kroz
HBOR ¢e biti ulozeno jos 5,6 milijuna
kuna. Valja reci da je u projektnu doku-
mentaciju Zupanijska lu¢ka uprava do-
sad ulozila tri milijuna kuna. U drzavnom
se proracunu za 2015. i projekcijama za
2016.12017. u gradnju, sanaciju i rekon-
strukciju gradevina u lukama od Zupanij-
skog i lokalnog znacaja te modernizaciju,
obnovu i gradnju ribarske infrastrukture
planira uloziti 23 milijuna kuna.

Tlocrt nove marine pokraj sadasnjega trajektnog terminala

U travnju 2015. potpisan je
ugovor o sufinanciranju novoga
trajektnog terminala, s time da
Ce u 2015. Vlada dodatno uloziti

neka financijska sredstva

Ostali planovi Lucke uprave

Na javni poziv Ministarstva pristiglo je 27
prijedloga u ukupnoj vrijednosti od 75,5
milijuna kuna. Bodovanjem je odabrano
12 projekata, a klju¢ni su kriteriji bili una-
predenje kvalitete javnoga pomorskog
prijevoza u povezivanju otoka s kopnom
i otoka medusobno, ali i stvaranje boljih
zivotnih uvjeta i poticanje gospodarskog
razvoja te otklanjanje nedostatka na po-
stojecoj infrastrukturi.

Sve smo to doznali u razgovoru s ravna-
teliem Borisom Zuvelom, a ujedno nam
je reCeno da se zasad ne zna sudbina
gradevina bivse tvornice Jadranka jer su
nepoznati planovi vliasnika odnosno Hr-
vatske postanske banke. Na pocetku je ra-
dova uklonjen manji dio gradevina bivse
tvornice kaji je bio izgraden na pomor-
skome dobru.

U nastavku smo s agilnim ravnateljem
razgovarali i o drugim projektima Zu-
panijske lucke uprave. Spomenuta je i
gradnja marine s valobranom vrijedne

60 milijuna kuna koja se treba graditi
istotno od sadasnjega trajektnog pri-
stanista. Za tu je investiciju u sijecnju
2014. izdana lokacijska dozvola, ali ni-
kako da stigne suglasnost za odobrenje
koncesije koja je nuzna za raspisivanje
natjecaja.

U razgovoru je spomenuto i pristaniste
hidroaviona koje je upravo zavrseno i u
koje su ulozena dva milijuna kuna. | za
taj je projekt bilo nuzno raspisati na-
tje€aj za koncesiju, ali i uvrstiti ga u po-
stojeci prostorni plan te reorganizirati
putnicki prijevoz na sadasnjemu trajek-
tnom pristanistu. Takoder je letove tre-
balo uskladiti s voznim redovima trajek-
ta, katamarana i autobusa. Tako je Vela
Luka dobila novu i vrlo brzu prometnu
vezu s kopnom, a predstavnici njemac-
ke tvrtke European Coastal Airlines upra-
vo od te linije ocekuju znatnu dobit. To
je omogucilo i otvaranje sedam novih
radnih mjesta, a poznato je da se danas
u Hrvatskoj, osobito na otocima, tesko
zaposljavaju novi radnici.

Medu brojnim planovima Zupanijske
lucke uprave Vela Luka svakako treba
istaknuti i pjesacki celicni most dug 110
m koji bi premostio dvije obale zalje-
va otprilike na poziciji hotela Posejdon.
Varijante je rjeSenja lokacije i izgleda
mosta vec izradio Trames d.o.o. iz Du-
brovnika. U planu je i izgradnja vec spo-
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Prikaz planiranoga pjesackog mosta

menutog privezista u Gradini, gdje bi se
takoder gradio jedan manji most izme-
du otocCica Sv. Ivan i kopna jer bi ispod
mosta dolazila svjeZza morska voda pa bi
se sprijecilo dalje oneciS¢avanje uvale.
Razraduje se i obnova obale u Kalama i

Vrancu, ali i proSirenje glavne rive.
Obilazak gradilista i ostali podaci

Obilazak smo gradiliSta pomorsko-put-
nickog terminala igrom slucaja zapo-
Celi u Splitu jer smo tamo razgovarali
s predstavnicima nadzora koji obavlja
tvrtka Kozina projekti d.o.o. iz Trilja. Na-
ime, stru¢njaci te tvrtke istodobno nad-
ziru radove na vanjskim vezovima split-
ske Gradske luke. Razgovarali smo s
glavnim nadzornim inZenjerom Petrom
Simicicem, dipl. ing. grad., i nadzornim
inZenjerom na geotehni¢kim radovima
Tontijem Glavinicem, mag. ing. aedif,, iz
turtke Interkonzalting d.o.o. iz Zagreba,

Eradlk . = £ i

Rusenje gradevina izgradenih na pomorskom dobru

A T B

koja s tvrtkom Kozina projekti suraduje
u nadzoru. Od njih smo dobili osnovne
informacije o korculanskome gradilistu
uz napomenu da smo mnogo toga vec
napisali. Nasi su sugovornici izjavili kako
su radovi na tome gradilistu dugo sta-
jali i kako su tek sada u punome jeku.
Nije zanemariva ni povezanost Splita i
njegova Sireg podru¢ja s gradiliStem u
Veloj Luci. Naime, most za Ciovo gradi
Viadukt d.d., koji je glavni izvoda¢ novo-
ga trajektnog pristanista u Veloj Luci, pa
se na gradiliStu Ciovskog mosta izraduju
armiranobetonski elementi i za korcu-
lansko gradilisSte.

Domacin i organizator naseg obilaska
gradiliSta bio je voditelj gradilisSta Via-
dukta Toni Turig, dipl. ing. grad., ali zbog
kiSe i nevremena nismo mogli razgledati
radove. Taj je iskusni mladi inzenjer do-
sad radio na brojnim gradilistima poput
brze ceste Solin — Split, grani¢nog prije-
laza Klek i kanalizacije u Mokosici, a od

ozujka 2015. voditelj je gradilista u Veloj
Luci. Na toj je funkciji zamijenio Miru Ra-
vlica, dipl. ing. grad., koji sada vodi rado-
ve na gradilistu vec¢ spomenutog mosta
kopno — otok Ciovo. Na gradilistu u Ve-
loj Luci najuocljivija je velika napustena
zgrada u kojoj je nekada bila tvornica za
preradu ribe. Vidljivi su i tragovi deva-
stacije i pustoSenja, Sto i ne ¢udi kada
se zna da je tvornica odavno napustena.
Voditelj gradiliSta rekao nam je da se
upravo izvodi prva faza, tocnije prva
etapa projekta izgradnje novog termi-
nala koji obuhvaca 480 m dugu zidanu
obalu i uredenje zaobalne povrsine na
povrsini od 18.000 m2. Grade se dva
veza — jedan u duljini od 70 m za lokalnu
trajektnu meduotoCnu vezu s Lastovom
i drugi koji Ce biti u uporabi za svakod-
nevnu trajektnu vezu Korcule sa Spli-
tom i za medunarodnu trajektnu liniju
te brodove na kruznome putovanju. Tre-
nutacno na gradiliStu radi dvadesetak
radnika, a medu njima su i dva ronioca
koji prate izvodenje podmorskih radova.
Radovi se izvode na dubini od priblizno
o0sam metara.

Izvodenje je napredovalo prema planu
sve do ljeta kada je zbog obnove konce-
sije prestala isporuka kamena iz kame-
noloma tvrtke Kostruktor-Hotina d.o.o. iz
Blata. Zbog ogranicenih resursa i pro-
blema povezanih s nevremenom, po-
morski su radovi kasnili, pa je rok zavr-
Setka I. faze projekta pomaknut za kraj
2015. ZavrSeno je postavljenje predgo-
tovljenih armiranobetonskih elemenata
L oblika (49 komada dugih dva metra)
koji uglavnom sluze za reguliranje na-

Pocetak podmorskih iskopa
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Doprema kamena za ugradnju morskim putem

sipa buducega manipulativnog platoa, a
za to sluze i slojevi obrambenog nasipa
u pokosu. Predgotovljene je L elemen-
te u Veloj Luci proizvodio Konstruktor-
Vranac do.o. Montaza se armiranobe-
tonskih elemenata koji se proizvode
na gradilistu ciovskog mosta ocekivala
tijekom studenoga, a rijec je o ukupno
121 B elementu (koji su dio gravitacij-
skih stupova) dimenzija 4 x 2 x 1,4 m koji
uskoro trebaju biti prevezeni u Velu Luku
i montirani na gradiliStu. Naime, verti-
kalnu konstrukciju rampe i platoa veza 1
¢ine buseni piloti, a horizontalnu rostilj
od greda i olaksanih ploca. Slicno je i s
vezom 2, osim isto¢nog kraja i rampe te
veza 3. gdje se grade gravitacijski ma-
sivni stupovi.

Okoncanjem prve faze bit e zavrsena iz-
gradnja nove obale duljine 100 miobaleu
pokosu u duljini 65 m kao dio platoa put-
nickog terminala (kapaciteta 40 vozila)
na kojem ¢e se vozila ukrcavati na trajekt.
Tada se planira izgradnja dvaju polera za

Predgotovljeni L elementi pripremljeni za ugradnju

privez brodova sa sidrenim blokovima, al
i dijela ispusta oborinske kanalizacije. U
tijeku su i pripreme za projektiranje prave
ribarske luke, i to malo zapadnije od ter-
minala, a za Sto je nadlezno Ministarstvo
poljoprivrede. Tijekom radova ribarski su
brodovi privezani uz negdasnju tvornicu
sardina. To je tradicionalno mjesto na
kojemu se privezuju i zasada ne smetaju
redovitom izvodenju radova, ali ¢e morati
biti preseljeni kada gradiliste bude prosi-
reno.

Ribarski se brodovi privezuju
uz negdasnju tvornicu sardina
| zasada ne smetaju izvodenju

radova, ali Ce se morati preseliti
kada gradiliste bude prosireno

Igrom smo slu¢aja zbog obveza ravna-
telja Zupanijske lucke uprave u nadlez-
nome ministarstvu morali pri¢ekati nje-

gov povratak. To nam je omogucilo da
gradiliSte novoga putnickog terminala
snimimo iz razlicitih mjesta u Veloj Luci.
Zbog velikog nevremena to nam je bilo
onemoguceno tijekom obilaska. Ujedno
je to bila prigoda da snimimo i jedan od
prvih pristanaka hidroaviona na novopo-
stavljenome pontonu pokraj sadasnjega
trajektnog pristanista.

Poslije smo telefonom razgovarali s
Jeroslavom Segedinom, dipl. ing. grad.,
glavnim inZenjerom Poslovne jedinice
Split pri Hrvatskim cestama, na gradili-
Stu priklju¢ne ceste D118 koju je gradila
zajednica ponuditelja koju Cine Strabag
i PZC Split. Radovi su poceli 2. prosinca
2014., a zavrSeni 2. rujna 2015., no ce-
sta jo$ nije bila pustena u promet zbog
nekih problema u projektnoj dokumen-
taciji vezanih uz opremanje trafostani-
ce. Novu je priklju¢nu cestu projektirala
turtka Geoproming d.o.o. iz Metkovica, a
glavni je projektant bio Mirko Saravanja,
dipl. ing. grad.

B elementi koji se poizvode na gradilistu ¢iovskog mosta

Podzemna morska voda u iskopu
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Zid koji od mora stiti nasuti materijal

Rijet je o spoju na drzavnu cestu D118
ukupne duljine 1,51 km koja se sastoji od
dva dijela. Dio ceste vodi do novog ter-
minala, a drugi u duljini od 300 m prema
srediStu mjesta i postojeCemu trajek-
tnom pristanistu. Cesta ima standardnu
Sirinu od sedam metara i dva prometna
traka, s time da su zbog razvrstavanja na
ulazu u terminal tri traka. Cijelom su du-
liinom izgradeni obostrani nogostupi, a
postavljenajeirasvjeta. Radovisuiznosili
priblizno 17,5 milijuna kuna bez PDV-a. U
cestu je ugradena sva komunalna infra-
struktura i prikljucci, ali i zatvoreni sustav
oborinske odvodnje s velikim upojnim
bunarima. Gradena je iznad terena, pa je
trebalo izgraditi potporne zidove u koje
je ugradeno priblizno 2500 m?. Na cesti
su naknadno na zahtjev lokalne zajed-
nice izgradena neobi¢na rubna stubista.
Naime, novom je prometnicom presjecen
poljski put do maslinika, a pristupne ram-
pe nisu mogle biti naknadno izvedene jer
je cesta vec bila izgradena i trasirana.

Kamenomet koji Stiti terminal i prilaznu cestu

Obecali smo ravnatelju Borisu Zuveli
da ¢emo kontaktirati direktoricu HPB-
nekretnina d.0.0. mr. sc. Petru Skevin,
dipl. ing. arh., kako bi se informirali o bu-
ducnosti preostalih sadrzaja negdasnje
tvornice. Uostalom, dio bi tih sadrzaja
bio najpogodniji za pristaniSnu zgradu,
a mozda i za neke druge turisticke sa-
drZzaje. Od nje smo doznali da je upravo
objavljen oglas za prodaju nekretnina
u vlasnistvu Hrvatske postanske banke
koje se ne koriste za poslovanje. Za-
pravo su objavili postupak prikupljanja
neobvezujucih ponuda za ukupno 16
nekretnina i dvije jahte, a ponude s cije-
nom i dinamikom placanja valja poslati
do 15. sije¢nja 2016. Rijec je o tri hotela
u Jablancu, Medveji i Zagrebu, poslov-
nim zgradama u Varazdinu i Bjelovaru,
ali je najvise, cak sest, industrijskih na-
pustenih pogona te klaonica i hladnjaca.
Prodaju se i neka zemljista za gospodar-
sku namjenu te zgrada s apartmanima,
jedna stambena zgrada i jedan stan.

Za bivsu je tvornicu za preradu ribe
Jadranka u \leloj Luci navedena loka-
cija i povrSina zemljista (8276 m?) te
neto povrsina zgrada (4700 m?), cak i
oznaka energetskog certifikata (E). Lju-
bazna nam direktorica Skevin nije mogla
nista reci o buducoj sudbini bivse tvorni-
ce jer e to odrediti njezin kupac.

Umjesto zakljucka

Za svaki je otok pomorsko-putnicki ter-
minal jedan od najvaznijih javnih i pro-
metnih sadrzaja te uvjet opstanka i gos-
podarskog razvoja. Kada se novi terminal
namijenjen ponajprije trajektnome prije-
vozu gradi na jednom od najnaseljenijih,
ali i od matitnog kopna najudaljenijih
otoka, tada zaista nema dvojbe oko nje-
gove iznimne vaznosti. Novi e terminal,
kada jednom bude zavrsen, znaciti zaista
puno za sve Korculane, ali i njihove goste.
Svakako €e puno zna€iti i za Velu Luku
da bi mogla biti konkurentnija i prepo-

Pristajanje jednog od prvih hidroaviona u Veloj Luci

Detalj prilazne ceste

1120

GRADEVINAR 67 (2015) 11



GRADILISTE Gradevinar 11/2015

Pogoni bivse tvornice Jadranka

znatljivija na turistickome trzistu. Vela njezini su najveci aduti prirodne ljepote i mozda biti prepoznata i na hrvatskome
Luka mogla bi svoju turisticku buduénost i povoljna klima. Gradnjom novoga tra- i na europskome trzistu kao pravo medi-
graditi na daljnjem razvoju zdravstvenog  jektnog pristanista i nove marine Vela  teransko odrediSte koje nudi miran i sa-
turizma i bogatoj kulturnoj bastini, ali Luka moci €e privudi jos viSe posjetitelja drZzajan odmor.
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