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NASTANAK SUSAKA | ZAKLJUCNI OSVRT NA RIJECKU BASTINU

Kako spasiti i sacuvati
bogato nasljede?

U posljednijih je dvadesetak godina u Rijeci izgubljeno vise od
30.000 vecinom proizvodnih radnih mjesta, ali je sada proces
zaustavljen, mozda i zato jer viSe gotovo da i nema Sto propasti

Uvodne napomene

U cCetiri smo nastavka pisali o bogatoj
rijeckoj industrijskoj bastini, uvazavajui
pritom ¢injenicu da je u tome nasem naj-
vecem lu¢kom gradu krajem 19. i pocet-
kom 20. stoljeca bilo koncentrirano 50
posto ukupne ondasnje industrijske proi-
zvodnje u Hrvatskoj. Ostatke smo vrijed-
ne industrijske i tehnicke bastine prika-
zali onako kako to ¢ine gotovo svi oni koji
su dosad o njoj pisali i koji su je podijelili
na srediSnje, zapadne, istocne i lucke di-
jelove, no pritom su izostavljeni neki ma-
nji industrijski sadrzaji na Susaku koje se
nikako ne bi smjelo preskociti. U mnogim
prikazima taj se dio rijecke bastine obic-
no prikljucuje luckim sadrzajima, Sto mi
nismo ucinili iz dva razloga. Naime, pri-
kaz luckih sadrzaja ionako je bio predug,
a trebalo je i neSto reci na kraju ovoga
ukupnog predstavljanja. Odlucili smo se
stoga to uciniti u posebnom napisu.

Osnovni podaci o Susaku

SuSak se smjestio na lijevoj obali Rjecine
na sjevernom kraju Jadranskoga mora i u
zatonu koji se od davnina naziva Kvarner.
Taj se naziv na pocetku odnosio samo na
morski tjesnac izmedu otoka Cresa i Istre.
Mletacki mu je naziv glasio Quarnero i
Carnaro, a prilagodeni hrvatski Karner i
Kvarner. Jezikoslovac Skok smatra da po-
tiece od romanske rijeti quadragenarius
(ono Sto broji 40), ali buduci da je tu brojku
tesko objasniti, ponudio je mogucnost da
je izvedena iz rijeCi quaternarius, iz izra-
za funis quaternaria (uZe savijeno iz Cetiri
uzice), dakle da oznacuje cetverostrano

pomorsko raskrizije. Premda nastanak
naziva zaljeva nije rasciscen, oko naziva
SuSaka nema nikakve dvojbe jer on potje-
Ce od rijeci suh odnosno susiti, no postoje
dva tumacenja njegova nastanka. Prema
prvome tumacenju, puk je na tome mje-
stu sabirao lis€e i granje, a prema drugo-
me, naziv potjece od naziva za mjesto na
kojem se pralo i susilo rublje.

Prvi se put naziv Susak pojavio
pocetkom 18. st., a odnosio se
na posjed izmedu danasnjeg
Bulevara oslobodenja i stubista
do Piramide prema zgradi
Gimnazije
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Krajem 17. st. na cijelom prostoru Su-
Saka nije bilo nicega Sto bi bilo vrijedno
spomena, tek poneki maslinik ili vinograd
uz morsku obalu te neugledna kréma na
uscu Rjecine i koliba vozara preko rije-
ke. Prostor se nazivao i Tergovina jer je
sluzio kao mjesto za sajmove, a drugi su
nazivi bili Pul Fiumare i Pod Tersatom,
poslije i Na most, Ad pontem, Sv. LovreC i
Franjevacki vrt (Hortus Frasciscanorum).
Postanak se SuSaka povezuje s grad-
njom Karolinske ceste kada se nedaleko
od kapele sv. Lovre razvilo malo naselje.

Prvi se put naziv Susak (Sussach) pojavio
pocetkom 18. st., a odnosio se na posjed
izmedu danasnjeg Bulevara oslobodenja
i stubiSta do Piramide (gradskog dijela
koji je naziv dobio po oznaci za zavrSetak
Karoline) prema zgradi Gimnazije. U dru-
goj se polovini 18. st. naziv Siri na prostor
ispod Trsata, od mora do Piramide. U to
je doba bila ukinuta Severinska Zupanija,
pa je na obalnom podrudju od Rijeke do
Senja formirano tzv. Ugarsko primorje,
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Reljefni prikaz Kvarnera kada je bio grani¢no podrucje s Italijom
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Jedan od najstarijih prikaza Susaka

podijeljeno u tri kotara — rijecki, bakarski
i vinodolski. Tada je podrugje Trsata, Su-
Saka, Vezice i Drage pripalo bakarskom
kotaru. Za francuske uprave (1809. —
1813.) tim je prostorom upravljao Rijecki
magistrat i tako je ostalo sve do 1834.
i odredbe cara Franje Il. prema kojoj je
Rijeka morala vratiti to podrucje Bakru.
Ipak, godine 1874. doslo je do nove po-
djele te je osnovana trsatska opcina kojoj
su pripadala podru¢ja Susaka i Vezica.
Sjediste je kotara prvo bilo na Trsatu, a
1882. preseljeno je na Susak.

U to se vrijeme Susak poceo naglo razvi-
jati pa se preobrazio iz seoske neurbani-
zirane naseobine u pravo gradsko nase-
lje, a znatno je porastao i broj stanovnika.
Gradene su upravne, zdravstvene, Skol-
ske i druge javne zgrade, ali i komunalne
gradevine poput cesta, vodovoda, javne
rasvjete i slicnog. Gradska je opcina Su-
Sak obuhvacala naselja Susak, Trsat,
Podvezicu, Dragu, Kostrenu sv. Barbare
i Kostrenu sv. Lucije, na povrsini od pri-
blizno 25 km?®.

ZacCetak je industrijalizacije Susaka ozna-
Cilo osnivanje Tvornice papira 1821. na
lijevoj obali Rjetine, a velik je poticaj gos-
podarskom razvoju bio uredenje korita
i usca te rijeke 1855., no preporodu je
najvise pridonio snazan gospodarski ra-
zvoj Rijeke kojoj je prostor uz drugu obalu

je i sve viSe naseljenika, uglavnom Hr-

. -

vata iz blize i daljnje okolice u potrazi za
poslom.

Najstarije su suSacke prometnice bile
ceste Karolina, Lujzijana i Doroteja te ze-
lieznicke pruge iz smjera Zagreba i Lju-
bljane. Pomorski je promet tekao na vrhu
Mrtvog kanala, Delti i Brajdici, a poslije
je na Grobnickom polju djelovala i zrac-
na luka. Ipak, o ondasnjem poloZaju i
ulozi Susaka najbolje svjedoti Cinjenica
da Susak nikako nije mogao dobiti Zelje-
znicki kolodvor, i to unato¢ zamolbama,
izaslanstvima i preporukama, iako su
"neznatna mjesta kao Zlobin, Meja, Sv.

Zgrada zeljeznicke postaje Susak — Pecine

Kuzam i dr. imali Staciju, Lic je pae imao
dvije", kako je to svojedobno primijetio
trsatski plovan i suSacki povjesnicar dr.
Andrija Racki. Pritom je dodao kako ga
je Susak dobio tek nakon ujedinjenja u
Kraljevinu SHS. Naime, Madari su Rijeku
nazivali "biserom ugarske krune" i cinili
su sve da taj grad trgovacki podignu, pa
je, primjerice, prijevoz od Peste do Rijeke
stajao manje nego do Zagreba. Vjerojat-
no su smatrali da bi Zeljeznicki kolodvor u
SusSaku Skodio Rijeci.

Gospodarske su se prilike znatno promi-
jenile poCetkom Prvoga svjetskog rata,
iako se to naizgled nije primjecivalo pa je
Susak i dalje Zivio prividom mirnog Zivo-
ta. No mnogi su otisli na bojiSnicu, neki
i u emigraciju, a zamirala je i trgovina.
Tijekom rata na Susaku su, kao i u cije-
loj Banskoj Hrvatskoj, bili zabranjeni svi
javni skupovi, premda to nije vrijedilo i za
Rijeku.

Promjene su zapocele 29. listopada
1918. kada je Hrvatski sabor prenio svo-
je ovlasti na Narodno vijece Slovenaca,
Hrvata i Srba, Sto je bio pocetak drzavne
tvorevine koja je trajala do 1. prosinca
1918. i ujedinjenja u Kraljevstvo Srba, Hr-
vata i Slovenaca. Susak je bio u sastavu i
jedne i druge drzave, iako je 16. studeno-
ga 1918. talijanska kopnena vojska usla
u Rijeku, a preko Grobniscine i na Susak.
Okupirali su Susak do mosta sv. Ane na
Podvezici, obje Kostrene, Martinscicy,
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Suvremena fotografija Susaka

prostor Skrljeva te Grobniséinu sve do
Kastva. Tako je pocelo doba saveznicke
i talijanske okupacije. Potom je 12. rujna
1919. Gabrielle D'Anunzio preuzeo vlast
u Rijeci, a bio se pronio glas da ce oku-
pirati i Susak, Sto se ipak nije dogodilo.
Nakon dugogodisnjih natezanja Talijani
su 1921. ispraznili zonu od Sv. Ane i Mar-
tinScice te Grobniscinu do Orehovice. Na-
kon pregovora u Opatiji 1923. sklopljen je
sporazum o evakuaciji SuSaka, a tek 24.
veljace 1924. ispraznjeni su luka Baros i
Delta.

Valja istaknuti da je u meduvremenu,
ukazom prestolonasljednika Aleksandra
od 23. listopada 1919., Susak proglasen
gradom, a na izborima 1923. premoéno
je pobijedila lista Jugoslavenskog kluba
koja se razvila iz Demokratske stranke.
Uzrok je takvoga politickog opredjeljenja
bio zavrsetak talijanske okupacije, oce-
kivanje da e Jugoslavenski klub ubrzati
gospodarski razvoj grada te da ce jugo-
slavenska politika, koje se nije odricala
hrvatstva, biti najbolja brana protiv tali-
janskog iredentizma.

Nakon formalne aneksije Slobodne
Drzave Rijeka 16. ozujka 1924. Susak
je postao granicni grad s Kraljevinom
Italijom. Tada se osobito razvila luka
Baros$ kao glavna luka za drvo na Sre-

dozemlju, a uslijedio je i daljnji gospo-
darski uspon.

Susak je 16. ozujka 1924. postao
granicni grad s Kraljevinom
Italijom i tada se osobito razvila
luka Baros kao glavna luka za
drvo na Sredozemlju, a uslijedio
je i daljnji gospodarski uspon

Ono Sto se poslije dogadalo dobro je
poznato. Susak je od 1941. bio pod ta-
lijanskom okupacijom koju je 1943. za-
mijenila dvadesetomjesecna njemacka
okupacija. Susak i Rijeku oslobodile su
jedinice Jugoslavenske armije 21. trav-
nja 1945. Nakon Sto je na snagu stu-
pio Pariski ugovor izmedu Federativne
Narodne Republike Jugoslavije (FNRJ) i
Italije 15. rujna 1947. zapocelo je sje-
dinjavanje gradova Rijeke i SuSaka.
Nakon izbora za zajednicki Gradski na-
rodni odbor Rijeke, na prvoj sjednici 12.
veljace 1948. donesena je odluka o uje-
dinjenju. Tako je gradska opcina Susak
prestala postojati kao zasebna upravna
jedinica, iako je kao lll. rajon djelovala
u sastavu gradske opcine Rijeka sve do
1962. godine.

Sadrzaji gospodarske bastine
Lazaret i brodogradiliste u Martinscici

\/ec smo pisali o tome da je austrijski car
Karlo VI., koji je ujedno bio hrvatski kralj
Karlo IIl., najprije proglasio pravo neome-
tane plovidbe Jadranskim morem (1717.),
a potom Rijeci dodijelio status slobodne
luke (1719.). U skladu s tim 1722. otvo-
ren je rijecki lazaret sv. Karla Boromej-
skog s malom lu€icom nazvanom Man-
drac, ujedno prvom rijeckom umjetnom
lukom. Njegov je polozaj odredio potok
Brajda koji je Lazaret snabdijevao svje-
Zzom vodom, a brojne je nevolje uzrokovao
Skurinjski potok tije su bujice nanosima
zatrpavale lucicu. Buduci da pred rijecki
lazaret nisu mogli pristajati veci brodo-
vi, za francuske je uprave 1812. ukinut i
premjeSten u Kraljevicu, a dvije je godine
poslije pod habsburskom vlascu opet vra-
¢en u Rijeku. Godine 1816. odlu¢eno je da
Ce se karantena za pomorce urediti u uvali
Martinscica, a postojeci sadrzaji u Rijeci
ustupiti vojsci na koristenje. Pod nazivom
Martins¢ica nekada se podrazumijevao
zaljev, koji je od sredista Rijeke udaljen
Cetiri kilometra, gdje je 1833. ureden i iz-
graden lazaret sv. Franje, ali i dolina koja
se protezala sjeverno do crkve sv. Antuna
Pustinjaka u Susackoj Dragi.
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Jedan stari prikaz lazareta u Martinscici

Martinscica je odabrana za lokaciju ka-
rantene zbog prirodne luke, obilja vode iz
vodotoka Javor i Potok te posebnog izvo-
rista koju su koristili i Zitelji uz staro bro-
dogradiliSte. Odluka je donesena 1825.
kada je od Andrije Ljudevita Adamica ku-
plieno zemljiste s pripadajucim kucama.
lako je rije¢ki guverner Ferencz Urmeny
namjeravao cijeli posao zavrsiti za tri go-
dine, poslovi su se produljili na punih se-
dam. Graditelji su najvece probleme imali
s nasipavanjem terena i gradnjom obale,
a radove je otezavao i mocvarni teren
na uscu spomenutih potoka. Usporedno
s lazaretom gradila se i pristupna cesta
Doroteja, koja je naziv dobila prema su-
pruzi nadvojvode Josipa, ugarskog pala-
tina, i koja se na Susaku odvajala od Karo-
linei pruzala obalom sve do Martinscice.
Gubernijska je komisija na javnom nad-
metanju dogradnju zidane obale i gatova
te ostalih sadrzaja povjerila gradevin-
skom poduzetniku Domenicu Tonellu,
ali je na kraju kao pripomo¢ angazirala i
poduzetnike Pietra Ferrarija i Valentina
Vallea.

Kompleks se prema izvornoj zamisli sa-
stojao od tri osnovna dijela: Cistog dvo-
rista s upravnim sadrzajima, necistog
dvorista sa zgradom kontumaca i skla-
disnih prostora. U Cistom je dvoristu bila
prizemna prijamna zgrada s trijemom,
a poslije je izgradena zgrada priorata,
vjerojatno na mjestu srusene crkvice sv.

Cetiriju osoba. Naknadno je u dvoristu
izgradena ogradena bolnica za zarazne
bolesti. SkladiSta su bila izgradena na-
domak operativnoj obali, a sumnjiva je
roba odlagana u najvece skladiste u obli-
ku slova L. Cijeli je prostor bio ograden
kamenom ogradom koja vecim dijelom
postoji i danas. Do 1869. i osnutka tre-
cega trécanskog lazareta u mjestu Milje
(Muggia) bila je to najsuvremenija i gra-
diteljski najvrednija takva ustanova na
podrudju cijele Monarhije.

Lazaret je svetano otvoren 2. lipnja
1833., a prvi je u njega uplovio brigantin
Ernest kapetana Mate Lazarica s teretom
Zita iz Odese. lako su lazareti u Splitu i
Dubrovniku postupno zamirali, lazaret je
u Martins¢ici radio sve do pocetka Prvo-

Razglednica lazareta i Martinscice (u prednjem planu brodogardiliste)

Martina po kojoj je uvala dobila naziv.
Necisto su dvoriste dijelili zgrada za voj-
nu strazu i gostionica, a kontumacijska je
zgrada bila u sredistu.

Lazaret se u Martinscici sastojao
od tri osnovna dijela — Cistog
dvorista s upravnim sadrzajima,
necistog dvorista sa zgradom
kontumaca i skladisnih prostora

Kontumacijska je zgrada na svakoj od
dvije etaze imala po sedam celija koje
su bile predvidene za boravak od triju do

ga svjetskog rata, a potom je na istome
mjestu otvorena vojna bolnica. Nakon
rata prostor su neko vrijeme koristile voj-
ne postrojbe Italije i Jugoslavije, a potom
je cijeli kompleks prenamijenjen u djecje
odmaraliSte. U Drugom svjetskom ratu,
pri povlacenju njemackih postrojbi tes-
ko je ostecen dio kompleksa, koji unatoc
namjerama nije obnovljen vec srusen.
Prostor je uglavnom bio napusten sve
do pocetka Sezdesetih godina proslog
stoljeca kad je cijeli kompleks, ali i cijelu
uvalu, zaposjelo remontno brodogra-
diliste Viktor Lenac, odnosno negdasnje
brodogradiliSte Lazarus koje je gradilo
i popravljalo austrougarske i talijanske
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Detalj brodogradilista Viktor Lenac snimljen kroz ogradu

trgovacke i ribarske brodove, a sadasnji
naziv nosi od 1948. prema bivsem rad-
niku i narodnom heroju koji je poginuo
tijekom Drugoga svjetskog rata.

Prica o tom brodogradiliSte pomalo je i
zbunjujuca i ohrabrujuca. Desetak godi-
na nakon otvaranja ste€aja i duga od go-
tovo milijardu kuna Viktor Lenac jedno je
od najvecih brodogradilista u djelatnosti
remonta i preinaka te offshor platformi
na Sredozemlju. Njegovi su najveci dio-
nicari Tankerska plovidba (36,95 posto)
i Uljanik (34,67 posto), a preostale su
dionice u vlasnistvu drzave i malih dio-
ni¢ara. BrodogradiliSte posluje s dobiti,
a izmedu ostalog raspolaze s tri doka i
visokokvalificiranom radnom snagom.
Ima petstotinjak stalno zaposlenih, a
ovisno o projektima zaposljava i do 400
kooperanata.

Svi su preostali sadrzaji negdasnjeg laza-
reta danas u uporabi i gotovo nepromije-
njeni, ali je od negdasnjih vrijednih gra-
devina oc¢uvano vrlo malo. Najvredniji su
bili paviljoni klasicistickih karakteristika,
uz koje je bio park sa sredisnjom okru-
glom kapelom posvecenom sv. Franji. U
sklopu je lazareta nekad bio i parlatorij,
mjesto susreta pomoraca iz karantene
i njihovih posjetitelja, ali i groblje koje je
bilo podijeljeno na katolicko, pravoslavno
i Zidovsko.

Svi su preostali sadrzaji lazareta
u Martinscici u sastavu Viktora
Lencaidanas u uporabi, alije od
negdasnjih vrijednih gradevina
ocuvano vrlo malo

Cinjenica da je u Martiniéicu preseljeno
jedno brodogradiliSte i nije toliko neobic-
na jer je u toj uvali jos 1822. jedno zabi-
liezeno. Vjerojatno ih je bilo i viSe, ali su

tijekom Francuske revolucije i dugotraj-
nih ratova prestali s radom. Uostalom,
vet su sljedece godine na sadasnjemu
susackom podrucju otvorena tri nova,
i to jedan na Susaku i tri na Pe¢inama.
Najpoznatije je bilo brodogradiliSte Mate
Kozulica na Pecinama koje je djelovalo
sve do 1928. godine. Sacuvani su podaci
o0 brojnim brodovima koji su u tim brodo-
gradiliStima gradeni tijekom 19. st.

Najpoznatiji Skver (kako su se oduvijek
nazivala brodogradiliSta na Jadranu) bio

je onaj u Martinscici, Sto ga je u dvade-

setim godinama 20. st. kupio Srecko

Turina, poduzetnik koji se kao cetrnae-

stogodisnji djecak otisnuo na more i po-
slije Zivio u Americi. Njegov je sin Marijan
(1896. — 1968.) studirao brodogradnju u
Glasgowu i nakon oceve smrti preuzeo
vodenje brodogradilidta. Skver je uspjes-
no poslovao sve do kraja Drugoga svjet-
skog rata, iako su ga Talijani i Nijemci bili
podredili svojim interesima. Dolaskom
partizana nova je vlast konfiscirala bro-
dogradiliSte i Turininu obiteljsku kucu.
InZenjer Marijan Turina bio je osuden i
na dvije godine zatvora zbog toboznje
suradnje s okupatorom, no presuda je
ipak brzo poniStena pa je do umirovljenja
bio profesor na Srednjoj tehnickoj Skoli
u Rijeci. UZivao je veliki ugled i poStova-
nje svojih ucenika, koji su ga posjecivali
i nakon umirovljenja te od njega trazili
savjete.

Zicara za dostavu rudace iz luke u pogone Plumbuma
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Pogoni Plumbumai Vulkana snimljeni s morske strane (Vulkanov neboder prvi s desna)

Od Plumbuma do Vulkana

Po jednoj je tvornici, sagradenoj na brdu
sa zapadne strane uvale Martinscica,
cijeli jedan dio iznad Pecina na istocnoj
strani danasnje Rijeke dobio naziv —
Plumbum. Tako se naime nazivala talio-
nica olova na Podvezici koja je bila izgra-
dena iznad isto¢nog dijela danasnje Ulice
Janka Poli¢a Kamova.

Njezina je izgradnja zapocela prije Prvo-
ga svjetskog rata, tocnije 1911, kada je
dionitko drustvo Metallverhiittungs und
chemische industrie-aktien-gesellschaft iz
Frankfurta na Majni kupilo gradevinsko
zemljiSte od zemljiSne zajednice Podve-
Zica. Izgradeni se kompleks, koji je za-
vréen 1913., sastojao od devet zgrada.
Paralelno s gradnjom tvornice gradena
je posebna Zicara koja je rudacu s bro-
dova u Martinscici dostavljala izravno do
pogona. Zapravo je izgraden dio obale s
luckom instalacijom za prihvat brodova
u zaljevu koja je viseim vagonima (tzv.
Zicnom Zeljeznicom) dovozila rudacu do
talionice. Talionica je ujedno posjedovala
vlastiti Zeljeznicki kolosijek.

Od pocetka 1914. talionica je radila pu-
nim kapacitetom i zaposljavala priblizno
500 radnika te proizvodila 12.000 tona
olova, Sto je priblizno onoliko koliko je
uvozila ondasnja Austro-Ugarska Mo-
narhija. Zanimljiv je i detalj s poCetka nje-
zina rada kada su vlasnici donijeli proglas
vezan uz higijenu, u kojem je istaknuto

da se svaki radnik, a na raspolaganju su
imali i posebno kupaliSte, mora okupati
barem svaki drugi dan.

Sirovine potrebne za rad tvornice dovo-
zile su se iz Australije te iz njemackih ko-
lonija u Africi, a potom se olovo s manjim
koli¢cinama srebra prevozilo u razna pod-
ru¢ja Monarhije ili u Njemacku. Energiju
je osiguravala elektri¢na centrala s dva
dizelska generatora od po 147 kW. Prvi
je ravnatelj bio francuski inzenjer Henri
Steiner.

Vulkan je u najboljim vremenima
zaposljavao i vise od tisucu
zaposlenika, a za radnike je 1973.
u blizini pogona izgraden veliki
stambeni neboder

Tijekom Prvoga svjetskog rata zbog
nemogucnosti dovoZenja sirovine pro-
izvodnja je bila obustavljena, ali je na-
kon rata obnovljena. Potom je 1923.
osnovano Dionicko drustvo za taljenje
kovina i kemicku industriju Plumbum,
prema latinskom nazivu za olovo. Do-
duSe, u nekim izvorima stoji da je i po-
cetni investitor imao slicno ime te da
nije bio iz Njemacke, vec iz Ugarske i
da se drustvo zvalo Magyar femkoho es
vegyispar reszoenytanasag (Ugarsko dio-
nicko drustvo za taljenje kovina i kemijsku
industriju).

U dvadesetim godinama proslog stoljeca
talionica se ponovno nasla u problemima,
paje 1931. zavrsila u stecaju. Cijeli je kom-
pleks tada dospio u vlasnistvo Jugoslaven-
ske udruzene banke d.d., a potom su ga ot-
kupili poduzetnici Ivo Kolombo i braca Vito-
mir i Zvonimir Richtmann za potrebe svojih
turtki — Kolombo & Richtmann za veletrgo-
vinu i Tranzitno-prometno d.d. za Spediciju.
Te su turtke prestale poslovati 1941. nakon
dolaska Talijana i tada su u skladistima bile
smjestene talijanske okupacijske jedinice.
Tek se 1948. u prostore negdasnje ta-
lionice smjestila tvornica Vulkan koja je
proizvodila dizalice te prijevozna sred-
stva i opremu za brodogradnju, industriju
i gradevinarstvo.

Buduca je tvornica Vulkan osnovana
1929. kao mehanicka radionica u sku-
¢enim prostorima u Ruzicevoj ulici na
SuSaku. Naime, nakon razgranifenja s
Rijekom na zapadnoj je strani Rjecine
osim Tvornice papira i brodogradilista u
Kraljevici bilo malo vecih proizvodnih po-
gona. Bududi da se luka razvijala, javila se
potreba za popravcima brodova i njihove
opreme jer su se svi popravci obavljali u
Rijeci ili u Zagrebu koji je bio udaljen 200
km. To su bili razlozi za nastanak meha-
nicke pomorske radionice, ali je ondasnja
gospodarska kriza uvelike ometala njezin
daljnji razvoj. Radionica je 1931. postala
poduzece pod nazivom Sila, koje je 1933.
registrirano kao tvrtka Vulkan — pomor-
ska mehanicka radiona i ljevaona i bila je
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Hostel Dharma u jednom preuredenom pogonu lVulkana

u vlasnistvu pomorskog kapetana Meto-
da Tomljenovica. U Vulkanu je bilo zapo-
sleno prosjecno 80 radnika, a radili su za
mnoge pomorske tvrtke i brodovlasnike
te izvodili uspjeSne remonte i odrzavanja
svih susackih tvornica.

Nakon rata poduzece je poslovalo pod
nazivom Tvornica dizalica i ljevaonica
Vulkan, a osnovna mu je djelatnost bila
proizvodnja palubne opreme i odljeva-
ka te remont industrijskih postrojenja.
Nakon preseljenja u napustene prosto-
rije Plumbuma i preuzimanja strojeva iz
ratne odstete dogradene su postojece
zgrade i izgradene nove. U njoj su se
proizvodila razna vitla i dizalice te izra-
divali odljevi legiranog i visokolegiranog
Celika, a poslije eli¢ni odljevi za brodske
motore. Tvornica je u najboljim vremeni-
ma zaposljavala i viSe od tisucu radnika,
a za svoje je radnike 1973. u blizini po-
gona izgradila veliki stambeni neboder,
koji je projektirao cijenjeni i nagradi-
vani arhitekt Ninoslav Kucan (1927. -
1994.). Djelovala je sve do 2000. kada je
otisla u stecaj. Kompleks je danas djelo-
micno revitaliziran te u sklopu njega po-
sluju hostel, trgovacki centri, stanica za
tehnicki pregled vozila i dr. Dio prostora
koristi tvornica dizala i brodske opreme
Vulkan — Nova kao nominalni nasljednik
negdasnjeg Vulkana.

Od Plumbuma nije saCuvano gotovo ni-
Sta, a od Wulkana je takoder malo toga
ostalo, iako se manji dio koristi i danas.
Ostatak je kompleksa prenamijenjen za

pogona /stravino d.d., ali nema ni jednog
od negdasnjih brojnih dimnjaka. Iz ar-
hivskih je izvora uocljivo da se radilo o
velikom industrijskom pogonu, zapravo
kompleksu zgrada stambene i tvornicke
namjene.

Zna se da je u tvornici 1938. radilo 200
radnika. Proizvodili su se unakrsno lije-
pljeni furniri (sperplatten) za izradu po-
kucstva te unutrasnje uredenje zeljeznic-
kih vagona, automobila, brodova, zrako-
plova i slicno. Godisnji je kapacitet tvor-
nice iznosio gotovo 10.000 m?* sirovine
ili otprilike 4000 m?* gotovih proizvoda, a
skladista je imala u Beogradu, Zagrebu,
Ljubljani, Splitu i Sarajevu.

s

Crtez zgrade UKOD-a iz projektne dokumentacije

razne djelatnosti (hostel, teretana, pro-
storije vjerskih zajednicai sl.).

Ostali primjeri industrijske bastine

Nesto sjevernije, u danasnjoj Ulici Tome
Strizica 8 (nasuprot KBC-a na Susaku),
godine 1930. bila je otvorena Prva jugo-
slavenska tvornica ukocenog drva d.d. Dio

Sadasnji pogoni Istravina u Rijeci

Prva takva tvornica u ondasnjoj zajed-
nickoj drzavi bila je poznata i po kratici
UKOD, ali preostale gradevine gotovo da
nemaju nikakve povijesne ni umjetnicke
vrijednosti.

Jugozapadno na Pecinama, na Setalitu
Xlll. divizije 28 (drzavna cesta D-8), od
1895. postojala je Rijecka parna tvornica
konjaka i Zestokih pica u vlasniStvu tvor-
nicara 1. Csilllaga.
Njezin je pogon bio
smjesten uz more,
ali iako je prenami-
jenjen i pregraden,
zgrada je do danas
ostala sacuvana.
To je jednostavna
dvokatnica  pra-
vokutnog oblika s
nizom prozorskih
otvora i stubi-
stima na bocnim
stranama. Proce-
lie je skromno, ali
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Zgrada bivse tvornice konjaka i talionice kovina

dojmljivo jer je profilirano prozorskim
otvorima i zabatom od opeke i istaknu-
to zaglavnim kamenom. Historicisticki
je izgled gradevina dobila 1899. kada je
adaptirana prema rjeSenju projektanta
Giovannija Randicha.

Pretpostavlja se da je tvornica u prvim
godinama 20. st. presla u vlasnistvo obi-
telji Cosulich, poznatoj po brodarskoj dje-
latnosti. Od tog doba na istome mjestu
djeluje Talionica kovina i kemicka industrija.

Pogoni tvornice likera Pfau & Co.

Na Susaku je pocetkom 20. st.
djelovala uspjesna tvornica likera,
a poslije je naistom mjestu
izgradena stambena i tvornicka
palaca u kojoj je bila tvornicu
kanzervi

Zna se da je to bio industrijski pogon za ta-
lienje olovnih i bakrenih rudaca. Iz razdoblja

intenzivnog rada tvornice (1913.) satuvana
je jedna prituzba gospode Pajkuri¢, udane
Blondina, koja se zalila Kotarskoj oblasti
Susak i prigovarala zbog otrovnih plinova i
smrada kaji su izlazili iz talionice. To sasvim
sigurno potvrduje Cinjenice o loSem smje-
Staju tvornice. Zgrada je sacuvana u malo
promijenjenom obliku jer je na sjevernom
procelju nadogradeno nekoliko ulaza, ali je
konzervatori nisu zastitili.

Nesto zapadnije u istoj ulici, na mjestu da-
nasnje Palace Littorale, u drugoj je polovini
19. i pocetkom 20. stoljeca djelovala Tvor-
nica likera Pfau & Co. Zgrada je izgradena
1867.itada je bila u posjedu obitelji Ruzic.
Tvornica je navodno dobro poslovala jer se
jos pocetkom 20. st. planiralo proSirenje
pogona u Rijeci.

Tvornicar je Bluhweiss 1905. na mjestu
propale tvornice likera dao izgraditi Palacu
Littorale u koju je smijestio i tvornicu lime-
nih konzervi. Gradevina je imala stambe-
nu i tvornicku namjenu, ali je i zanimljivo
graditeljski realizirana. Sjeverno je jed-
nokatno procelje zgrade okrenuto prema
Setalistu XIIl. divizije i istice se rasko3nim
historicistickim i secesijskim motivima, a
najuznoj, morskoj strani zdanje nije nima-
lo reprezentativno. Naime, spusta se niz
liticu i produZuje s jos tri dodatna kata koja
su bila namijenjena za tvornicki pogon.
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Palaca Littorale iz pticje perspektive

Nakon Prvoga svjetskog rata kompleks
s palatom kupio je Oskar Miksic. Osim
stambenog dijela koji je osobno koristio,
ostatak je zgrade iznajmljivao za razne
djelatnosti. Nakon Drugoga svjetskog
rata palaca je nacionalizirana, a od pede-
setih godina proslog stoljeca u njezinim
je prostorima djelovala tiskara Tipograf.
Palaca je Littorale sa¢uvana kao vrijedan
primjer secesijske gradnje na rijeckim
Pecinama. Restaurirana je i to donekle
sprjeCava njezino propadanje s obzirom
na to da se uopce ne koristi.

Gotovo na istome mjestu, ali s druge
strane ulice, djelovao je ljekarnicko-koz-
meticki laboratorij koji je 1926. uteme-
ljio ljekarnik Vladimir Kezele. Sljedece se
godine udruzio s ambicioznim Dinkom
Budakom, majstorom u pripravljanju do-
macih lijekova, od kojih je jedan pripravak
bila i tekucina Alga po kojoj je laboratorij
dobio naziv. Uspjesan je rad te farma-
ceutske tvrtke kulminirao u tridesetim
i Cetrdesetim godinama 20. st. kada su
njezini proizvodi postali poznati u cijeloj
Kraljevini Jugoslaviji. 1z tog su razdoblja

e WL
Ty R

.

Crtez zgrade Ljekarnicko-kozmetickog laboratorija Alga iz vremena gradnje

sacuvane brojne reklame koje su izlazi-
le u dnevnim novinama i ¢asopisima te
prospektima, ali i na voznim redovima
i kalendarima. Alga je izdavala i broSure
nazvane Pucki lijecnik i prirucni savjetnik i
Zdrava hrana — dugo zdravlje. Laboratorij
se od ostalih ljekarni razlikovao samo-
stalnom proizvodnjom vecine proizvoda.
Uz Algu koja je sluzila za masazu, najpo-
znatiji su proizvodi bili Energin za jacanje
krvi, Zivaca i apetita, krema Vfema za brze
zarastanja rana te plocice Vale kao lijek
zarespiratorne organe.
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Danasnji izgled negdasnje zgrade Laboratorija
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Zbog velike potraznje tih lijekova na do-
macem i inozemnom trzistu te prizna-
nja na zdravstvenim izlozbama u Parizy,
Londonu, Bruxellesu i drugdje, vlasnici su
ulozili u izgradnju nove zgrade za pogon
i upravu, a rijec je o sacuvanoj zgradi na
Setalistu Xlil. divizije 11. Idejni je nacrt
izradio David Bunetta 1931, a radove
je tijekom godina izvodio Boren Emili.
Zavrsena je 1937. S obzirom na to da je
gradena planski za potrebe laboratorija i
smjestaj administracije, ne zacuduje da
je u cijelosti podredena funkcionalnosti.
Djelovanje se Alge moze pratiti sve do
kraja Drugoga svjetskog rata kada je
likvidirana, a dio su ljekarnickog asor-
timana naslijedile Pliva i Neva. Zgrada
nekadasnjega ljekarnicko-kozmetickog
laboratorija sa¢uvana je u izvornom obli-
ku i u njoj su i danas stambeni i poslovni
prostori.

Rijecki gospodarski uzleti i
stagnacije

lako se o tome dosta pisalo, pomalo zbu-
njuje gospodarski uzlet Rijeke u protekla
nesto vise od dva i pol stoljeca. Sasvim
je razumljivo da je tome pridonio njezin
strateski polozaj na Kvarneru, dakle na
sjevernom dijelu Jadranskog mora koji
najdublje zadire u europsko kopno. To
je, primjerice, glavni razlog razvoja luke
i grada Trsta koji je, Sto se poloZaja tice,
jos bolje smjeSten, no nije sasvim jasno
zasto glavnom lukom naseg dijela sje-
vernog Jadrana nije postao Bakar koji se
nalazi u znatno povoljnijem zaljevu i koji
je vet bio priznato srediSte pomorstva
i trgovine. Ocigledno je da to nisu uvje-
tovali samo geostrateski, vec i politicki
razlozi.

Zna se da je ve€ u poCecima gospodar-
skog razvoja Becki dvor poceo tretirati i
razvijati Rijeku kao "corpus separatum”
te da ju je pripremao, bas kao i Trst, za
jedno od uporista svoje pomorske trgo-
vine, zapravo kao mjesto za uvoz i izvoz
roba, ali i razvijene manufakture. Ipak,
tesko je reci Sto je u tome, osim blizine,
bilo presudno. Potom je taj isti "corpus
separatum" potaknuo ojacali ugarski dio
Monarhije da od Rijeke pokuSa naprauviti
vlastitu uvozno-izvoznu luku, ¢ak i di-

Kompleks negdasnje Tvornice papira

jelom vlastitog teritorija. Stoga su ipak
politicki razlozi prevagnuli da se jedna ne
odvect prikladna luka na uscu buji¢ne rije-
ke s mnogo naplavina izabere za jednu od
glavnih luka velike Monarhije. Uostalom,
politicki su razlozi usmijerili i prometne
tokove. Naime, nakon Sto je Rijeka u jed-
noj godini dobila izravne Zeljeznicke veze
s Becom i BudimpeStom, Bakar je poceo
trajno propadati i taj proces nije zaustav-
lien do danas.

Politicki su razlozi prevagnuli da

se jedna ne odvec prikladna luka

izabere za jednu od glavnih luka
velike Monarhije, a politika je
usmjerila i prometne tokove

Prof. dr. sc. Nada Sigul, ugledna umirov-
liena profesorica s rijeckoga Ekonomskog
fakulteta, u svojim je javnim predavanji-
ma isticala da se Rijeka dosad razvijala u
tri razvojna ciklusa: prvom od 1750. do
1805., drugom od 1870. do 1914. i tre-
¢em od 1950. do 1990. godine.

U prvome merkantilistickom razdoblju
Rijeka je bila jedno od uporiSta becke
pomorske politike, ali ju je i izravno po-
dupirao najvazniji gospodarski projekt
Beckog dvora — Trséansko-rijecka privilegi-
rana kompanija. Ta je kompanija u obliku
dionickih drustava razvijala cijeli koncern
poduzeca i poslova. Bila je najvece podu-
zece Austrijskog Carstva, jedno od najve-
¢ih u Europi i poznato u svijetu, a poslo-

valo je od 1750. do 1828. godine.

U drugom se ciklusu, kao vazne za razvoj,
uklju€uju selekcionirane industrijske dje-
latnosti. Pocinju se koristiti nove energije
(para, nafta i elektricna struja) koje znat-
no obogacuju i unapreduju proizvodnu
strukturu u Rijeci. Pojavljuju se rafinerija
nafte, proizvodna i remontna brodogra-
dilista i tvornica papira (negdasnja ma-
nufaktura), a industrijaliziraju se pomor-
ski, lucki i zeljeznicki promet. Ujedno do-
lazi do specijalizacije trgovine za potrebe
industrije i urbanog sredista, a pojavljuju
se i bankarstvo te poslovni i rekreativni
turizam. Rijeka je zapravo emporij — ve-
lika svjetska luka i trziste vlastitim proi-
zvodima te pomorska prometnica koja je
sa svijetom povezana onim Sto stvara, a
ne onim Sto trosi.

UspjesSnost je drzavno-interventnog po-
ticanja i usadivanja industrijskih djelat-
nosti u prvom i drugom ciklusu istodobno
uvjetovala i selektivnost ljudskih resursa,
posebno tehnickog i poslovno-poduzet-
nickoga kadra ("bijeli ovratnici"), s kojim
neizostavno dolaze i specijalisticki maj-
storski i zanatski strucnjaci ("plavi ovrat-
nici"). U prvom je ciklusu dolazak strana-
ca u Austriju i izbor Rijeke bio uvjetovan
poznavanjem vjestina pomorskog i trgo-
vackog poslovanja, obrta i umjetnickog
stvaranja ili posjedovanjem kapitala. To
je i poticano zajamcenom carskom zasti-
tom poslova trgovacke i vojno-sigurno-
sne prirode, carinskim preferencijama u
robnom prometu, zastitom od razbojstva
po cestama, povlasticama u Skolovanju,
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Detalj iz rijecke luke

dozvolama za osnivanje vjerskih opcina,
alii gradnjom njihovih svetista. U drugom
je razvojnom ciklusu za dolazak stranaca
jos izrazenije bilo stru¢no znanje (obra-
zovanje, iskustvo i vjestina), ali i podu-
zetnicka imaginacija i inovacije. Dakle, u
Rijeku su dolazili ljudi koji su se svojim
radom znali odrzati i razvijati.
Ekonomska je snaga Rijeke u oba razvoj-
na uzleta ovisila o materijalnim dobrima,
alii o internacionalizaciji njezinih stanov-
nika (poslovnih ljudi i gradana), nacinu
koriStenja kapitala (dioni€arstvo i sloZeni
poslovni sustav poduzeca) te kulturi i na-
vikama jedne otvorene gradske sredine.
Rijeka je u oba ciklusa stvorila objektivnu
mjeru svoje uspjesnosti, ali i istaknula
svoje posebnosti te bila cijenjena u par-
tnerskim odnosima.

Zbog toga je i treci razvojni ciklus, onaj od
pedesetih do devedesetih godina proslog
stoljeca, bio snazno uvjetovan. Uz brojne
poratne nedace poput srusenih tvorni-
ca, prometnica te poslovnih i stambenih
zgrada te promjene drzavno-teritorijal-
nog prostora i politickog ustroja trebalo
se prilagoditi sasvim drugim relacijama.
Prevladali su ljudi Zeljni reda i rada, a

dolazak je novih stanovnika dijelom po-
taknut "neodoljivom" morskom privlac-
noscu. Obnavljaju se i uvode novine u
industrijske djelatnosti, pa su se Rijeka
i njezino gravitacijsko podrucje osposo-

bili i razvojno usmijerili. Rijecka se proi-
zvodna struktura obogatila proizvodima
kemijske, metalopreradivacke i brodo-
gradevne industrije te gradevinarstva.
Jacali su brodarstvo, osuvremenjeni su

Slavna teleskopska spremista nafte u kompleksu Rijecke rafinerije
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Detalj skladista u rijeckoj luci nazvanih Metropolis

cestovni i Zeljeznicki (elektrifikacija) pro-
met, kompletiran je i prijevoz te izgraden
aerodrom na Krku, a specijalizirale su se
i ostale usluzne djelatnosti — trgovina,
bankarstvo i turisticke aktivnosti.

Rijeka je bila najveca luka
jugoslavenske federacije, alije i
proizvodnja dostizala 70 posto

izvoza i u njoj je bilo 92 tisuce
radnih mjesta, od kajih su 48
posto cinile zene

Unatoc objektivnoj razvojnoj ograniceno-
sti i centralistickom planiranju, Rijeka je
postala najveca i najvaznija luka na razini
federacije, ali je i afirmirala svoje viSe-
slojne posebnosti. U to je vrijeme grad s
uzim gravitacijskim podru¢jem ukupnim
proizvodnim rezultatima mjerenima vri-
jednoscu drustvenog proizvoda dostizao
udio i od 70 posto izvoza. Ostvarene su
i visoke stope zaposlenosti pa je povre-
meno bilo priblizno 92 tisuce radnih mje-
sta, a ¢ak su 48 posto zaposlenih Cinile
Zene. Povoljan "vjetar u jedra" dala je i
decentralizacija, posebno visokog obra-
zovanja. Ukratko, u trecem je razdoblju

Rijeka ostvarila osuvremenjenu verziju
davno postavljene odrednice — da po-
stane svjetski poznata luka s vlastitim
proizvodima sekundarnog i tercijarnog
sektora proizvodnje i da ostvaruje svoje-
vrsnu "kulturu ucinkovitosti®, i to unatoc
tomu Sto je u protekla dva i pol stoljeca
prozivjela ¢ak sedam drzavno-pravnih
rezima s kojima je zivjela ili Zivi.

Sve je to prof. Sigul izgovorila u viée na-
vrata, prizeljkujuci i najavljujuci moguci
razvojni ciklus koji nikako da stigne. Ipak
priznaje da je u meduvremenu Rijeka
"umirovljena na hrvatski nacin’, a ti su
"rezultati” zaista dojmljivi. Procjenjuje se
da je u posljednjih dvadesetak godina u
Rijeci izgubljeno visSe od 30.000 radnih
mjesta, uglavnom u proizvodnim zani-
manjima. Nepovratno je nestala Croatia
Line (bivsa Jugolinija) s 3000 zaposlenih i
vise od 50 brodova koji su grad povezi-
vali sa svim krajevima svijeta. Isto vrijedi
i za pratecu metalnu industriju koja se
naslanjala na brodogradnju i pomorstvo
kao Sto su Rikard Benci¢, Vulkan i Torpedo
u kojima je radilo vise od 4000 radnika.
Jos je priblizno toliko radnika izgubljeno
u stecajevima Hartere, Tvornice konopa i
Brodomaterijala. Cijelo je rijecko gradevi-
narstvo propalo, a netragom je nestao i

gradevinski div GP Primorje koji je u naj-
boljim vremenima zaposljavao i 9000
radnika. Uostalom, prodana je i Rijecka
banka koja je i bila osnovana za poticanje
rijeCkoga gospodarstva.

Mora se reci da se u posljednje vrijeme
taj trend usporava, ali to je stoga Sto
viSe gotovo da i nema Sto propasti, kako
je jetko zapisao jedan od novinskih ko-
mentatora. Primjerice, /ng u Rijeci ima
jedva stotinjak zaposlenih, a ugaseni
su ili su se odselili iz Rijeke Adriainpekt,
Eletromaterijal, Elektroluks i Magma, a
Hrvatski telekom i Hrvatska posta su velik
dio radnika premjestili iz Rijeke. Robna
marka Lero s priblizno 80 radnika se
odselila, najavljeno je i preseljenje /stra-
vinag, a u stecaju je Transadria koja je s
negdasnjih vise od 400 radnika pala na
jedva stotinjak zaposlenih. Situacija nije
bolja ni u okruzju, primjerice s Dinom-Pe-
trokemijom u Omislju ili Finvestom u Ca-
bru. PrezZivjeli su Luka Rijeka, Jadrolinija
i 3. maj, najvise stoga Sto su bili ili su i
sada u drzavnom vlasniStvu. Zapravo su
preostale samo dvije prave proizvodne
turtke — Jadranski galenski laboratorij i
vecC spominjani Viktor Lenac. Dakako, uz
spomenuti 3. mgj cija je sudbina i dalje
neizvjesna.
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Cinjenica je da se posljednjih godina u luci
smanjuje opseg prometa, ali je isto tako
¢injenica da Rijeka gotovo vise ni nema
proizvoda koji bi mogla izvoziti. Opci ne-
dostatak posla nadopunjuje i ¢injenica da
po pitanju luke ni na drzavnoj ni na lokal-
noj razini nema pravih vizija i ideja o tome
Sto bi se zapravo trebalo uciniti. Dovoljno
je re€i da se u luci grade dva kontejner-
ska terminala, iako sve vece luke u svijetu
zbog operativnosti bjeze iz maticnih gra-
dova. Tuznu sliku dopunjuje Cinjenica da je
gotovo u cijelosti nestao putnicki prijevoz
jer je jedina svakodnevna brzobrodska li-
nija ona koja Rijeku preko Raba povezuje s
Novaljom. U Rijeku rijetko navracaju i kru-
zeri, iako tamo zapravo imaju najbolje uv-
jete. Ove ih je godine najavljeno desetak,
Sto je zaista malo u odnosu na njih 200 ili
300 koliko ih godiSnje pristaje u Splitu ili
Dubrovniku. No ipak najvise zbunjuje izo-

Unutrasnjost lansirnice torpeda na rijeckoj obali

stajanje bilo kakvog nezadovoljstva ili pri-
govora bivsim ili sadasnjim politi¢arima.

Za Rijeku i njezin gospodarski
razvoj mnogo su ucinili snazni
i nadahnuti velikani, neovisno
0 tome jesu li bili Rijecani ili
pridoslice ili cak u njoj nisu ni
zivjeli

Mnogobrojni se zaljubljenici u rijecku in-
dustrijsku tradiciju i bastinu vole pozivati
na slavne izumitelje i znanstvenike koji su
rodeni u tom gradu ili su u njemu stvarali.
Cesto se tako spominje profesor i znan-
stvenik Peter Salcher (1848. — 1928.),
predavac na Mornarickoj akademiji i vo-
ditel;j rijecke meteoroloske stanice koji je
1886. uspio snimiti ultrabrze fotografije

puscanog zrna i dokazati hipotezu svog
prijatelja Ernsta Macha o "udarnom valu"
odnosno "zvuénom zidu" (jedinica Mach
ili Ma omjer je brzine tijelai brzine zvuka).
Spominje se dakako i lvan Lupis (Vucic),
izumitelj torpeda (njega smo svojedob-
no iscrpno predstavili). Istice se i Era-
smo Ben Ticac (1904. — 1968.), roden
u obliznjem Zurkovu, glavni projektant
Savannaha, prvoga trgovackog broda na
atomski pogon. Cesto se navodi i Rije¢-
ka rafinerija koja je 1908. bila najveca u
Europi i prva koja je naftu preradivala na
industrijski nacin, ali i Etelka, prvi i jedini
tanker Austro-Ugarske Monarhije. Spo-
minje se Szent Istvan, jedan od najvecih
europskih ratnih brodova, koji je 1914.
izgraden u rijeckom brodogradilistu Ganz-
Danubius, a potopljen 10. lipnja 1918. po-
kraj Premude. Stradao je od jednoga dru-
goga rijeckog proizvoda — torpeda.
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No unato¢ toj razumljivoj zaljubljeno-
sti u vlastiti grad, treba reéi to da su za
Rijeku i njezin razvoj mnogo viSe ucinili
snazni i nadahnuti velikani, neovisno o
tome jesu li bili Rijecani ili pridoslice ili
u njoj nisu ni zivjeli. Takve smo velikane
rijecke industrijske prosSlosti predstavili
u ovom napisima, a vrijedi ih jos jednom
spomenuti: trgovac i poduzetnik Andrija
Ljudevit Adamic, gradonacelnik i zacetnik
industrijalizacije Giovanni Ciotta, kemicar
i direktor rafinerije Milutin Barac, podu-
zetnik Duro RuzZi¢ stariji i Gabor Baross,
ugarski "Zeljezni ministar". Cini se da ta-
kvih sposobnih i nadahnutih pojedinaca
danas u Rijeci nema. Oni tek trebaju doci,
a mozda se jos nisu ni rodili.

Sto uciniti s industrijskom
bastinom?

Spominjanje aktualnog stanja rijeckoga
gospodarstva bilo je funkciji prikaza sa-
dasnjeg i buduceg stanja bogate rijec-
ke industrijske bastine. Industrijska je
bastina u Rijeci najbolje i najtemeljitije
opisana, sto mozda i ne iznenaduje kada
se zna da je i najopsirnija i najbogatija.
Zbunjuje medutim to Sto za mnoge vri-
jedne sadrzaje, koji uz prikladnu obnovu
i namjenu mogu biti dragocjena kulturna
i turisticka vrijednost, nema prakticki ni-
kakvog rjeSenja. Ne ¢udi Sto ga nema za
lucke sadrzaje jer grad se s njima nije ni-
kad stopio i bili su, a i sada su uglavnom
ogradeni posebnim ogradama, no nema
ga ni za veliki kompleks Torpeda ni za ci-
jelu Baracevu ulicy, ali ni za slavnu i zivo-
pisnu Harteru i sve industrijske sadrzaje
uz Rjecinu. Torpedo je iznajmljen raznora-
znim manjim gospodarskim subjektima,
a Hartera je uglavnom prazna.

Nedostaje sustavno i cjelovito rjesenje,
svojevrsni plan Sto bi se s pojedinim pro-
storima moglo ili trebalo napraviti. Ako

Andrija Ljudevit Adamic - slavni rijecki
trgovac i poduzetnik

ve€ nema ni ideja ni planova, nije tesko
raspisati natjecaj, cak i medunarodni, koji
bi od kandidata trazio prijedloge kako bi
se svrhovito i najbolje mogli iskoristiti
pojedini najvrjedniji dijelovi bogate in-
dustrijske bastine. Uostalom, dobilo bi
se mnogo novih ideja koje bi se mogle
razraditi ili bi one mogle potaknuti nasta-
nak novih.

Cakikada se zna, kao &to je to slu¢aj s pro-
storom propalog Rikarda Bencica, odno-
sno Rafinerije Secera ili Tvornice duhana,
pitanje je gdje pronaci novac za temeljitu
obnovu kada ga nema jer je gospodarstvo
gotovo u kolapsu. Primjerice, u komplek-
su je Bencica predviden Muzej suvremene
umjetnosti i on ¢e tamo jednog dana biti,
mozda i uz drzavnu pomoc, no idejno rje-
Senje u jednoj od zgrada predvida i hotel, a
za to, kako se ¢ini, nitko nije zainteresiran.
Stoga vjerojatno treba zaboraviti bilo ka-
kvo ukljucivanje privatnog kapitala jer se
zna da su takve adaptacije mnogo skuplje
od novogradnje.

Na temelju svega navedenoga dolazi se
do pomalo bizarnog zakljucka. Industrija
je propala zbog nedostatka posla ili od-
govarajuceg proizvoda, a iz istog tog ra-
zloga propadaju zgrade i hale u kojima je
ta industrija nekad poslovala.

Postoji li za to ikakvo rjeSenje?
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