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Konstrukcija dogradnje putnickog terminala Zracne luke Split

U radu je prikazana glavna nosiva konstrukcija dogradnje putnickog terminala Zracne
luke Split. Konstrukcija je sloZena i obuhvaca razli¢ite tipove gradevina (zgrada, most,
membranski trijem), razli¢ite nosive sustave (prostorna reSetka, prostorni okvir, kupola,

Prof.dr.sc. Jure Radnic, dipl.ing.grad. napeto uZe, napeta membrana), razli¢ita gradiva (armirani beton, konstrukcijski celik,
Sveuciliste u Splitu lamelirano drvo, platno, Celitno uze) i razli¢ite zahvate (novogradnja, rekonstrukcija). Pri
Fakultet gradevinarstva, arhitekture i geodezije  kreiranju nosivih sklopova konstrukcija, bitan utjecaj su imali zahtjevi arhitektonskog
jure.radnic@gradst.hr oblikovanja. Projekt konstrukcija je izraden u skladu s propisima, normama i pravilima

struke, na suvremenoj tehnickoj razini.
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(space truss, space frame, dome, tensioned cable, tensioned membrane), various materials
(reinforced concrete, structural steel, laminated wood, canvas, steel cable), and different
activities (new construction, rehabilitation). When creating load-bearing structural
assemblies, a significant emphasis was placed on architectural shaping. Structural design
was made in accordance with prevailing regulations, standards, and rules of professional
practice, at an advanced technical level.
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Konstruktion des Passagierterminalanbaus am Flughafens Split

In dieser Arbeit wird das Haupttragwerk des Passagierterminalanbaus am Flughafen Split
dargestellt. Die Konstruktion ist komplex und umfasst verschiedene Typen von Bauwerken
(Gebaude, Briicke, Eingangsmembrane), verschiedene Tragwerkssysteme (raumliches
Fachwerk, raumlicher Rahmen, Kuppel, gespanntes Seil, gespannte Membrane), verschiedene
Baustoffe (Stahlbeton, Baustahl, lamelliertes Holz, Textil, Stahlseil) sowie verschiedene Eingriffe
(Neubau, Umbau). Beim Entwurf der Tragwerkselemente hatten die Anforderungen der
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1. Uvod

Zratna luka Split ima zadnjih godina sve veci godisnji promet,
koji je za 2015. godinu iznosio 1 955 000 putnika. Zbog
izrazitih vrdnih opterecenja tijekom turisticke sezone, kapacitet
postojeceg putnickog terminala nedostatan je za osiguranje
adekvatne kvalitete usluge. Razvojnim planom Zracne luke
Split, koji je na temelju analize stanja, projekcija rasta prometa i
prijedloga rjeSenja koje su pripremile stru¢ne sluzbe Zracne luke
Split, izradila tvrtka NACO (Netherlands Airport Consultants
B.V., broj 071229, od 18.7.2005.), predvideno je da se u skladu
s porastom prometa izvrsi etapna dogradnja zgrade putnickog
terminala. Rekonstrukcijom i dogradnjom putnickog terminala
u Zracnoj luci Split uskladit e se njegov kapacitet s ocekivanom
prometnom potraznjom, zadovoljiti visoka razina sigurnosti i
kvalitete usluge te osigurati uvjeti za realizaciju standarda EU
(Sengenski kriteriji) za medunarodni granicni prijelaz. Realizirat
€e se i sigurnosni pregled prtljage u skladu s STANDARD 3
EDS koji propisuje EU. Izgradit ¢e se novi parkaliSni prostor
za automobile i autobuse s autobusnim terminalom, koji ce
biti povezan s putnickim terminalom zatvorenim pjesackim
nathodnikom preko drzavne ceste D40S.

Arhitektonski projekt dogradnje i rekonstrukcije izradio je VV
projekt d.o.o. - Split, a autori su Ivan Vuli¢ dipl. ing. arh. i lvan
Radeljak dipl. ing. arh.

Zratna luka Split u postojeem stanju je u cijelosti locirana
neposredno sjeverno iznad drzavne ceste D409 (stara cesta
Split - Trogir), na povrsini od priblizno 95 ha. Novim projektom je
predvideno Sirenje kompleksa zracne luke neposredno juzno od
D409, tako da bi ukupna povrsina zracne luke iznosila oko 105

Dogradnja i rekonstrukcija putnickog terminala je slozena
gradevina, koja predstavlja sklop vise medusobno funkcionalno
i tehnoloski povezanih gradevina. Tlocrtna povrsina svih
horizontalnih konstrukcija nove dogradnje iznosi oko 55 000 m?,
a rekonstruirane postojece zgrade oko 10 500 m?2.

Slika 1. Izgled Zracne luke Split nakon dogradnje i rekonstrukcije

Postojeta zgrada za prihvat i otpremu putnika ostaje
nepromijenjenih gabarita, ali se dijelom mijenjaju njeni sadrzaji.
Zgrada ima podrum, prizemlje i kat. Krov zgrade je ravan, s
kotom vijenca 10,3 m iznad prizemlja. Tlocrtni gabariti zgrade
iznose oko 90 x 47 m. Postojeti trijem ispred postojece zgrade,
tlocrtnih gabarita 95 x 25 m, dograduje se s jugozapadne strane
do nove zgrade. Nova zgrada za prihvat i otpremu putnika,
smjeStena izmedu postojece zgrade na istoku i postojece

ha. Izgled zratne luke nakon dogradnje

i rekonstrukcije prikazan je na slici 1.
Prema novom projektu, uz ostale zahvate,
planiraju se realizirati sljedeci glavni
sadrzaji (slika 2.): g
- sasjeverne strane ceste D409 !
- rekonstrukcija postojete zgrade
putnickog terminala i postojeceg
trijema ispred zgrade
- izgradnja nove zgrade putnickog TROGIR ] i
. e | 8] I
terminala e D=l P SPUT
- izgradnja pjeSactkog nathodnika ey P B 2 @—'E:—r_
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v . 1 - Ipreda putnifkog terminals
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- izgradnja pjeSatkog nathodnika za e
vezu nove zgrade i postojece stajanke. 4 ~Zgnta E';':';.' v i
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= Parkin
- izgradnja trijema ispred zgrade :

autobusnog terminala.

Slika 2. Glavni zahvati prema novom projektu dogradnje i rekonstrukcije Zracne luke Split
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stajanke na zapadu, preuzima vecinu
funkcija postojece zgrade. Istocni dio
zgrade je kompaktni ostakljeni kubus, s
ravnim i djelomi¢no ostakljenim krovom.
Ima podrum, prizemlje, kat i galeriju, s
visinom vijenca krova 14,75 m iznad
prizemlja. Zapadni dio nove zgrade,
smjeSten neposredno uz postojecu
stajanku, ima samo podrumsku etazu i
visinski seze do razine stajanke.

Zgrada autobusnog terminala ispod
ceste D409 za prihvat i otpremu putnika
ima prizemlje i kat, s ravnim i djelomic¢no
kosim krovom.

Ispred zgrade autobusnog terminala je
trijem, koji natkriva autobusno stajaliste
i Stiti putnike od atmosferilija.

Za osiguranje "tople" veze izmedu
sadrZaja juzno i sjeverno od ceste D409,
predviden je zatvoreni ostakljeni pjesacki
nathodnik s pokretnim  pjeSackim
stazama. Primjeri na slikama 3. i 4.
prikazuju kako e izgledati nova zgrada
putnickog terminala.

Do konca travnja 2016. izradeni su glavni
projekti, dobivena je gradevinska dozvola
i dovrSeni su gotovo svi izvedbeni
projekti. U tijeku je prikupljanje ponuda za
realizaciju projekta. U radu se prikazuju
samo osnovni podaci koji se odnose
na gradevinski projekt, tj. na nosivu konstrukciju kompleksa
dogradnje i rekonstrukcije [1, 2].

Sve nove gradevine temeljene su plitko, na prili¢no kvalitetnom
tlu relativno velike nosivosti i male deformabilnosti. Gradevine
sjeverno od ceste D409 temeljene su na relativno kompaktnom
fliSu, a juzno od nje na dobro graduiranom i zbijenom Sljunku.
Zahvat se nalazi u zoni u kojoj je mogu¢ potres s racunskim
ubrzanjem tla 0,223 g za povratni period od 475 godina. Lokacija
je u vjetrovnoj zoni s osnovnom racunskom brzinom vjetra v,
= 30 m/s. Karakteristicno opterecenje snijegom na tlu iznosi s,
= 0,45 kN/m2.

Sve su konstrukcije izratunane na temperaturne promjene, a
betonske i spregnute na skupljanje i puzanje betona. U modelu
konstrukcija ukljuceno je i temeljno tlo, kao kruta ili popustljiva
podloga (usvojeno nepovoljnije djelovanje). Sve su konstrukcije i
svi elementi provjereni na relevantne kombinacije svih
relevantnih opterecenjai djelovanja, uz kontrolu granicnih stanja
u uporabi i grani¢nog stanja nosivosti. Pri proracunu pojedinih
gradevina koriSten je prostorni model koji ukljucuje sve nosive
konstrukcije (betonske, Celicne, spregnute, drvene, membranske,
uzad) koje su medusobno povezane. Koristeni su uobicajeni
gradevni materijali. Za beton su koriStene klase C 30/37, C
40/50 i malim dijelom C 50/60. Betonski celik je kvalitete B
500B. Konstrukcijski elik je S355 J2 + N. Prednapeta uzad kod

D409

Slika 3. Pogled na novu zgradu putnickog terminala i pristupni nathodnik s jugoistoka, s ceste

Slika 4. Pogled na novu zgradu putnickog terminala i pristupni nathodnik s jugozapada, s ceste
D409

trijema je od inoxa A4 (AISI 316), ¢vrstoce =1770 MPa.
Lamelirani drveni nosaci su klase GL24h.

Sve betonske konstrukcije su predvidene u monolitnoj izvedbi.
Dominantni dio spojeva celiénih konstrukcija predviden je u
zavarenoj izvedbi, osim malog dijela koji su vij¢ani. Klasa izvedbe
Celi¢nih konstrukcija je E x C3 i E x C4, prema EN 1090-2 [3].
Antikorozivna zastita €eli¢nih ploha predvidena je premazima u
skladu s EN 12944 [4]. Zastita celicne konstrukcije od pozara
predvidena je zaStitnim vatrootpornim premazima. Svi su
proracuni provedeni u skladu sa sadasnjim propisima, normama
[3-13]i pravilima struke.

2. Prikaz nosivih konstrukcija

2.1. Nova zgrada putnickog terminala

2.1.1. Istocni dio zgrade

Ovaj dio nove zgrade putnictkog terminala je tlocrtnih dimenzija
95 x 122 miima 4 etaze (Po + Pr + K + G). Tlocrtne dimenzije
krova zgrade iznose 110 x 137,5 m. Zgrada je projektirana kao

jedinstvena dilatacijska cjelina. Dio interijera zgrade prikazan je
na slikama 5. 6.
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Slika 6. Dio interijera nove zgrade putnickog terminala na katu

Glavna nosiva konstrukcija zgrade je sloZzena prostorna
konstrukcija, formirana od armiranog betona, konstrukcijskog
Celika i lameliranog drva. Prostorni model konstrukcije prikazan
jenaslici 7.

Drvena kupeia

Eirwria Celilra neletks

Letina huln

BT nEberton s kesuLFubCiE

Slika 7. Globalni prostorni model konstrukcije istocnog dijela nove
zgrade putnickog terminala

Bazitna nosiva konstrukcija zgrade do razine krova je
armiranobetonska. Krovna konstrukcija zgrade je celicna i
dijelom drvena. Konstrukcija Sest stubista za vezu zgrade i
stajankeje Celi¢na, kaoikonstrukcija kastela (kule) zavezu zgrade
s prilaznim pjeSackim nathodnikom. Prva tri oblika slobodnih
oscilacija zgrade prikazana su na slici 8. Zbog nesimetricne
krutosti i rasporeda masa po visini zgrade, prisutan je znacajan

T

L ekt

Slika 8. Prva tri oblika slobodnih oscilacija
istocnog  dijela nove zgrade
putnickog terminala

utjecaj torzije globalne prostorne konstrukcije. Kao Sto je vidljivo
na slici, prvi i treci oblik slobodnih oscilacija zgrade su preteZito
torzijski i manjim dijelom translatorni, dok je drugi oblik
slobodnih oscilacija pretezito translatorni. Ukratko ce se opisati
konstrukcija osnovnih funkcionalno-konstrukcijskih dijelova
zgrade.

Armiranobetonska konstrukcija

Glavnu armiranobetonsku konstrukciju zgrade tvore stupovi
na osnom razmaku 15 x 15 m i glavne grede u pravcu stupova,
koji zajednicki formiraju prostorni okvir za prijenos vertikalnih i
horizontalnih opterecenja.

Slika 9. Prostorni model armiranobetonske konstrukcije istocnog
dijela nove zgrade putnickog terminala

910

GRADEVINAR 68 (2016) 11, 907-917



Konstrukcija dogradnje putnickog terminala Zracne luke Split

Horizontalnu medukatnu konstrukciju tvore krizno armirane
betonske ploce debljine 20 cm, koje se oslanjaju na glavne grede
okvira i sekundarne grede u polovini razmaka stupova (raspon
oslonaca ploce je 7,5 x 7,5 m). Stupovi su kruZznog popre¢nog
presjeka, promjera 1,20 m (u podrumu) do 0,80 m (ispod krovne
konstrukcije). Glavne i sekundarne grede su visine 1,2 m (8 %
raspona). Sirina glavnih greda je 0,6 m, a sekundarnih 0,4 m.
Armiranobetonski obodni zidovi u podrumu su dilatirani od
glavne okvirne konstrukcije kako bi se smanjile sile u okviru od
temperaturnih promjena i skupljanja betona, te omeksala globalna
konstrukcija zgrade radi generiranja manjih seizmickih sila.

Krovna €eli¢na konstrukcija

Krovna celicna konstrukcija je ravna, horizontalna prostorna
reSetka visine 2 m (slike 10.i 11.), koja je zglobno oslonjena na
stupove betonskog okvira.
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Slika 10. Tlocrt krovne resetke istocnog dijela nove zgrade putnickog
terminala

Kako se svi betonski stupovi okvira ne protezu do krova, to je
razmak oslonaca Celitne reSetke promjenjiv i moze biti od 15
m do 45 m. Krovna konstrukcija ima velike konzolne istake
(prijepuste) u odnosu na tlocrtne gabarite etaza zgrade. Zbog
prethodno navedenog i ¢injenice da se na celi¢nu reSetku u dijelu
krova oslanja drvena kupola nad otvorom 25 x 40 m, ocito je da
je neminovna velika razlika u dimenzijama poprecnog presjeka
Stapova resetke (slika 12.).
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Slika 11. Karakteristicni segment krovne reSetke: a) tlocrt; b)
vertiklani presjek; c) aksonometrija dijela Stapova
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Slika 12. Dimenzije poprecnog presjeka kruznih cijevi donjeg pojasa
krovne resetke [mm]
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Kako bi se smanjio broj Stapova u redetci, ubrzala gradnja i
smanijila cijena krova, usvojena je reSetka (rostilj) sa Stapovima
samo u pravcima oslonaca (stupova). Naime, u tim je pravcima
formiran trapezasti reSetkasti nosac visine 2 m, s tri uzduzna
Stapa u gornjem pojasu na razmaku 2,5 m, dva uzduzna Stapa u
donjem pojasu na istom razmaku, te nuznim Stapovima ispune
(dijagonale). Krovna reSetka se oslanja na stupove tockasto
(zglobno) preko €etiri kosa racvasta Stapa (slika 6.).

Stapovi resetke su celicne cijevi promjera 88,9 mm do 193,7
mm (najoptereceniji Stapovi iznad stupa). ReSetka je izratunana
za slucajeve zglobnih i krutih veza Stapova u ¢vorovima, kako
bi se obuhvatio utjecaj mogucih razlicitih tehnoloskih rjeSenja
Cvorova u izvedbi na globalnu sigurnost reSetke. Osim sila od
vertikalnih opterecenjaivjetra, znacajan je utjecaj temperaturnih
promjena i skupljanja betona na sile u resetci.

U dijelu krova izvan Stapova krovne reSetke, u poljima tlocrtnih
gabarita 10 x 10 m, predvidena je klasitna plitka rostiljna
konstrukcija od otvorenih celiénih profila (slika 13.). Ona se
slobodno oslanja na ¢vorove glavne reSetke i ne sudjeluje u
globalnom nosenju krova.

o

Slika 13. Rostiljna konstrukcija u krovu izvan stapova krovne resetke

Drvena kupola

Nadijelu krovazgrade, natlocrtnoj povrsini 25 x 40 m, predvidena
je ostakljena rebrasta kupola od lameliranih drvenih nosaca
(slike 7.1 10.). Nosaci su zakrivljeni, promjenjive visine i sloZzene
geometrije (slika 14.). Sirina svih nosaca iznosi 20 cm. Nosati
se na krajevima oslanjaju na gornji i donji pojas celitne krovne
reSetke. U ¢vorovima reSetke na gornjem pojasu prenosi se
vertikalna reakcija, a u évorovima na donjem pojasu horizontalna
reakcija nosaca. Oblik kupole prilagoden je oblikovnom zahtjevu.
Neki rezultati proracuna kupole prikazani su na slici 15.

Slika 14. Prostorni model konstrukcije rebraste drvene kupole

-

Slika 15. Uzduzna naprezanja u nosacima krateg smjera za
mjerodavnu kombinaciju opterecenja [MPa]

Celi¢na stubista za vezu glavne zgrade i stajanke
Predvideno je Sest zatvorenih, bocno ostakljenih stubista za
vezu glavne zgrade i stajanke; Cetiri istovjetna uz zapadno
procelje i dva sli¢na uz sjeverno procelje (slika 16.).

Slika 16. Pogled na novu zgradu putnickog terminala sa sjeverozapada,
s postojece stajanke

Stubista su dilatirana od glavne zgrade. Glavna vanjska
konstrukcija stubiSta je prostorni zavareni celicni okvir od
pravokutnih cijevi (slika 17.). Stubisni kraci su prostorna Celi¢na
konstrukcija, formirana od zavarenih celicnih limova, koja se
mjestimicno tockasto oslanja na vanjsku konstrukciju stubista.

a) ] bl

Slika 17. Prostorni model karakteristicnog stubista na zapadnom
procelju (lijevo) i sjevernom procelju (desno)
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Kula (kastel) za vezu glavne zgrade i pjeSackog nathodnika
Kula se proteze od prizemlja do iznad razine krova zgrade i
svestrano je ostakljena. Ima sloZzenu zakrivljenu geometriju
procelja(slika 18.). Konstrukciju procelja tvori prostorni reSetkasti
Celicni okvir, formiran od pravokutnih zavarenih €eli¢nih cijevi.
Radi osiguranja stabilnosti vitke Celi¢ne konstrukcije, po visini
kule su predvidene tri horizontalne prstenaste reSetke (ukrute).
Krovna konstrukcija kule je ravninski rostilj od IPE €eli¢nih profila.
Konstrukcija kule je dilatirana od celi¢ne krovne konstrukcije
zgrade. Neki rezultati proracuna konstrukcije kule prikazani su
na slici 19.

e
wF Any smy = au¥ |
- JmW AW M

el h.l‘I,l.Lh *""':f;

Slika 19. Koeficijent iskoristivosti kosih Stapova na procelju kule

2.1.2. Zapadni dio zgrade

Zapadni dio zgrade je tlocrtnih dimenzija 122 x 18 m i
smjeSten je do postojece stajanke. Ima jednu etazu podijeljenu
u Cetiri dilatacijske jedinice. Glavna nosiva konstrukcija je
armiranobetonska, sustava prostornog okvira i krizno armiranih
betonskih ploca. Na vrhu zgrade su smjestena celi¢na stubista
za vezu autobusnog stajalista i nove glavne (istocne) zgrade.
Prostorni model konstrukcije jedne dilatacije zgrade prikazan je
na slici 20.

Slika 20. Prostorni model konstrukcije zapadnog dijela glavne zgrade
- dilatacija 2

2.2. Trijem uz zgradu autobusnog terminala

Trijem je jednoetazni, tlocrtnih dimenzija oko 140 x 22 m i visine
oko 7,5 m, formiran kao jedna dilatacijska cjelina (slike 21.i22.).
Nosiva konstrukcija trijema je originalna i sloZena. Pokrov je
napeta membrana, razapeta iznad krovne celi¢ne konstrukcije.
Glavnu nosivu konstrukciju trijema tvori prostorni okvir. Grede
i gornji dio stupova su zavareni €eli¢ni limeni nosaci. Grede su
zglobno povezane u polovini raspona stupova, u popre¢nom i
uzduznom smjeru. Donji dio stupova i temelji su od armiranog
betona. Razupore izmedu tjemena membrane u poljima i donjih
zatega izvedene su od drva. Odvodnja pokrovne membrane
rijeSena je kroz sredinu stupova. Membrana je tockasto
pridrzana iznad stupova i iznad drvene razupore (jarbola) u
polju, te linijski duz vanjske prednapete uzadi. Zakrivljenost
membrane je postignuta denivelacijom njenih tockastih i linijskih
oslonaca. Membransko platno je od staklenih vlakana (PTFE)
visoke nosivosti, pri Cemu su potka i osnova razlicitih fizikalnih
svojstava. Pri proraunu membrane i Citavog trijema koristena
su pozitivna iskustva pri izradi projekta i realizaciji postojeceg
trjema (membrane) ispred postojece zgrade putnickog
terminala. Naime, ova konstrukcija, izgradena prije 10-ak
godina, pokazala se u uporabi vrlo kvalitetnom. Membrana je u
potpunosti ocuvana i napeta kao u po¢etnom stanju. Cjelokupna
konstrukcija novog trijema je slozena. lzr€unana je prema
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Slika 21. Izgled novog trijema ispred zgrade autobusnog terminala

Slika 22. Prostorni model konstrukcije trijema ispred zgrade autobusnog terminala: a) cjelovita konstrukcija: b) detalj konstrukcije na rubovima
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Slika 23. Naprezanja u membrani od vlastite tezine i prednapinjanja [MPa]

linearnom modelu materijala i nelinearnom modelu geometrije.
Najprije je izratunana za pocetno prednapinjanje membrane
i stalno opterecenje, te potom za sva ostala mjerodavna
opterecenja i djelovanja. Neki rezultati proracuna prikazani su
na slici 23.

2.3. Zgrada autobusnog terminala

Zgrada je dvoetazna (Pr + K), duljine oko 80 m i Sirine do 28
m. Glavna nosiva konstrukcija je mjeSovita (slika 24.); vecim
dijelom armiranobetonska, te dijelom Celicna i spregnuta
sustava celik-beton. Armiranobetonska konstrukcija je preteZito
okvirna te dijelom iz betonskih zidova. Celitna konstrukcija na
spoju s pjesackim nathodnikom i uz istocno procelje analogna
je celicnoj konstrukciji pjeSackog nathodnika. Na spoju zgrade
s nathodnikom predviden je celicni V-stup u smjeru osi
nathodnika. Stupci stupa su vretenaste cijevi, sa zglobovima
na vrhu i dnu. Kako je zgrada izvedena kao jedna dilatacijska
cjelina i dijelom spregnuta, velik utjecaj na unutrasnje sile imalo
je skupljanje betona i temperaturne promjene.

Slika 24. Prostorni model konstrukcije zgrade autobusnog terminala

2.4. Pjesacki nathodnik za vezu nove zgrade
putnickog terminala i zgrade autobusnog
terminala

Nathodnik, €ija je vizualizacija prikazana na slikama 3. 4., ima tri
otvora,srasponima40,7+42,0+32,4m=115,1m.Kontinuiranog
je nosivog sustava, zatvoren i ostakljen. Rasponska konstrukcija

i gornji dio stupova nathodnika su od Celika, a donji dio stupova i
temelji od betona. Nathodnik je tlocrtno promjenjive Sirine (8,25
do 13,0 m), a u uzduznoj dispoziciji promjenjive visine (5,0 do 6,3
m). Rasponska konstrukcija nathodnika je prostorni reSetkasti
okuvir (slika 25.) s krutim ¢vorovima. Dijagonale vertikalnih reSetki
su promjenjivog nagiba, prilagodene oblikovnim zahtjevima.
Radi nocne dekoracije nathodnika, dijagonale e biti osvijetljene.
Stapovi okvira su napravljeni od tipskih toplodogotovljenih
pravokutnih cijevi. Horizontalne sile uzduZz mosta prenose
stupovi, a popre¢no na most stupovi i oslonacke konstrukcije
novih zgrada. Stupovi su \i-oblika u poprecnoj dispoziciji, zglobno
vezani s rasponskom konstrukcijom. Neki rezultati proracuna
nathodnika prikazani su na slici 26.

Slika 25. Prostorni model konstrukcije pjeSackog nathodnika za
vezu nove zgrade putnickog terminala i zgrade autobusnog
terminala

Slika 26. Koeficijent iskoristivosti Stapova ispune vertikalnih resetki
nathodnika preko ceste D409

2.5. Pjesacki nathodnik za vezu nove zgrade
putnickog terminala i stajanke

Nathodnik je takoder zatvoren, duljine oko 35 m i Sirine 3,3 m.
Rasponska konstrukcija nathodnika je od celika, a donji ustroj
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od armiranog betona (slika 27.). Konstrukcija i druga rjeSenja
nathodnika su analogna rjeSenjima nathodnika za spoj nove
zgrade putnickog terminala i zgrade autobusnog terminala.

Slika 27. Prostorni model konstrukcije pjesackog nathodnika

2.6. Dogradnja postojeceg trijema ispred postojece
zgrade putnickog terminala

Postojedi trijem ispred postojece zgrade putnickog terminala
(slika 28.) prosirit e se prema jugozapadu u povrsini od priblizno
950 m? s rjesSenjima kao kod postojeceg trijema (napeta
membrana iznad celi¢nih stabala). Na juznoj strani membrana je
razapeta izmedu prednapete uzadi, usidrene u kastel. Prostorni
model konstrukcije dogradnje prikazan je na slici 29., a neki
rezultati proracuna na slici 30.

Slika 29. Prostorni model konstrukcije dogradnje postojeceg trijema

al 5‘9’

Slika 30. Dogradnja postojeceg trijema, prikaz naprezanja od vlastite
tezine i prednapinjanja: a) u vanjskoj uzadi, b) u membrani

2.7. Rekonstrukcija postojece zgrade putnickog
terminala

Postojeca zgrada putnickog terminala, uz istocno procelje nove
glavne zgrade, novim projektom rekonstrukcije zahtijeva vise
zahvata na njenoj betonskoj, spregnutoj i €eli¢noj konstrukciji.
Naime, predvideno je otvaranje viSe novih i zatvaranje vise
postojeéih otvora u postojeéim zidovima i medukatnim
konstrukcijama, formiranje novih stubistai dizala, rekonstrukcija
zidova i temelja na spoju s novom zgradom (nova zgrada je
ukopana za oko 3 m u odnosu na postojecu) i sl.
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Stojarski projekt:
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- metalne konstrukcije: prof. dr. sc. Boris Androi¢, dipl. ing. grad.
- betonske konstrukcije: Darko Fadic, dipl. ing. grad.
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