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NASTAJE JINGJINJI — NAJVECI VELEGRAD NA SVIJETU

Grad dva i pol puta veci

- u

od povrsine Hrvatske

Na prostoru buducega golemog velegrada vec sada zZivi priblizno
110 milijuna ljudi, dakle viSe nego Sto zajedno imaju drzave poput

Kanade, Argentine i Australije

Uvodne napomene

Svijet se danas sve viSe urbanizira i lju-
di sele u gradove u potrazi za poslom i
boljim Zivotnim standardom. Najvise se
to osjeti u Kini gdje i postoji najvise mi-
lijunskih gradova. Po broju stanovnika na
podru¢ju grada, ukljucujuci predgrada i
okolna naselja, najvedi je grad na svijetu
dosad bila japanska prijestolnica Tokio u
kojoj sada Zivi gotovo 37 milijuna ljudi. Taj
je grad Cesto proglasavan jednim od naj-
ugodnijih, ali i najskupljih mjesta za Zivot.
Iza Tokija slijedi Seul, glavni grad Juzne
Koreje, u kojemu zivi nesto vise od 25
milijuna ljudi, gotovo polovica stanovnika
te drzave. Taj je grad jedno od najvecih fi-
nancijskih sredista Azije i svijeta. Najbrze
je rastuci grad u proslom stoljecu svaka-
ko Mexico City koji se nalazi na Sestome
mjestu u svijetu jer je u Sezdeset godina
sa tri milijuna narastao na gotovo 22 mi-
lijuna ljudi. Treba dodati to da se poneg-
dje, ovisno o tablicama i definiciji toga Sto
se smatra metropolitanskim podrucjem,
na drugome mjestu nalazi Jakarta odno-
sno Jabodetabek, kako se to cijelo pod-
rucje u Indoneziji sluzbeno naziva, s vise
od 30 milijuna stanovnika, premda se u
ponekim tablicama s 9,6 milijuna stanov-
nika nalazi tek na 26. mjestu.

Ujedinjeni narodi predvidaju da ce se do
2030. polovica od 50 najvecih svjetskih
gradova nalaziti u drzavama u razvoju. To
znaci da Ce viSe od dvije treCine svjetske
populacije Zivjeti u gradovima, a prema
zakljucku ispitivanja koje je provela istra-
Zivacka tvrtka Ernst & Young, urbanizacija
temeljena na razvoju srednje klase po-
stavit Ce nove izazove za infrastrukturu u

sve popularnijim velegradovima ili mega
gradovima kako ih ¢esto nazivaju. Ta se
golema urbana srediSta odreduju kao
gradska podruc¢ja s ukupnom populaci-
jom vecom od 10 milijuna stanovnika.
Prema nekim definicijama, takvi gradovi
imaju najmanju gustocu naseljenosti od
¢ak 2000 ljudi po cetvornome kilome-
tru. Oni mogu biti ustrojeni kao jedna
gradska cjelina ili pak kao vise gradskih
cjelina koje se medusobno priblizavaju.
Takve prostorno-urbane strukture nazi-
vaju se aglomeracije, a u svakodnevnom
se govoru koriste sinonimi poput urbana
konurbacija, metropola ili metropleks, ali
i megalopolis ili megapolis.

Kineske vlasti ocekuju da ce do
2030. novi mega velegrad narasti
na 130 milijuna, a ukupni ce BDP
iznositi cak dva bilijuna americkih

dolara

U Kini se upravo spaja i dograduje naj-
veci takav velegrad na svijetu. Kinezi su
ga prozvali Jingjinji (novi se grad naziva
i Jing-Jin-Ji, ali i samo JJJ), 5to je skrace-
nica naziva gradova Beijing (Peking) i
Tianjin te Ji, inace tradicionalnog nazi-
va za provinciju Hebei. Regija obuhvaca
devet gradova (osim spomenutih, obu-
hvaca Baoding, Shijiazhaung, Tangshan,
Cangzhou, Langfang, Zhangjiakou i
Chengde) smjesStenih uz deltu Biserne
rijeke (kin. Zhujiang) i proteze se na ne-
vjerojatnih 210.000 km?, Sto je cak dva i
pol puta veca povrsina od Hrvatske kada

China

se uracuna njezina povrsina s morem. Ki-
neska je vlada jos 2008. otkrila plan da ce
tih devet gradova spojiti u jedno zajed-
nicko podrucje. Prema nekim izvorima,
do 2030. u to podrucje planiraju uloZiti
priblizno 325 milijardi americkih dolara.
Ocekuje se da ce dotada broj stanovnika
u tom mega velegradu narasti na 130
milijuna, a ukupni BDP na ¢ak dva bilijuna
americkih dolara. Usporedbe radi, ukupni
BDP SAD-a u 2013. iznosio je priblizno
16 bilijuna dolara.

Polozaj novog megalopolisa

Prema izvjeS¢u Svjetske banke, urbano
je podrucje delte Biserne rijeke, koja je
s duljinom od 2400 km treca najveca ki-
neska rijeka nakon Huang Hea (Zute ri-
jeke) i Yangtzea, veli¢inom i brojem sta-
novnika znatno nadmasilo Tokio. Naime,
to se urbano podrugje 2000. prostiralo
na 4500 km?, u 2010. zauzimalo je ¢ak
7000 km?, a i dalje se neprestano Siri. U
toj golemoj gradskoj aglomeraciji, u ko-
joj se nalazi i velik dio kineske industri-
je s gradovima Shenzhen, Guangzhou,
Foshan i Dongguan, sada zivi priblizno
110 milijuna ljudi, odnosno vise nego
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Prikaz delte Biserne rijeke prije (1973.) i nakon
pocetka ubrzane urbanizacije (2003.)

Sto zajedno imaju drzave poput Kanade,
Argentine i Australije. U sredistu toga
golemog megalopolisa, koji ¢e sasvim
sigurno postati vodece trgovacko, po-
slovno i financijsko svjetsko srediste,
nalazit e se sadasnji kineski glavni grad
Peking, ali i lucki grad Tianjin te cijela
provincija Hebei. PoCetkom devedese-
tih godina proslog stoljeca to je jos bilo
ruralno podrucje i poljoprivreda je bila
glavna gospodarska grana. Nagla urba-
nizacija koja je potom nastupila pota-
knula je otvaranje brojnih novih tvornica
i naseljavanje milijuna novih stanovnika
u dolini Biserne rijeke.

Peking je smjeSten na sjeveroistoku
Kine, na povoljnome polozaju izme-
du strateski vazne regije Mandzurije i
ostatka Kine. Taj je velegrad sjeverna
postaja Velikog kanala koji ga spaja s
rijekama Huang He i Yangtze. Sadasnji
gospodarski razvoj Pekinga slijedi sna-
zan gospodarski uzlet Kine koja je u me-
duvremenu postala pravi gospodarski
div. Peking inace nije kinesko gospodar-
sko srediste (ta titula pripada §angaju,
koji je s vise od 23 milijuna ljudi najveci
grad u zemlji), ali se snazno i brzo ra-
zvija pa je vec sada jedan od najvecih i
najvaznijih svjetskih poslovnih sredista.
On ima snazan financijski i usluzni sek-
tor koji danas ostvaruje 73 % gradskoga
kapitala. Suvremene su elektronicke i
informaticke djelatnosti smjeStene u
novome dijelu grada Zhongguancunu
koji se naziva "kineska Silicijska dolina"

Suvremena panorama Pekinga

Znamenosti u Tianjinu

i koji se od negdasnje "ulice elektronic-
kih proizvoda" u osamdesetim godina-
ma proslog stoljeca pretvorio u srediSte
visoke tehnologije. Tijekom 20 godina
razvoja na tom se mjestu okupilo goto-
vo 20.000 poduzeca, ukljucujuci Lenovo
i Baidu (najveci internetski pretrazivac u
Kini) i slicne korporacije. U tom je dijelu
Pekinga okupljeno 500 vrhunskih svjet-
skih kompanija koje su otvorile priblizno
200 podruznica i istrazivackih instituci-
ja.

Tianjin je s priblizno 11 milijuna sta-
novnika treca urbana aglomeracija u
Kini iza Sangaja i Pekinga. Grad se na-

lazi na sjeveru zemlje, tocnije uz istoc-
ni dio provincije Hebei, a od Pekinga je
udaljen priblizno 120 km. Srediste je
grada smjeSteno uz obale rijeke Hai He
kojom je povezan s obliznjim Bohaj-
skim morem. Na kineskome naziv grada
znati Nebeski plicak jer je u tome dije-
lu more doista vrlo plitko. Tianjin je bio
vazno prometno i trgovacko srediste jos
od vremena mongolske dinastije Yuan
(1271. — 1368.). Danas je jedan od naj-
vaznijih industrijskih gradova i najveca
luka sjeverne Kine. U njemu su najra-
zvijenije metalska i kemijska industrija
te brodogradnja, a u svijetu je poznat po
proizvodnji strojeva za rudarstvo, tek-
stilnu industriju, elektroniku i dr. Tianjin
se razvio i u vazno financijsko srediste u
kojemu djeluju sve vaznije kineske ban-
ke.

Kineski predsjednik Xi Jinping snazno
podupire projekt najveceg velegrada na
svijetu, no taj je plan potpuni zaokret
u odnosu na dosadasnju politiku koja
je Peking pokusavala ograniciti u rastu
povrsinom i brojem stanovnika (ima
priblizno 21 milijun stanovnika). Unatoc
svim naporima kineskih vlasti, glavni je
grad godinama rastao, uglavnom zbog
doseljavanja ljudi iz ruralnih krajeva, ali
porast broja stanovnika nije pratio i ra-
zvoj gradskoga gospodarstva. Glavnina
se tvrtki i tvornica nalazi u §angaju, Na-
njingu ili Guangzhou, a Peking je dosad
bio poznatiji kao znanstvena, politicka i
kulturna kineska prijestolnica. Tim pla-
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Golemi ce velegrad biti umrezen
super brzim vlakovima, pa ce
se izmedu najudaljenijih tocaka
buduceg megalopolisa putovati
najvise sat vremena

Veliki kineski graditeljski izazovi

Kineski strucnjaci za urbani razvoj
ukljuceni u taj megaprojekt tvrde da je
stvaranje "super grada" osnova eko-
nomskih reformi koje €e se provoditi
u Kini. Kazu da Jingjinji odrazava po-
trebu za integracijom razlicitih dijelo-
va zemlje te da predstavlja inovativan

Pogled na Kineski zid u provinciji Hebei

nom predsjednik Xi Jinping planira po-
vezati Peking kao znanstveno i kulturno
srediste s lu¢kim i prometnim ¢voristem
te u velegrad ukljuciti i provinciju Hebei
koja ce, kako kaze, biti "velika spavao-
nica" toga buduceg megapolisa. Takvu
uloga, dakako u znatno manjim razmje-
rima, u glavnome gradu Hrvatske ima
Novi Zagreb. Tim trima glavnim sredisti-
ma novog velegrada pripojit e sva sela,
naselja, manje gradove i predgrada koja
se nalaze u tome trokutu. Kineske vlasti
smatraju da e tako stvoriti proizvodno,

poslovno i financijsko srediste u koje ce =s==2
se seliti stare tvrtke ili osnivati nove, ali
da e ostvariti znatno vecu zaradu. Suvremeni superbrzi vlak vlak povezivat ce gradske aglomeracije u Jingjinjiju

pristup podizanju zivotnog standar-
da. Ipak, ¢ini se da je najveci problem
toga golemog projekta infrastruktura.
Pred graditeljima je cijeli niz otvorenih
pitanja i izazova jer jos nitko nikada u
povijesti nije izveo graditeljski pothvat
takvih razmjera.
Prvi problem koji treba rijeSiti jest organi-
zacija gradskog prijevoza, odnosno treba
osmisliti nacin kako stici s jednog kraja
grada na drugi u razumnome vremenu
jer rijeC je o udaljenostima od nekoli-
ko stotina kilometara. Cini se da kineski
projektanti imaju spreman odgovor i na
to. Kako kazy, cijeli golemi velegrad bit ce
o e o w umrezen sustavima super brzih vlakova
Detalj s gradili$ta nove Zeljezni¢ke pruge za brze vlakove koji postizu brzine od ¢ak 350 km/h, a
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Vizualizacija nove medunarodne zracne luke Daxing

izmedu dviju najudaljenijih tocaka budu-
€eg megalopolisa putovat e se najvise
sat vremena. Naime, u Kini je tehnologija
vlakova velikih brzina u usponu i njihovi
e strucnjaci upotrijebiti sve svoje zna-
nje i iskustvo kako bi umrezili cijelo ve-
liko podrucje. Vet je zapocela gradnja
Zeljeznicke mreze u obliku koncentri¢nih
krugova koji €e okruziti pojedine dijelove
grada. Projektanti su se usuglasili s time
da na tako velikim udaljenostima nema
smisla graditi podzemne Zeljeznice te
e stoga brze linije olak3ati promet, ali i
smanjiti broj automobila u gradu. Ujedno
€e znatno smanjiti oneciScenje okolisa.
Naime, najvedi su gradovi odrZivi samo
onda kada je prijevozni sustav dobro ra-
zvijen. Pravilo je da gradska putovanja
moraju trajati najviSe sat vremena jer
inaCe ucinkovitost stanovanja ne zado-
voljava s obzirom na to da se u svakod-
nevnome prometu gubi previSe vremena.
Svakodnevne guzve na cestama oteza-
vaju protocnost, a sli¢na je situacija i u
zracnim lukama.

Prosle su tek tri godine od otvorenja
treCeg terminala na glavnome pekins-
kom aerodromu (Béijing Shoudl Gugji

Jichang), koji je veci od svih pet termi-
nala londonskog aerodroma Heathrow,
inace jedne od najvecih zracnih luka na
svijetu po broju medunarodnih letova. U
posljednjih nekoliko godina nezapaméen
porast broja putnika u kineskom zrac-
nom prijevozu vec je znatno premasio
postojece kapacitete. Glavna zracna luka
u Kini nevjerojatnom je brzinom napre-
dovala do drugog mjesta na listi najvecih
svjetskih zracnih luka (prva je po broju

Prikaz unutrasnjosti nove zracne luke Daxing

putnika Atlanta u SAD). Dodatno je pro-
Sirena 2008. za potrebe Olimpijskih iga-
ra pa danas kroz nju prolazi priblizno 83
milijuna putnika na godinu. |z nadleZznog
su ministarstva upozorili kako u raspo-
red letenja viSe nije moguce dodati ni je-
dan let te je zato projekt izgradnje nove
zracne luke odobren jos krajem 2012, a
djelo je projektantskog biroa Zaha Hadid
Arhitects. Radi toga planirana je izgrad-
nja novog aerodroma Daxing u juznome
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Detalj prometnog kaosa u Pekingu

predgradu Pekinga koji e se prostirati na
povrsini od priblizno 55 km?, Sto odgova-
ra povrsini svih Bermudskih otoka.

U tijeku je gradnja osam novih pisti za
putnicke zrakoplove i jedne piste za voj-
no zrakoplovstvo. U planu je gradnjai po-
vezane gospodarske zone, a u projekt se
ulaze priblizno 13 milijardi dolara. Nakon
zavrsetka radova, koji se ocekuje krajem
2019., nova zracna luka trebala bi olak-
Sati pritisak na postojeci aerodrom. Za
razliku od aerodroma Heathrow u Londo-
nu, vecina putnika koja prolazi kroz drugu
najprometniju luku na svijetu kineski su
putnici. Prema podacima iz 2014., doma-
¢i su putnici na pekinskome aerodromu
bili Cetiri puta brojnijih od svih ostalih.

Sanitarni su uvjeti u selima
i predgradima znatno losiji
nego u velikim gradovima pa je
nerazmjer u razvijenosti gradova
i sela jedan je od najvecih
kineskih problema

Osim Sto treba sprijeciti nastajanje gu-
Zvi na postojeCim aerodromima, kine-
ske vlasti pokuSavaju i smanjiti potrebe
za privatnim automobilima, Sto je jedan

Jedna od karakteristicnih pekinskih panorama

od osnovnih problema s kojim se srecu
kineski urbanisti. Naime, u Pekingu se
svakog dana registrira gotovo tisuéu no-
vih vozila, Sto je priblizno 350.000 novih
vozila na godinu. S obzirom na to da su
gradske prometnice, posebno u staroj
gradskoj jezgri, gradene za znatno maniji
broj stanovnika, na cestama je nesnosna
guzva. Promet je u kaosu, svakome dije-
lu grada nedostaje parkiraliSnih mjesta,
a velik je problem i onetiscenje zraka.
DodusSe, oneciScenje najvecim dijelom
uzrokuje industrija, ali ni ispusni plinovi
koje proizvode automobili nisu zane-
marivi. Stanovnici, osobito turisti, hoda-
ju s maskama na licu kako bi se zastitili

od gustog smoga i prasine. Americki su
znanstvenici na temelju ispitivanja za-
kljucili da svaki covjek koji provede dan
u kineskome glavnom gradu udahne istu
koli¢inu Stetnih tvari koju sadrzi kutija ci-
gareta.

Nuzno je rijesiti i problem nedostatka
osnovne infrastrukture na prostoru na
kojemu ¢e se prostirati buduéi megalo-
polis. Peking kao srediste Jingjinjija ima
relativno razvijen kanalizacijski, vodo-
opskrbni i elektricni sustav, za razliku od
ostalih dijelova buduéega golemog vele-
grada. Sanitarni su uvjeti u selima i pred-
gradima znatno loSiji nego u velikim gra-
dovima, a nerazmjer u razvijenosti gra-
dova i sela jedan je od najvecih kineskih
problema, Cije je rjeSavanje predsjednik
Xi Jinping smatra glavnim prioritetom.
Upravo je provincija Hebei tipican primjer
kineske ruralne sredine. Podruje je to
gdje zivot teCe sporo, gdje ljudi zaradu-

ju dolar po danu, a infrastruktura poput
kanalizacijske, pa i vodovodne mreze, u
nekim je dijelovima jos uvijek nedostizan
san.

Znatno porasle cijene nekretnina

O potencijalu toga golemog projek-
ta svjedoCi i porast cijena nekretnina i
zemljista izvan Pekinga u posljednjih
nekoliko godina. Kad se Siroko gradsko
podrucje zaokruZzi u jedinstvenu cjeliny,
kilometara, Sto odgovara cestovnoj uda-
lienosti od Dubrovnika do Miinchena, no
Cini se da to Kinezima ne predstavlja ni-
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Detalj s gradiliSta stambenih zgrada u okolici Pekinga

kakav problem. Dapace, veliki val novih
stanovnika u provinciju se poc¢eo dose-
ljavati odmah nakon Sto su kineske vla-
sti obznanile planove o gradnji megalo-
polisa. Ljudima iz okolnih sela to je ocito
savrSena prigoda da postanu stanovnici
najvecega kineskog grada i da se izvuku
iz bijede i neimastine.

Cini se da ée bolje proci oni
Cija zemljiSta nisu na trasi
prometnica ili javnih prostora jer
Ce ih prodavati privatnim kupcima
i ostvariti znatno vecu cijenu

Medutim, gradske vlasti manjih gradova
u provinciji Hebei nisu oduSevljene takvim
naglim priljevom stanovnistva. Naime,
prema kineskim zakonima, a radi spreca-
vanja zlouporaba, kineski gradovi nemaju
nikakvih prihoda od poreza, vet sve odlazi
u srediSnju drzavnu blagajnu. Tako gradici
poput Yanjiaoa, koji financijska sredstva
ostvaruju jedino prodajom zemljista ili do-
znakama iz srediSnjeg proracuna, nemaju
mogucnosti graditi nove bolnice, Skole,
vrtice ili autobusne stanice. Ipak, svi se
nadaju da je to prilicno kaotic¢no stanje pri-
vremeno i da e se poboljsati kada Jingjinji
bude i sluzbeno stvoren.

Medutim, kineskiizvoritvrde da veliko za-
nimanje Kineza iz unutrasnjosti zemlje za

doseljavanje u okolicu Pekinga ne odgo-
vara tamosnjim seljacima. Naime, svje-
sni su da e u dogledno vrijeme njihova
rizina polja i pasnjaci te preostala zemlja
uskoro postati gradevinsko zemljiSte pa
u buduénosti od prodaje ocekuju i vecu
financijsku dobit. Treba istaknuti kako ce
nekima drzava oduzimati zemlju i da ce
im davati zakonom propisanu naknadu
kao Sto je to na tome urbanom podrugju
Cinila i prije. To bi znacilo da ce puno bolje
proci oni ¢ija zemljista nisu na trasi budu-
¢ih Zeljeznickih pruga, autocestaili stam-
benih prostora, jer ce se takva zemljiSta

Suvremena stambena zgrada u Pekingu

prodavati privatnim kupcima, pa e im i
cijena biti veca. Zemljiste se prodaje po
desetak puta vecoj vrijednosti nego prije
nekoliko godina kada se o razvoju jedno-
ga takvog velegrada nije moglo ni sanjati.
Kupaca ne nedostaje, sto i ne cudi s ob-
zirom na to da najmnogoljudnija zemlja
na svijetu prozivljava svoj gradevinski i
urbanisticki procvat.

Upitna odrzivost velegradova

Neizbjezno se namece pitanje ima li Kina
mogucnosti da ucini taj megalopolis odr-
Zivim. Neki su konkretni koraci ve¢ podu-
zeti pa je pocela gradnja mostova, Zelje-
znica i cesta koje e povezivati gradove.
VVelik je problem to Sto priblizno 64 % sta-
novnika jos zivi u ruralnim podrugjima,
a njih bi posljedice urbanizacije mogle
ostaviti bez domova. U istocnoj Aziji vec
postoji devet megalopolisa i 123 grada
u kojima Zivi izmedu milijun i 10 milijuna
ljudi. Ako se sadasnji trendovi nastave, ti
Ce brojevi i dalje rasti.

Strucnjaci Sirom svijeta slazu se s Cinje-
nicom da €e gradnja infrastrukture, po-
sebno mreze brzih vlakova u Jingjinjiju,
biti kriticna, jer je taj projekt puno sloze-
niji od gradnje Zeljeznica i cesta. Naime,
on zahtijeva vazne reforme u gradskoj
upravi i poreznome sustavu kako bi se
ispunjavali opci i lokalni interesi. Veliki
gradovi bez povoljnih stanova i utin-
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kovitoga javnog prijevoza mogu prisiliti
siromasnije stanovnike na zivot daleko
od radnog mjesta i na to da biraju izme-
du skupih i dalekih putovanja do radnog
mjesta te zivota u sirotinjskim cetvrtima
koja su blize sredistu grada, ali u kojima
nedostaju osnovne javne sluzbe — sSkole,
bolnice, trgovine i sl.

Ne treba niposto zanemariti ni ¢injenicu
da je najvece povecanje emisije stakle-
nickih plinova vidljivo upravo u zemlja-
ma u razvoju, ponajprije u Kini, dok je u
razvijenim zemljama to povecanje ma-
nje, kako stoji u izvjeS¢u GCP-a (engl.
Global Carbon Project), svjetske organi-
zacije koja analizira uzroke i ispustanje
ugljikova dioksida u atmosferu. Kina je
u 2007. bila na prvome mjestu najvecih
ne ispustila 1,8 milijardi tona ugljikova
dioksida, a slijedile su je SAD s 1,59 mi-
lijardi tona, Rusija s 432 milijuna i Indija
s 430 milijuna tona. Ukupno je svjetska
emisija ugljikova dioksida dosegla 10
milijardi tona, od cega 8,5 milijardi ot-
pada na upotrebu fosilnoga goriva, a
ostatak se pripisuje deforestaciji, odno-

sno smanjivanju sumskog pokrova, po-
sebno u tropskim podru¢jima. Suocena
s nezadovoljstvom javnosti zbog smo-
ga i onetiscenja okolisa, Kina je 2013.
objavila "rat oneciscenju" i zapocela s
uklanjanjem industrijskih postrojenja
koja ugrozavaju okolis, ali i smanjenjem
potrosnje ugljena.

Prema novijim istrazivanjima, ¢ak 90
posto kineskih velikih gradova nije
osiguralo propisanu kvalitetu zraka u
2014., no ipak su postigli mali napre-
dak u odnosu na 2013. kada je zapocela
borba protiv oneciscenja. Ministarstvo
zastite okolisa Kine navelo je da je samo
osam od 74 kineska grada ispunilo po-
stavljene nacionalne standarde za 2014.
u primjeni niza mjera protiv oneciséenja
poput ograni¢enja emisije ugljicnog di-
oksida i ozona. U 2013. samo su tri gra-
da, Haikou na otoku Hainanu, tibetanski
glavni grad Lhasa i obalni grad Zhous-
han, ispunila propisane standarde. U
2014. pridruzili su im se Shenzhen, Hu-
izhou i Zhuhai na jugoistoku zemlje, Fu-
zhou na jugu i Kunming na jugozapadu
zemlje. Od 10 najzagadenijih gradova u

2014., sedam ih je upravo u industrijskoj
pokrajini Hebei koja okruzuje glavni grad
Peking. Prema podacima, na podrucju
Pekinga, Hebeija i Tianjina bilo je 93 pg/
m? letecih Stetnih Cestica promjera ma-
njeg od 2,5 pm. Kina je kao cilj postavila
granicu od 35 pg/m?, a vjeruje se da ce
biti ostvareno tek 2030. godine.
Kvaliteta zraka u Pekingu je vrlo losa,
osobito zimi kada onetiséenju zraka pri-
donosi ugljen koji stanovnici koriste za
grijanje. Automobili koji ispustaju plino-
ve u zimskim danima bez vjetra i indu-
strijski pogoni koji ne ispunjavanju eko-
loske standarde takoder pridonose one-
ciscenju zraka. Najnoviji podaci govore
o tome da je proteklog ljeta u glavnome
gradu Kine stetnih Cestica manjih od 2,5
pm bilo ¢ak 671 pg/m3, dok Svjetska
zdravstvena organizacija prihvatljivim
smatra razinu od 25 pg/m?. RijeC je o
najlosijim rezultatima mjerenja od sije¢-
nja 2013. godine. Onetiscenje je zraka
dakle karakteristi¢no za vecinu milijun-
skih gradova u Kini, u kojima se mjere
zastite okolisa ¢esto Zrtvuju za brzi gos-
podarski razvoj.
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Pogled na Tianjin i gradiliSta novih poslovnih zgrada

JosS je u prvoj polovini 2007. SAD izvi-
jestio Ujedinjene narode da ce 2020.
proizvoditi 20 posto vise ugljika nego
2000. godine. Usto, Kina i Indija izne-
nada su nastavile proizvoditi goleme
koli¢ine ugljikova dioksida. Sto se tice
kolicina ugljikova dioksida po glavi
stanovnika, te zemlje nisu ni blizu ko-
licinama koje ispusta SAD, ali njihovo
je stanovnistvo toliko brojno i gospo-
darski je razvoj toliko brz da izgledi za
smanjivanje svjetske emisije ugljikova
dioksida izgledaju potpuno nestvarno.
Kinezi sada otprilike svaki tjedan izgra-
de po jednu elektranu s uglienom kao
pogonskim gorivom.

Za izbjegavanje katastrofe trebalo bi
brzo, trajno i u¢inkovito smanjiti emisiju
Stetnih plinova u tehnoloski razvijenim
zemljama te postojece tehnologije pre-
seliti u Kinu, Indiju i ostatak svijeta u ra-
zvoju kako bi i te zemlje mogle razvijati
svoja rastuca gospodarstva bez spalji-
vanja ugljena. Medutim, upitno je jesu li
takva trenutacna smanjenja uopée mo-
guca.

Smanjivanje svjetske emisije
ugljikova dioksida nema mnogo
izgleda jer Kinezi trenutacno
svaki tjedan izgrade po jednu
elektranu s ugljenom kao
pogonskim gorivom

Umjesto zakljucka

Nesumnjivo je da u danasnjem svijetu
gradske sredine igraju jednu od kljucnih
uloga u pokretanju rasta, smanjivanju
siromastva i ostvarivanju prosperiteta.
Ipak, neki se megalopolisi na svim stra-
nama svijeta vec¢ sada bore s odrzivoScu
usluga i infrastrukture usred kaoticnog
rasta. Nije to slucaj karakteristican samo
za Kinu, vec i za druge brzorastuce gra-
dove diljem svijeta, od favela u Brazilu
preko Kolumbije pa do baraka-gradova u
Africi. Mnogi se gradovi i u razvijenim ze-
mljama, na primjer Detroit, bore sa sta-
renjem stanovnistva i gubitkom njihove
industrijske baze, jer se proizvodnja pre-
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selila na druga mjesta, a automatizacija
jeizbrisala razliku izmedu nekvalificiranih
i polukvalificiranih radnih mjesta. Cak i
ako se, kako stoji u nekim predvidanjima,
svjetsko stanovnistvo na globalnoj razini
zadrzi na 9 ili 10 milijardi, rast €e se gra-
dova sasvim sigurno nastaviti. Siromasni
ljudi iz predgrada selit ce se u gradove i
tamo pridonijeti svoj sili opasnosti koje
ih ¢ekaju: kriminalu, oneciscenju, slomu
infrastrukture i manjku stanova.

No moZda sve ne mora biti tako crno. Ra-
zvijeni svijet vec je proSao tu fazu urba-
nizacije i znat e podijeliti svoja iskustva
s nerazvijenima. SAD je 1900. na popisu
deset najvecih gradova imao tri pred-
stavnika — New York, Chicago i Philadelp-
hiju. Ujedno je do 1920. polovica Ameri-
ke bila urbanizirana. Ipak, danas mnogi
Amerikanci zive u gradovima u kojima
imaju kvalitetan zivotni standard. New
York i Los Angeles prolazili su kroz krize,
a nikad nisu dozivjeli apokalipsu. Vrijeme
e pak pokazati kakva sudbina ¢eka kine-
ske megalopolise pa i buduci najveti grad
na svijetu— Jingjinji ili Jing-Jin-Ji.
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