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Velika modernizacija
hrvatskih zeljeznica

Trenutacno najveci graditeljski pothvat u RH obuhvaca obnovu
postojeceg i izgradnju drugog kolosijeka na pruznoj dionici dugoj
38,23 km, izgradnju Sest i rekonstrukciju sedam postojecih
mostova, gradnju 11 novih nadvoznjaka, jednog podvoznjaka i Sest
pothodnika, nadogradnju stabilnih postrojenja elektricne vuce,
modernizaciju signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uredaja

Modernizacija Zeljeznica
sredstvima iz EU-ovih fondova

Mreza hrvatskih Zeljeznickih pruga obu-
hvaéa 2604 kilometra pruga i prema
nekim tablicama, rijec je o optimalnome
omjeru broja kilometara i stanovnistva
zemlje (1556 stanovnika po kilometru),
Sto bi znadilo da je Hrvatska u istome
rangu s razvijenim europskim zemljama
poput Svicarske. Medutim ¢injenica je da
90 posto zeljeznicke mreze ¢ine jedno-
kolosijene pruge te da je samo 36 po-
sto pruga elektrificirano, a problem su i
ogranicenja brzine, zastarjela prometna
kontrola i signalizacijski sustavi. Sve je to
rezultat goleme Stete koju je Zeljeznicki
sektor pretrpio u Domovinskom ratu te
Cinjenice da dugo nakon rata nije bio ra-
zvijan ni obnavljan. Postojeca infrastruk-
tura vapi za modernizacijom kako bi se
stvorili u€inkoviti, sigurni i za okoli$ pri-
hvatljivi oblici prijevoza, Sto bi hrvatskoj
Zeljeznitkoj mrezi omogucilo konkuren-
tnost koridora medu regijama i unutar
regije.

90 posto zeljeznitke mreze
Hrvatske su jednokolosijecne
pruge, samo 36 posto ih je
elektrificirano, a problem
su i ogranicenja brzine,
zastarjela prometna kontrola
i signalizacijski sustavi

Nakon Sto je Hrvatska usla u sastav
Europske unije, konacno su se otvorile
dodatne moguénosti za rekonstrukciju
Zeljeznice kroz Europske strukturne i in-
vesticijske fondove, tim viSe Sto se pri-
blizno 55 posto Zeljeznicke mreze u RH
odnosi na relacije vazne za medunarodni
prijevoz.

e S

Karta zeljeznicke mreze u Hrvatskoj

Glavne (koridorske) Zeljeznicke pruge
Republike Hrvatske spadaju u Osnovnu
mrezu putnickog i teretnog prometa, a
druge medunarodne linije u Sveobuhvat-
nu mrezu. Preciznije receno, Hrvatska
se nalazi na dva koridora Osnovne pro-
metne mreZe, i to na Mediteranskome
koridoru i na koridoru Rajna-Dunav. Me-
diteranski koridor povezuje jug Iberijskog
poluotoka, preko Spanjolske i francuske
mediteranske obale prolazi kroz Alpe na
sjeveru ltalije, zatim ulazi u Sloveniju i
nastavlja prema madarsko-ukrajinskoj
granici. Rijec je o cestovnome i zeljeznic-
kome koridoru, a njegov sastavni dio je
i relacija Rijeka - Zagreb - Budimpesta,
koji se kod nas joS naziva i koridor V.b).
Na Mediteranski koridor nastavlja se ce-

GRADEVINAR 69 (2017) 5

397

Gradevinar 5/2017



Gradevinar 5/2017

GRADILISTE

KOLODVOR

DUGD SELO
Nadvoinjakd

ST
Nadvoinjak | ol

Prikaz dionice pruge Dugo Selo - Krizevci

stovni i Zeljeznicki pravac Zagreb-Slove-
nija, poznatiji kao X. paneuropski koridor.
Preko tog ce koridora Hrvatska biti spo-
jena i na Balticko-jadranski koridor, koji
polazi od Baltickog mora kroz Poljsku,
preko Beca i Bratislave do sjeverne Italije.
Na teritoriju Republike Hrvatske me-
dunarodni koridori u smislu zeljeznicke
mreze definirani su Odlukom Vlade Re-
publike Hrvatske o razvrstavanju zelje-
znickih pruga (NN br. 03/14) kao:
- RH1 TEN-T osnovna mreza (paneu-
ropski koridor X.), Salzburg - Solun
- RH2 TEN-T Mediteranski koridor (pa-
neuropski koridor V.b), Budimpesta -
Rijeka te
- RH3 TEN-T sveobuhvatna mreza (pa-
neuropski koridor V.c), Budimpesta -
Ploce.

Zato su danas glavni prioriteti Zeljeznic-
kog sektora usredotoceni na moderniza-
ciju preostalih dijelova linija TEN-T mreze
(engl. Trans-European Transport Network)
i povecanje odrzivosti mreze zelje-
znickih pruga reorganizacijom sektora,
unapredenje ucinkovitosti odrzavanja,

KOLODVOR
VRBOVEC

smanjenje utjecaja na okolis i uvodenje
mjera za poveanje razine sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznickih pruga, a
2016. pamtit e se kao jedna od najplo-
donosnijih godina kada je rije¢ o moder-
nizaciji hrvatske Zeljeznicke mreze sufi-

Zemljani radovi na gradilistu

KOLODVOR
GRADEC

KOLODVOR
KRIZEVCI

Podvoinjak

Modernizirat ée se i Zeljeznicko-
cestovni prijelazi:
#Prikraj izmedu Dugog Sela i

Vrbovca

»Selnica, Dumovec, stajaliste
Sesvetski Kraljevec | Staklana
izmedu Sesveta i Dugog Sela
#stajaliste Ostrna prema Novskoj
#u kolodvoru Krizevcima

nanciranjem iz EU-ovih fondova. Nakon
gotovo 50 godina ¢ekanja u Hrvatskoj
se konacno grade novi kilometri pruga u
cilju brzeg povezivanja triju Zupanija, Bje-
lovarsko - bilogorske, Koprivnicko-krize-
vacke i Zagrebacke, s Gradom Zagrebom.
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Trenutacno su u fazi izvodenja projekti
¢ija je ukupna vrijednost milijardu i 700
milijuna kuna.

Godina 2016. pamtit ce se kao
jedna od najplodonosnijih godina

kada je rijec o modernizaciji

hrvatske Zeljeznicke mreze,
nakon gotovo 50 godina grade
se novi kilometri pruga u cilju

brzeg povezivanja triju zupanija

HZ Infrastruktura d.o.o. je korisnik tih pro-
jekata koji se kroz spomenutu prioritet-
nu os sufinanciraju iz EU-ovih fondova
kroz Operativni program Promet 2007.
-2013.iCEF 2014. - 2020. Inace, Instru-
ment za povezivanje Europe, odnosno
CEF (engl. Connecting Europe Facility), jest
novi instrument za razdoblje od 2014.
do 2020. namijenjen ulaganju u infra-
strukturne prioritete Europske unije u

Izgradnja pothodnika u kolodvoru Vrbovec

podrucju prometa, energetike i digitalne
tehnologije.

Medutim, put do uspjeSnog povlacenja
sredstava iz EU-ovih fondova nije bio
jednostavan, a prepreka je nazalost bilo
na svakome koraku.

Projekt rekonstrukcije pruge Dugo
Selo - Krizevci

"Tre€a sre€a" mogao bi se nazvati po-
Cetak radova na izgradnji dugooceki-
vanoga drugoga kolosijeka Zeljeznic-
ke pruge Dugo Selo - Krizevci, koji su
poceli u srpnju 2016. Nakon sedam i
pol godina te dva propala natjecaja, u
tijeku su radovi na dosada najvecemu
projektu u RH financiranome sred-
stvima iz europskih fondova - rekon-
strukciji postojeceg i izgradnji drugog
kolosijeka dionice Dugo Selo - KriZevci,
prema projektu koji je izradila tvrtka Ze-
ljeznicko Projektno Drustvo d.d. Jedan od
najvecih problema bila je javna nabava,

a uz to je svaki dio pripreme projekta
trajao poprilicno dugo. Osim toga, na
Odluku o financiranju projekta iz EU-
ovih fonova ¢ekalo se nekoliko godina,
a stigla je tek krajem 2014.

Nakon sedam i pol godina te
dva propala natjecaja u tijeku
su radovi na dosada najvecemu
projektu u RH financiranome
sredstvima iz europskih fondova
- rekonstrukciji postojeceg
i izgradnji drugog kolosijeka
dionice Dugo Selo - Krizevci

Ponuda zajednice ponuditelja koju Cine
DIV d.o.o., Dalekovod d.d. i Zagreb-Mon-
taZa d.o.o. odabrana je u listopadu 2015.
kao valjana i najpovoljnija, ali tada su se
zalili austrijska tvrtkaSwietelsky Baugese-
IIschaft i zajednica Spanjolskih ponudite-
lja koju ¢ine Comsa iz Barcelone i Acciona
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DINAMIKA
aktivnosti T koliéina | trajanje [ 2008 2010 2011 | 2012 2013 | 2014 | 2015 2016
|
FAZA PRIPREME
idejni i glavni projekt ~ 450 knjiga 112009 - 112013 ~ 5 GODINA ][ Tranicani
rokovi
VLADA R
lokacijske dozvole 13 komada (712009) 62011 - 4/2013 = 2,5 GODINE e
gradevinske dozvole 23 komada 9/2012 - 102015 [ ~3 GODINE |
[ [ I
otkup zemljista ~15 mil w2, 1.800 Eestica | 1012012 - (412016) [ 3,5 GODINE (do sada) ]
[ I | ]
aplikacija i odluka EK 3 puta predavana 32010 - 1272014 4,5 GODINE 1
nabava 3 nadmetanja 10/2013 - (412016) I | [ -2s5coome |
TROSKOVI
aktivnosti | troskovi [ 2008 2010 2011 | 2012 2013 | 2014 [ 2015 2016
| 1
FAZA PRIPREME
- 27 0
projektna dokumentacija (idejni i glavni projekt) 41,3 mil kn -
dozvole (komunalni i vodni doprinos) 9,9 mil kn
98 92 96
otkup zemljista 49,1 mil kn 7 . a5
ostalo (energetika, pristojbe, sporazumi) 2,4 mil kn — . . .
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
UKUPNO 102,7 mil kn

Dinamika i troskovi faza pripreme projekta

Mantenimiento de Infraestructuras iz Ma-
drida. Njihove su zalbe bile prihvacene, a
odluka o izboru ponistena.

HZ Infrastruktura d.o.o. je 25. veljace 2016.
objavila da je hrvatski konzorcij (nakon po-
novljenog postupka evaulacije) odabran
za izvodaca radova, ali na to se opet Zalio
spomenuti Spanjolsko-austrijski konzor-
cij, a Drzavna komisija za kontrolu postu-
paka javne nabave na svojim je mreznim
stranicama objavila rjeSenje kojim su te
Zalbe odbijene kao neosnovane te su po-
stignuti uvjeti za potpisivanje ugovora.
Ugovor o gradenju vrijedan je nesto vise
od 1,23 milijarde kuna, a provodi se prema
FIDIC-u, i to Crvenoj knjizi, a potpisan je sa
zajednicom ponuditelja koju cine tvrtke
DIV d.o.0., Dalekovod d.d. i Zagreb-MontaZa
d.o.0. Drugi se ugovor odnosi na nadzor
nad radovima, oko 14 milijuna kuna, koji
je potpisan sa zajednicom ponuditelja koju
¢ine SGS Adriatica d.o.o. i InvestinZenjering
d.o.o. Voditeljem projekta imenovan je
Tihomir LaZeta, dipl. ing. grad., iz HZ Infra-
strukture d.o.o., glavni je nadzorni inZenjer
na gradilistu Edvin Brali¢, dipl. ing. grad.,
iz turtke InvestinZenjering d.o.o., dok je za
provodenje ugovora prema FIDIC-u za-
duzen inzenjer Juraj Zvolensky, dipl. ing.
grad., za tvrtku SGS Adriatica d.o.0. Ovla-
Steni voditelj gradenja uime konzorcija
izvodaca je Niksa Markovig, dipl. ing. grad.
Ta dugo odgadana investicija moderniza-
cije hrvatskih Zeljeznica najveca je u po-
sliednjih 50 godina. Pruzna dionica koja
se modernizira duga je 38,23 kilometra, a
vrijednost cijelog projekta rekonstrukcije
postojeceg i izgradnje drugog kolosijeka na

na, podlijeZe brojnim ogranicenjima brzine
i jedno je od tzv. uskih grla na tome dijelu
koridora. Zato je cilj projekta prugu uciniti
dvokolosije¢nom s puno povoljnijim upo-
rabnim svojstvima, ¢ime e se zadovoljiti
zahtjevi za koridorski promet i prijam in-
teroperabilnih teretnih vlakova duljine do
750 m i putnickih vlakova duljine do 400
m te omoguciti povecanje kapaciteta pru-
ge u prometu (do dva i pol puta). Znatnim
ulaganjem u zastitu od buke poboljsat ce
se i kvaliteta zivota ljudi uz prugu. Osim
toga zavrSetkom projekta znatno ce se
skratiti vrijeme putovanja od Dugog Sela
do Krizevaca, i to s 30 na 18 minuta.

__—

Izrada klinova uz most na devijaciji ispred kolodvora VVrbovec

relaciji Dugo Selo - KriZevci iznosi 1,5 mili-
jardi kuna, od Cega se 85 posto sufinancira
iz Europskog fonda za regionalni razvoj i
Kohezijskog fonda. Dio je to velikog projek-
ta kojim se Piringjski poluotok preko Luke
Rijeka, Zagreba i Budimpeste povezuje s
madarsko-ukrajinskom granicom.

Pruzna dionica koja se
modernizira duga je 38,23
kilometra, a 85 posto se
sufinancira iz Europskog
fonda za regionalni razvoj
i Kohezijskog fonda

Dionica Dugo Selo - KriZzevci prva je dio-
nica sjevernog dijela koridora, a s obzirom
na to da je jednokolosijecna i elektrificira-

Obilazak gradilista

GradiliSte smo obisli u pratnji inzenjera
Ive Bosnica, dipl. ing. grad., iz turtke HZ
Infrastruktura d.o.o. Od njega smo doznali
vise o objektima koji se grade na trasi.
Da bi se na dionici Dugo Selo - Krizevci
izgradio joS jedan kolosijek, potrebno je
izgraditi Sest mostova te rekonstruirati
postojecih sedam mostova, ukinuti 17
zeljeznitko-cestovnih i dva pjesacka pri-
jelaza te izgraditi 11 nadvoznjaka, jedan
podvoznjak i Sest pothodnika.

Nakon toga treba nadograditi stabilna
postrojenja elektricne vuce, modernizi-
rati signalno-sigurnosne i telekomuni-
kacijske uredaje te izgraditi 25 kilome-
tara servisnih cesta. Da bi prvi strojevi
stigli na teren, bilo je potrebno ishoditi
23 gradevinske dozvole, a to je pak zna-
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Cilo da je prije poCetka gradnje na terenu
trebalo rijesiti imovinsko-pravne odno-
se, otkupiti zemljista te platiti komunal-
ne i vodne naknade.

Radovi na pruzi zapoceli su
stabilizacijom podloge i izradom
donjeg ustroja pruge, na kojoj
je predvidena brzine putnickih
vlakova 160 kilometara na sat

Od kolege Bosnica smo doznali kako su
radovi na pruzi zapoceli stabilizacijom
podloge i izradom donjeg ustroja pru-
ge, na kojoj je predvidena brzine put-
nickih vlakova 160 kilometara na sat. S
radovima se zapocelo u srpnju 2016., a
zbog vremenskih uvjeta u sijecnju 2017.
radovi su izvodeni sa smanjenim inten-
zitetom, no sada su se aktivnosti po-
novno intenzivirale. To je zahtjevalo po-
sebnu regulaciju prometa, pa se putnici
sada na pojedinim relacijama izmedu
Dugog Sela, rbovca i Krizevaca umjesto
vlakom prevoze autobusima. No, putnici
su pokazali razumijevanje za ove privre-
mene mjere jer e zavrSetkom projekta
putovanje vlakom na ovoj relaciji biti
znatno ugodnije i brze.

Izrada skele za izradu popreénih nosaéa na nadvoznjaku br. 7 (KZ 7)

Tijekom naseg razgovora uvjerili smo
se da je rije¢ o vrlo zahtjevnom i slo-
Zenom projektu, i to zbog velikog broja
nestandardnih projektnih aktivnosti,
kao Sto su zbrinjavanje polovnog ma-
terijala i potencijalno opasnog otpada,
Skolovanje osoblja investitora, zahtjev-
ne organizacije prijevoza velikih kolici-
na materijala, primjerice odvoza viska
zemljanog materijala tijekom faze pri-

Izvodenje armiranobetonskih radova na nadvoznjaku br. 8

premnih radova, Cija kolicina prelazi
500.000 m3, potom dovoza kame-
nog materijala na gradiliSte (priblizno
1.100.000 m3 ), ali i osiguranja vidlji-
vosti projekta (Sto je jedan od glavnih
uvjeta kad je posrijedi financiranje pro-
jekta iz EU-ovih fondova).

Projekt je obiljezila i vrlo opsezna admi-
nistracija: FIDIC ugovor, izvjestaji, plano-
vi osiguranja kvalitete, zastita okolisa,
zastita od izvanrednih oneciSéenja, pro-
metno-tehnoloski elaborat, priru¢nici
i upute za rukovanje, pokusni rad kao i
velik broj nestandardnih sudionika u gra-
denju (revizorska tijela EU-a i RH te pred-
stavnici banaka).

Na gradiliStu je svakodnevno pribliz-
no 250-300 radnika. Izrada nasipa
je zavrSena, a sada se rade temelji za
stupove i portale kontaktne mreze, po-
stavljaju stupovi za kontaktnu mrezu i
ugraduju armiranobetonski piloti koji
e posluziti kao temelji zida za zastitu
od buke. Na pojedinim mjesta tlo nije
bilo zadovoljavajuce kvalitete, pa se
koristila metoda pobijanja Sljuncanih
pilota, i to uglavnom na mjestima gdje
se grade nadvoznjaci.

Trenutacno se gradi i kolosijek (donji
ustroj pruge) u devijacijama, a u tijeku
su armiranobetonski radovi na mosto-
vima i propustima te na pothodniku u
kolodvoru Vrbovec.
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Radovi na pruzi obuhvacaju i uredenje du-
goselskog, vrbovetkog te krizevackog ko-
lodvora te pripadajucih stajalista BoZjako-
vina i Repinec te rekonstrukciju kolodvora
Gradec. Vazno je istaknuti da se rekonstruk-
cija kolodvorske zgrade Gradec provodi u
sklopu projekta izgradnje Zeljeznicke pruge
Zabno - Gradec. Najizazovniji dio posla bilo
je osiguranje sigurnosti i interoperabilnosti
Zeljeznitkog sustava, no inZenjeri tvrde da
vecih kasnjenja nema te da se uglavnom
postuje zadani dinamicki plan.

Rok izvodenja radova je 45 mjeseci, Sto
bi znacilo da bi, ako sve bude prema vre-
menskom planu, radovi mogli biti dovrse-
ni 2020. godine, a dugoocekivana dionica
pruge napokon e biti puStena u promet.

Radovi na pruzi obuhvacaju
i uredenje dugoselskog,
vrboveckog te krizevackog
kolodvora, stajalista
Bozjakovina i Repinec te
rekonstrukciju kolodvora Gradec

Rekonstrukcija kolodvorske zgrade u kolodvoru Gradec (rekonstrukcija se provodi u sklopu projekta Zabno - Gradec)
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Planirane nove investicije
HZ Infrastrukture

Od ostalih projekata koje priprema HZ
Infrastruktura, najspremniji projekt koji se
sufinancira sredstvima iz EU-ovih fondo-
va u ovome trenutku jest projekt moder-
nizacije i elektrifikacije dionice Zapresic
- Zabok ukupne procijenjene vrijednosti
80,4 milijuna eura. Po zavrSetku mo-
dernizacije brzim vlakovima trebat ¢e 50
posto, a putnickim vlakovima 30 posto
manje vremena za prelazak te dionice.
Time €e se stvoriti i preduvjeti za uklju-
Civanje tih vlakova u sustav gradsko-pri-
gradskog prijevoza grada Zagreba. Osim
toga u pripremi je projekt modernizacije
i elektrifikacije dionice Vinkovci - Vukovar
ukupne procijenjene vrijednosti 71,8 mi-
lijuna eura.

Do ljeta 2017. ocekuju se i postupci
nabave za dva CEF-ova projekta koje
HZ Infrastruktura priprema i provodi u
partnerstvu s Luckom upravom Rijeka.
Radi se o rekonstrukciji Zeljeznickog
kolodvora Rijeka Brajdica i izgradnji in-
termodalnoga kontejnerskog terminala

Detalj s gradilista

Brajdica, ukupne procijenjene vrijedno-
sti 35,5 milijuna eura.

Od ostalih projekata koje
priprema HZ Infrastruktura
najspremniji projekt je onaj

modernizacije i elektrifikacije
dionice Zapresic - Zabok, drugi
jest projekt rekonstrukcije
zeljeznickog kolodvora Rijeka

i izgradnje intermodalnog

terminala Zagrebacka obala

Drugi projekt jest projekt rekonstrukcije
Zeljeznickog kolodvora Rijeka i izgrad-
nje intermodalnog terminala Zagrebacka
obala, procijenjene vrijednosti 31,6 mili-
juna eura. Intenzivno se radi i na pripremi
dokumentacije za najveci Zeljeznicki infra-
strukturni projekt, odnosno rekonstrukci-
ju dionice Krizevci - Koprivnica - drzavna
granica, Cija je ukupna vrijednost oko 300
milijuna eura. Ovisno o dinamici ishodenja
gradevinskih dozvola, ¢emu bi trebale pri-

donijeti izmjene i dopune Zakona o grad-
nji, pokrenut ¢e se i postupak javne naba-
ve za radove u sklopu tog projekta. Imajuci
u vidu neophodne preduvjete, ocekuje se
da bi natje¢aj mogao biti pokrenut krajem
2017.ili pocetkom 2018.

Radovi napreduju i na 203,4 milijuna
kuna vrijednome projektu, Cijih se do 85
posto vrijednosti sufinancira iz Europ-
skog fonda za regionalni razvoj. Rijec je
o izgradnji nove jednokolosijene pruge
izmedu Gradeca i Svetog Ivana Zabnog, a
o ¢emu smo pisali u Gradevinaru9/2016.
Dionica Savski Marof - Zagreb sastav-
ni je dio koridora RH1 i TEN-T osnovne
mreze, ali je istodobno vrlo vazna pruga
za prigradski zeljeznicki prijevoz kojim se
Zagrebacka Zupanija povezuje s Gradom
Zagrebom. Njome dnevno prode vise od
120 putnickih i oko 70 teretnih vlakova te
se godiSnje preveze oko 4,5 milijuna putni-
ka. Kako bi se njezina proto¢nost povecala
podizanjem postojece brzine sa 60 km/h
na 120 km/h te da bi se zadrzala postoje-
¢a dopustena osovinska masa, neophodna
je njezina obnova. Naime, dionica je zadnji
put obnovljena osamdesetih godina pros-

r
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Izrada donjeg ustroja pruge, drugog kolosijeka, dionica Urbovec - Krizevci

loga stoljeca , a odredeni dijelovi pruge i
Sezdesetih godina prosloga stoljeca.
Projekt obnove dionice Zagreb - Savski
Marof je, kazu nam u HZ Infrastrukturi,
podijeljen u dvije faze i trenutacno se pri-
premaju i provode nadmetanja za radove,
opremu i nadzor nad radovima. U prvoj
fazi planirana je obnova dionice Savski
Marof - Podsused Tvornica. Za gradevin-
ske radove jo3 nije objavljen natjecaj, za
radove na signalno-sigurnosnome i tele-
komunikacijskome sustavu te kontaktnoj
mrezi u tijeku je ocjena ponude, a radove
¢e izvoditi Pruzne gradevine d.o.o.

Krajem 2017. olekuje se raspisivanje
javnog natjecaja za dionicu Krizevci - Bo-
tovo za Sto je osigurano oko 350 milijuna
eura iz EU-ovih fondova. Od ostalih pro-
jekta HZ infrastrukture u tijeku je projek-
tiranje trase Zagreb - Karlovac, a za dio-
nicu do Rijeke jos nije odluceno hoce li se
trasa prolaziti starom prugom ili e doci
do izmicanja trase.

Umjesto zakljucka

Trenutacno najsloZenija tema i najvedi
izazov za hrvatsku zeljeznicku infra-

strukturu jest paket-projekt koji obu-
hvaca Zeljeznicki koridor RH2 koji pove-
zuje Rijeku i madarsku granicu. Europ-
ska komisija konstantno pozuruje Mini-
starstvo mora, prometa i infrastrukture
u pripremi projekata jer sredstava ima
dovoljno, ali ¢eka se na izradu projektne
dokumentacije. Primjer za to je 38 kilo-
metara duga pruzna dionica Dugo Selo
- Krizevci, projekt vrijedan priblizno 200
milijuna eura, koji smo prikazali u ovo-
me prilogu, gdje je priprema projekta
trajala sedam godina, a implementacija
Cetiri godine. Prema rije¢ima Tihomi-
ra LaZete, dipling.grad. voditelja tog
projekta, moze se zakljuciti kako takve
projekte najvise koce problemi vezani uz
pripremu projekta: sporost kod izmjene
prostornih planova, neuredeni katastri
i gruntovnice, sporo rjeSavanje imovin-
sko-pravnih poslova, sporost DKOM-a
pri rjeSavanju zalbi te losa i manjkava
regulativa, koja se prije svega odnosi na
Zakon o gradnji — dio vezan uz ishode-
nje dozvola, Zakon o javnoj nabavi (dio
koji se odnosi na mogucnost zalbi, bez-
grani¢no oslanjanje ponuditelja na tude
reference...) itd.

Obnova i modernizacija zeljeznicke
mreze zahtijevaju znatna ulaganja i
zato se u HZ Infrastrukturi d.o.0. maksi-
malno oslanjaju na sredstva iz EU-ovih
fondova. Vjeruju kako ce svojim pro-
jektima obnove i modernizacije, kao i
ostalim aktivnostima ¢iji je cilj unaprje-
denje poslovanja i povecanje ucinko-
vitosti, pridonijeti tomu da zeljeznicki
sektor u Hrvatskoj postane tehnoloski
napredniji i konkurentan ostalim vrsta-
ma prometa, a takve bi investicije zasi-
gurno pridonijele i oporavku posrnulo-
ga graditeljstva u Hrvatskoj.
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[1]1 Lazeta, T.: Projekt Rekonstrukcija
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ju-i-projekte-vrijedne-500-miliju-
na-eura-76946/
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