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PRVI KORAK U REALIZACIJI SPLITSKE GRADSKE ZELJEZNICE

Otvoren minimetro

u Splitu

Zeljeznicka pruga koja vodi do sredista Splita ukopana je i
natkrivena jos prije viSe od cetrdeset godina, uoC€i odrzavanja
Mediteranskih igara 1979., no od tada se koristila slabo ili se
uopce nije koristila, otvaranjem linije splitskoga minimetroa
ocekuje se kraj nesnosnih prometnih guzvi u ljetnim mjesecima,
posebno na prometnicama koje vode prema trajektnoj luci

Uvodne napomene

Zbog stalnog prirasta stanovniStva i po-
vecanog broja turista grad pod Marjanom
posljednjih je nekoliko godina postao si-
nomim za prometne guzve i kolaps koji
se u srediStu grada dogada gotovo na
dnevnoj bazi. Posebno je slozena situa-
cija tijekom ljetne turisticke sezone, kada
se stvaraju vrlo velike prometne guzve
na podru¢ju autobusnoga kolovodra,
glavnoga Zeljeznickog kolodvora i grad-
ske trajektne luke. Svecanim otvorenjem
linije splitskog “minimetroa” ocekuje se
kraj nesnosnih prometnih guzvi u ljetnim
mjesecima, posebno na prometnicama
koje vode prema trajektnoj luci.

Ostavstina Mediteranskih Igara

Split je vjerojatno jedini grad na svijetu
koji je gotovo Cetrdeset godina cekao da

proradi gradska podzemna Zeljeznica i
jedini u Hrvatskoj koji ima sagraden takav
vazan objekt prometne infrastrukture.

Premda se u doba kada je tunel graden
za potrebe Mediteranskih igara u Splitu
1979. nazivao manje atraktivnim ter-
minom “ukop pruge”, bio je to jedan od
najvaznijih  infrastrukturnih  projekata
u gradu koji se tih godina silovito Sirio,
iako se nije moglo ni naslutiti kakva ce
ga prometna guzva preplaviti u drugo-
me desetlje€u novoga milenija. Tadasnji
urbanisti i inZzenjeri — vizionari itekako
su razmisljali o buduénosti, no vjerojatno
nisu slutili to da e ta buducnost biti tek
2019., kada je najavljeno premjestanje
Zeljeznickoga i autobusnoga prometa iz
gradske luke, koja je veceg dijela godine
lako dostupna gradanima i putnicima, no
u turistickoj sezoni nastaje katastrofalan
prometni ep na svim prilazima grad-
skom sredistu. Prije tri desetljeca to nije

bio nikakav problem, no tada je grad Split
imao dvadeset puta manje stanovnika, a
turista tek nekoliko tisuca.

Dakle, rije¢ je o 1893 metra dugome
Zeljeznickom tunelu koji je na svojemu
juznom dijelu nastao natkrivanjem usje-
ka, a na sjevernome dijelu ukopavanjem
pruge. Glavni projektant tunela bio je Igor
Krstulovic, dipl. ing. grad., iz tvrtke Kon-
struktor. Prva faza izgradnje tunela od
Kopilice do zgrade HEP-a u Gundulicevoj
ulici bila je zavrSena prije pocetka Medi-
teranskih igara 1979. Glavni izvodac ra-
dova na tunelu bio je Pomgrad, a voditelj
gradilista Cedo Kasi¢, dipl. ing. grad. Na
Turskoj kuli bio je smjesten Pomgradov
pogon u kojemu su se proizvodili armi-
ranobetonski elementi koji su se zatim
slagali u tunel. Bio je to poCetak koriSte-
nja prenapregnutih betonskih nosaca u
nasim krajevima.

Uz podzidani ukop, sagraden jos u vrije-
me Austro-Ugarske Monarhije, nalazile
su se stare, troSne kuce, bokovi ukupa
bili su izloZeni vlazi, na mnogim je mje-
stima u usjek istjecala kanalizacija, a
inZenjeri su tijekom gradnje morali biti
posebno oprezni zbog vojne telekomu-
nikacijske infrastrukture koja je prolazila
ispod nekadasnjega Zagrebackog mo-
sta, a vodila je iz telekomunikacijskog

Otvaranjem prigradske Zeljeznice ocekuje se manje prometnih guzvi

Kompozicija vlaka stare splitske Zeljeznice ispred tunela
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Detalj s gradilista zeljeznickog tunela 1979.

centra u Vukovarskoj ulici, kod Higijen-
skog zavoda, prema zgradi Banovine.
Druga faza ukopa tunela zapocela je
1983., a dovrsena je i pustena u promet
vec sljedece godine. Nositelj radova bio
je Grad Split, koji je ishodio gradevinsku
i uporabnu dozvolu na temelju kojih je
tunel pusten u rad. Uporabna dozvola
za koristenje ukopa pruge od kolodvora
Split Predgrade do kolodvora Split dobi-
vena je 1987. godine.

Uz trasu tunela ukopan je i kanalizacij-
ski sustav koji je sredinom devedesetih
godina proslog stoljeca posluzio kao os-
nova za gradnju kolektora, koji je splitsko
more spasio od fekalnih voda i stvorio
preduvjete za turizam kakav danas po-
znajemo. Drugim rije¢ima, omoguceno je
da Split postane jedini grad te veli€ine na
Mediteranu u kojemu se moze kupati u
Cistome moru duz cijele gradske obale.
Gradski metro bio je zamisljen kao vizi-
onarski projekt koji bi oznatio pocetak
provedbe mnogo ambicioznijih planova.
Konkretno, radi se o jednoj liniji prigrad-
ske Zeljeznice koja bi trebala biti dvoko-
losjecna, elektrificirana i protezati se na
relaciji Split — Solin — Kastela — zracna
luka — Trogir. Svakih nekoliko kilometara
bilo bi uredeno malo stajaliste, a linijom
bi prometovali moderni elektricni viakovi
poput onih u Zagrebu.

Na to koliko je projekt tunela daleko-
sezno promisljen pokazuje i ¢injenica da
je to gotovo jedini potez dvokolosijecne
pruge u krugu nekoliko stotina kilometa-
ra. Takoder, to je jedini Zeljeznicki tunel u
Hrvatskoj koji ima izgradeno podzemno
stajaliSte, smjeSteno ispod Trga Hrvat-
ske bratske zajednice, kod zgrade Suda i
MUP-a. StajaliSte se sastoji od dvaju pe-
rona duljine 100 metara i Sirine oko pet
metara.

Detalj tijekom druge faze gradnje tunela

Kako bi se stajaliste osposobilo, potreb-
no je samo omoguciti pjesacki prilaz
povrsini. No iskoristivost punog poten-
cijala tog objekta te njegovo stavljanje u
funkciju ipak zahtjeva puno viSe ulaganja.
Tunel nema nikakav sustav ventilaci-
je te predstavlja smrtonosnu zamku za
svakoga tko se u njemu nade zajedno s
dizelskom lokomotivom. Zato ponajprije
treba eliminirati prometovanje dizelskih
vlakova, Sto se jedino moze postici sku-
pim projektom elektrifikacije i nabave
novih elektri¢nih vozila.

Splitska prigradska Zeljeznica i danas je
u funkciji te od 2006. malenim dizelskim
vlakovima prometuje na relaciji Split —
Kastel Stari. Radi se o ne osobito prak-
ticnome obliku prijevoza kojim se koristi
samo manji broj ljudi. Da bi se prigradska
Zeljeznica popularizirala, ponajprije treba
probiti trasu do Trogira, ¢ime bi se pru-
gom povezao veci dio splitske konurbaci-
je koju ¢ini oko 300.000 ljudi.

Brza prigradska Zeljeznica

Cestovni je sustav u Splitu svakako naj-
dominantniji zbog svakodnevnih migra-
cija stanovnistva. Zavrsavaju se i radovi
na dogradnji i prosirenju Zracne luke
Split, Sto ce znaciti i daljnje povecanje
broja turista u gradu. Kako bi se ubla-
Zio problem velikih prometnih zastoja i
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Pogled na novi vlak snimljen na dan otvaranja brze prigradske Zeljeznice

guzvi, osmisljen je projekt ozivljavanja
spomenutoga splitskog gradskog metra,
Ciji je cilj povezati zracnu i trajektnu lukuy,
dvije najprometnije luke na istocnoj obali
Jadrana, s gotovo devet milijuna putnika
na godinu.

Projekt povezivanja brzom prigradskom
Zeljeznicom stanovnika Splita, Kastela i
Solina podijeljen je u tri faze. Nakon pri-
premne faze, koja je obuhvatila uredenje
privremenoga autobusnog kolodvora
u Kopilici, u prvoj ce fazi biti sagradena
nova stajaliSta Dujmovaca, Solin, Sirine,
Sveti Kajo, Split — Hrvatske bratske za-
jednice i Rudine. U drugoj fazi planirani su
rekonstrukcija kolodvora Split Predgrade
(Kopilica) i kolodvora Split (Istoc¢na obala)
te izgradnja nove Zeljeznicke pruge do
Zracne luke Split.

Novi metro prolazi zeljeznickim tunelom
dugim nepuna dva kilometra, koji osim
izlaza na sjevernoj i juznoj strani nema
stajalista. Za potrebe gradskog prijevoza
na relaciji Split Kopilica — Split Grad-
ska luka HZ Infrastruktura d.o.o. obnovila
je kolosijek u kolodvoru Split Kopilica te
je izradena projektna dokumentacija za
uredenje Zeljeznitkog dijela kolodvora,
dok ce se radovi na uredenju kolodvora
izvoditi u dvije faze. Prvom fazom rado-
va ureden je bocni peron uz prvi kolosi-
jek, ugradena je vanjska rasvjeta bocnog
perona te su uredeni pjeSacki pristupi i

okolis. Tijekom druge faze uredit ce se
otocni peron izmedu drugog i treceg ko-
losijeka te ugraditi vanjska rasvjeta.

Za potrebe povezivanja zracne i trajek-
tne luke Zeljeznicom trenutacno je u
izradi studija izvodljivosti, nakon Cega
Ce se nastaviti s daljnjim aktivnostima
potrebnima za provedbu tog projekta.
Prema dobivenim rezultatima studi-
je izvodljivosti dopunit ce se projektni
zadatak, kako bi se zapocCelo s aktiv-
nostima provodenja javnog natjecaja
za izradu projektne dokumentacije za
izgradnju novih stajalista na postojecoj
pruzi kako bi se unaprijedio prigradski
prijevoz.

Prva voznja gradsko-prigradskim
viakom

Prvi gradsko-prigradski vlak na relaciji
Split Predgrade (Kopilica) — Split (gradska
luka) pokrenut je 10. lipnja 2019. U pro-
motivnoj voznji sudjelovali su gradona-
Celnik Andro Krstulovi¢ Opara, zamjenik
gradonacelnika Nino Vela, zupan split-
sko-dalmatinski BlaZzenko Boban, pred-
sjednik Uprave HZ Putnickog prijevoza
Zeljko Uki¢, ¢lan Uprave HZ Infrastrukture
Darko Barisic, predsjednik HGK — 2upanij—
ske komore Split Joze Tomas, koordinato-
rica projekta i potpredsjednica Hrvatske
gospodarske komore Mirjana Cagalj te
predstavnici udruzenja turistickih agen-
cija, gradski vijecnici i ostali uzvanici.

Gradonacelnik Krstulovi¢ Opara rekao je
kako je cilj projekta povezivanje zracne i
trajektne luke, dviju najprometnijih luka
na istocnoj obali Jadrana s gotovo devet
milijuna putnika. Kada se tome pridoda-
ju Cetiri grada koje povezuje Zeljeznica,
onda je posve jasno da taj projekt Grad
ne bi mogao zapoceti bez HZ Putnickog
prijevoza, HZ Infrastrukture te splitskih
gradski tvrtki Promet i Split — parking.
Krstulovi¢ Opara dodao je da je to samo
prvi korak neCega Sto Ce se ostvariti u
godinama pred nama, a radi kvalitetnijeg
Zivota njegovih sugradana. Grad je svje-
stan svakodnevnog velikog opsega pro-
meta izmedu Splita i obliznjih gradova i
izvan turisticke sezone. Radi rasterece-
nja prometa u sredistu Splita. Grad po-
duzima citav niz mjera poput nabave no-

Legenda

4» Posiojetatses

= Produtena trasa prigradske eleznice
o Zratna e Spit

« fepeanitia stanca

Prikaz postojece i produzene trase prigradske zeljeznice u Splitu na zemljovidu
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vih gradskih autobusa, pripreme sustava
gradskih, elektri¢nih bicikala te reforme
gradskoga parkiraliSnog sustava. Prili-
kom svecanog otvorenja minimetroa Kr-
stulovic Opara dodao je da su promjene u
rasterecenju gradskog prometa u tijeku.
Nastavkom suradnje HZ Putnickog prije-
voza i autobusnog prijevoznika Promet
Split u razvoju integriranog prijevoza
gradani Splita i turisti moci e putovati
jednom kartom koju ce koristiti u ze-
lieznickome prijevozu na relaciji Split
Kopilica — Split Gradska luka te u auto-
busnom prijevozu Prometa d.o.o. Split u
1. zoni gradskoga prijevoza. Cijena karte
iznosi 11 kuna, a karta vrijedi 75 mi-
nuta od trenutka ponistavanja. Gradski
vlakovi na relaciji Split Kopilica — Split
Gradska luka vozit ce, za sada, u pro-
sjeku svake 24 minute, a voznja vlakom
traje Cetiri minute.

Istom kartom gradsku Zeljeznicu moci
Ce koristiti i svi oni koji su kartu za au-
tobus kupili i u ostalim zonama grad-
skoga autobusnog prijevoza. Takoder,
planira se uvodenje linije Prometa d.o.o.
Split na relaciji Zrac¢na luka — Kastel Stari
i zajednicke karte Promet d.o.0. — HZPP
za relaciju Zracna luka — Kastel Stari —
kolodvor Split Kopilica — Gradska luka.
Novi vlakovi na relaciji Split Kopili-
ca — Split Gradska luka uvedeni su na
temelju Sporazuma o dugogodiSnjem
partnerstvu u razvoju Zeljeznitkog pro-
meta i unaprjedenju integriranog prije-
voza putnika na podru¢ju Grada Splita
i Splitsko-dalmatinske Zupanije od 30.
travnja 2018. te Zakljucka Vlade Repu-
blike Hrvatske od 4. svibnja 2018. kojim
se podupire provedba projekta povezi-
vanja brzom prigradskom Zeljeznicom
Gradske luke Split (Isto¢na obala) i Zrac-
ne luke Split te izgradnje intermodalnog
¢vorista novoga glavnog kolodvora Split
(Kopilica).

Uz jednosmjerno reguliranje cestovnog
prometa u gradskoj luci i uvodenje novih
autobusnih i zeljeznickih linija, ¢ime ce
se povecati protocnost i skratiti ekanja,
cilj je projekta jacanje javnoga gradskog
prijevoza, pruzanje kvalitetne intermo-
dalne usluge i prometno rasterecenje
grada Splita.

Umjesto zakljucka

Povezivanjem Splita i susjednih grado-
va Trogira, Solina i Omisa gradskom Ze-
ljeznicom moguce je postici ekonomski,
ali i ekoloSki cilj preusmjeravanja sve
veceg broja putnika kao jedne od vazni-
jih smjernica koje je postavila Europska
unija. Ti se projekti, barem djelomicno,
ako ne i bespovratno, mogu sufinan-
cirati iz EU-ovih fondova regionalnog
razvoja i kohezijskih fondova. Nazalost,
problem je ponajviSe to Sto se, barem
do sada, u Hrvatskoj nikako nije uspije-
valo pronaci dovoljno volje i vizije da se
iskoriste takve mogucnosti pa se treba
nadati da e se u buduénosti nesto pro-
mijeniti po tome pitanju.

Jedan od vaznih ¢imbenika pri izgrad-
nji tog projekta jest ve¢ dovrseni tunel
kroz samo sredisSte grada (splitski mini-
metro) na relaciji od Kopilice do trajek-
tne luke te podzemne postaje na Trgu
Hrvatske bratske zajednice. Od Duj-
movace do Kopilice potrebno je izgra-
diti drugu cijev ili proSiriti ve¢ postojeci
tunel. Ostatak je trase relativno lako
dovesti u stanje potrebno za proved-
bu prve faze, elektrifikaciju i izgradnju
stajalista. Jedini dio koji treba izgraditi
iz pocetka jest spoj od sadasnjeg sta-
jalista u Kastel Starom preko Kastel
Novog, Zracne luke i Trogira do Sege-
ta Donjeg. Na toj prvoj liniji splitski bi
metro prolazio podruc¢jem koje ima vise
od 250.000 stanovnika, zracnu i trajek-

tnu luku te najvaznije industrijske i po-
slovne sadrzaje Cetiriju gradova. Boljim
povezivanjem splitske luke sa zratnom
lukom iizgradnjom priveziSta za mega-
kruzere Split bi mogao postati i njihova
ukrcajno-iskrcajna luka.

Druga faza povezala bi u sustav i naj-
vece sportske objekte i prometnu in-
frastrukturu. Treca faza dovela bi jo$
najmanje stotinu tisuca stalnih stanov-
nika kao potencijalne korisnike, a imala
bi vrlo pozitivan utjecaj i na turisticki
razvoj obalnoga podrudja Sirega grad-
skog podrucja. Samim time i isplativost
projekta vjerojatno nije upitna, osobito
kada se u obzir uzmu poticaji koje EU
daje za izgradnju moderne i ucinkovite
Zeljeznicke mreze, jer je zeljeznica neu-
sporedivo ekoloski povoljnija od drugih
rjeSenja za masovni prijevoz putnika.
Pozitivan utjecaj na kvalitetu zivota
i ekonomsku ekspanziju gradova koji
su implementirali slicna rjeSenja mo-
guce je vidjeti na brojnim primjerima
u Europi i Sirom svijeta kao Sto su Bi-
Ibao, Atena i ostali gradovi koji su uveli
slitne sustave lake gradske Zeljeznice.
Minimetro prvi je korak u oZivljavanju
splitske verzije takvoga vizionarskog
projekta, a sada ostaje za vidjeti kako
Ce se on razvijati u buducnosti.
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