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GRADILISTE PELJESKOGA MOSTA

Kapitalni projekt
wmeemw  Republike Hrvatske

Izgradnja Peljeskoga mosta dugog 2,4 kilometra prva je od - tuneliispod teritorija BiH u zaledu Ne-
ukupno Eetiri faze projekta "Cestovna povezanosti s juznom uma te potopljeni podmorski tunel na
Dalmacijom", ostale faze odnose se na izgradnju pristupnih cesta,
pri cemu trecu i cetvrtu fazu cini izgradnja stonske obilaznice, koja

ukljuuje i izgradnju mosta Ston Neki od prijedloga ukljutivali su otvaranje
koridora autoceste, uspostavljanje tra-
jektne veze i izgradnju tunela, no sve su

mjestu Peljeskoga mosta
- Peljeski most s pristupnim cestama.

Uvodne napomene

Peljeski most trenutacno je najvece
i najvaznije gradiliSte u Republici Hr-
vatskoj, a san o njegovoj izgradnji star
je koliko i nasa domovina. Drzavni te-
ritorij razdvojen je dijelom koji pripa-
da susjednoj Bosni i Hercegovini, Sto
otezava ekonomske i prometne tokove
te ulaganje u usluge namijenjene gra-
danima na jugu zemlje. Onemogucen
je i ravnomjeran regionalni razvoj gra-
da Dubrovnika, Konavala, otoka Mljeta
i Korcule te poluotoka PeljeSca. Kada
uz Peljeski most bude zavrsena i pra-
te€a cestovna infrastruktura, vrijeme
putovanja izmedu dviju tocki hrvatske
autoceste D8 s obje strane Neumsko-
ga koridora skratit ¢e se za 37 minuta,
odnosno sa sadasnjih 59 na 22 minute,
a putnici viSe nece morati prolaziti dvije
carinske kontrole na udaljenosti kracoj
od deset kilometara.

Cestovna povezanost s juznom
Dalmacijom

Hrvatske ceste kao nositelj projekta na-
rucile su studiju izvodljivosti PeljeSkoga
mosta, koju je izradio konzorcij TFP, koji
Cine tvrtke Trenecon COWIi Fomterv. Stu-
dija je sufinancirana sredstvima iz EU-
ovih fondova, odnosno iz Operativnog
programa Promet 2007. — 2013. U njoj
su razmotrene tri razliite varijante:
- Sengenski cestovni koridori (viSe op-
cija) s posebnim pravnim statusom
preko teritorija BiH u zaledu Neuma Razmatrane opcije iz Studije izvodljivosti Peljeskog mosta
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te opcije odbijene kao neizvedive ili pre-
skupe. Istrazivanje je pokazalo kako je
projekt PeljeSkoga mosta zapravo najbo-
lja opcija te je utvrdeno da ima najmanje
proceduralne rizike jer ne prolazi teritori-
jem druge drzave.

Treba napomenuti to kako je Peljes-

ki most samo jedna faza puno vecega i

sloZenijega projekta sluzbenoga naziva

“Cestovna povezanost s juznom Dalma-

cijom” U njegovu sklopu bit ce izgradena

ukupno 32 kilometra cesta s pripadaju-
¢im pratecim objektima (vijadukti, mo-

stovi, tuneli, podvoznjaci, odmorista i

vodospreme). Cijeli se projekt provodi u

Cetiri faze:

1. izgradnja mosta kopno — PeljeSac (2,4
km)

2. izgradnja pristupnih cesta na kopnu
(2,14 km) i na PeljesScu (9,898 km)

3. izgradnja stonske obilaznice 1. faza
(poddionica Sparagovici/Zaradeze —
Prapratno duljine 10,2 km)

4. izgradnja stonske obilaznice 2. faza
(poddionica Prapratno — Doli duljine
7,89 km).

Nakon Sto je izradena studija utjecaja na
okolis te su izmijenjene lokacijske i gra-
devinske dozvole, pripremljena je projek-
tna dokumentacija, a projekt je prijavljen
za sufinanciranje europskim sredstvima.
Ukupno odobreno ulaganje iznosi 526
milijuna eura, pri ¢emu Europski fond
za regionalni razvoj (EFRR) pridonosi
s 357,28 milijuna eura kroz Operativ-
ni program Konkurentnost i kohezija za
programsko razdoblije 2014. — 2020.
Predvideno je to da ce se projekt provo-
diti od 30. srpnja 2018. do 31. sijecnja
2022.

Sudionici u gradnji

Dugogodisnja priprema i planiranje, pa i
natjeCaj za gradnju toga kapitalnog pro-
jekta Republike Hrvatske, otkrio je svu
silu problema u kojima se zbog globalne
gospodarske krize nasao domaci gra-
devinski sektor. Ti se problemi rjeSavaju
jako sporo, a rezultat je sveprisutno pre-
slagivanje u graditeljstvu, Sto je poslje-
di¢no svelo operativu na samo nekoliko
domacih tvrtki. Mnoga su gradevinska
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Obuhvat projekta Cestovna povezanost s juznom Dalmacijom (Izvor: HAC, vizualizacija: Infografika V/.L.)

poduzeca cesto rizicno ulazila u odre-
dene projekte, zbog Cega su se preko-
mjerno zaduzila, a konacni su rezultat
takvoga nacina poslovanja bile potes-
koce u poslovanju, koje, nazalost, Cesto
zavrsavaju lose. Priliku su zato iskoristili
stranci pa su na natjecaj za gradnju Pe-
lieSkoga mosta stigle tri valjane ponude
inozemnih tvrtki.

Za glavnoga izvodaca radova na

mostu odabran je kineski drzavni

konzorcij China Road and Bridge

Corporation — CRBC kojemu je to

prvi projekt financiran iz EU-ovih
fondova

Za glavnoga izvodaca radova na mostu
odabran je kineski drzavni konzorcij China
Road and Bridge Corporation — CRBC u ko-
jemu su tvrtke CCCC Highway Consultants,
CCCC Second Highway Engineering i CCCC

Second Harbour Engineering. Kineskome
konzorciju to je prvi projekt koji provode,
a koji se financira iz EU-ovih fondova.
No, nije jedino CRBC bio zainteresiran za
gradnju mosta. Kineski je konzorcij pre-
dao najjeftiniju ponudu u visini od 2,08
milijardi kuna bez PDV-a. Ta je ponuda
bila za priblizno pola milijarde kuna niza
od zajednicke ponude talijanskoga Astal-
dija i turske tvrtke Ictas. Treca po vrijed-
nosti bila je ponuda austrijskoga Straba-
ga, koja je iznosila 2,62 milijarde kuna
bez PDV-a.

Glavni i odgovorni projektant mosta jest
slovenski inzenjer Marijan Pipenbaher,
dipl. ing. grad., vlasnik turtki Ponting i Pi-
penbaher Consulting Engineers. U njegovoj
bogatoj inzenjerskoj karijeri posebno se
isticu tri vrlo vazna projekta: vijadukt Crni
Kal, objekti u Izraelu te glavni projekt Pe-
lieSkoga mosta, koji smatra svojim Zivot-
nim djelom. Projekt mosta radio je pune
Cetiri godine zajedno s kolegama s Gra-
devinskog fakulteta Sveucilista u Zagrebu.

Fotografija hrvatskih inzenjera s kolegama iz turtke CRBC
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Hrvatske ceste su za nadzor nad izgrad-
njom mosta kopno — Peljesac s pristu-
pnim cestama odabrale zajednicu po-
nuditelja u kojoj su Institut IGH, Centar za
organizaciju gradenja i InvestinZenjering,
koja je dala ponudu u iznosu od 49,4
milijuna kuna bez PDV-a. Na natjecaj
za nadzor nad gradnjom mosta stigle
su jos dvije ponude. Ponude su poslali i
turtka Lipov Gaj, koja je predala ponudu
vrijednu 55,66 milijuna kuna, te zajedni-
ca ponuditelja njemackoga Krebs+Kiefe-
rai splitskoga Geoprojekta, koja je ponu-
dila 52 milijuna kuna bez PDV-a.
Voditelj toga cjelokupnog vrlo sloZzenog
projekta u ime investitora (Hrvatskih
cesta) jest Goran Legac, dipl. ing. grad.,
inZenjer s gotovo 25 godiSnjim radnim
iskustvom u gradevinskoj operativi, dok
je operativno pracenje radova i realiza-
cije ugovora na pojedinim dionicama i
fazama projekta povjereno zaposleni-
cima Hrvatskih cesta sa dugogodiSnjim
iskustvom na izgradnji objekata i cesta
i to Jeroslavu Segedinu, dipl.ing.grad.
i Davoru Trlaji, dipling.grad. Jeroslav
Segedin, dipl.ing.grad. odgovoran je za
operativno pracenje radova na gradili-
Stu mosta.

Priprema projekta i istrazni radovi
na gradilistu

Prije prikaza napretka radova i trenutac-
nog stanja na gradiliStu, vratit cemo se
na pocetak, u sada vec davnu 2004. kada
su poceli prvi istrazni radovi na terenu.

Temeljenje mosta veliki je izazov jer morsko dno ima nepovoljna svojstva

Na podrucju Peljeskoga kanala
nema brodskih linija, jer se u
blizini nalazi Malostonski zaljev
pa bi veci opseg brodskoga
prometa mogao ugroziti prirodno
staniste Skoljkasa

Na podrucju Peljeskoga kanala nema
brodskih linija, jer se u blizini nala-
zi Malostonski zaljev pa bi veci opseg
brodskoga prometa mogao ugroziti
prirodno staniste Skoljkasa. To je pod-
rucje ekoloski vrlo osjetljivo i ubraja se
u podrucja zasticena programom Na-
tura 2000, odnosno ekoloskom mre-
Zom sastavljenom od podrugja vaznih
za oCuvanje ugrozenih vrsta i stanisnih
tipova Europske unije, a zaljev je progla-
Sen posebnim rezervatom prirode. Zbog
svega toga zahtijevalo se projektno rje-
Senje mosta Sto manje vlastite mase,
s vecim rasponskim sklopom i manjim
brojem oslonaca kako bi se smanjio broj
temelja. Najmanji zahtijevani plovidbeni
profil ispod mosta PeljeSac, usuglasen
sa susjednom Bosnom i Hercegovinom,
iznosi 200 x 55 metara.

Od samih pocetaka inzenjeri su
znali da ce temeljenje mosta
biti velik izazov, sto su poslije

potvrdila i ispitivanja provedena

od 2004. do 2011.

s

0d samih pocetaka inZenjeri su znali da
e temeljenje mosta biti velik izazov, Sto
su poslije potvrdila i ispitivanja provede-
na od 2004. do 2011. U tom je razdoblju
ukupno izvedeno 60 istraznih budotina
na dubini do 130 metara ispod mora. Ta
su istraZivanja pokazala to kako je mor-
sko dno vrlo nepovoljno za temeljenje
stupova. Vapnenacka stijena u podlozi
dosegnuta je u vecini busotina. Na za-
padnoj strani, otprilike 700 metara od
poluotoka PeljeSca, povrSinska, rastro-
Sena stijenska zona nalazi se na dubini
od oko 38 metara od dna mora (podvod-
ni greben), dok je na ostalim buSotinama
prema kopnu stijena pronadena na dubi-
nama od priblizno 75-102 metra. Medu-
sloj od povrsine morskoga dna do stijene
Cine uglavnom prasinaste i meke gline.
Temeljno tlo duz planirane lokacije mo-
sta ispitano je geofizickim postupcima,
istraznim buSotinama s uzorkovanjem
i in situ mjerenjima. Debljina naslaga tla
iznad vapnenacke stijene varira duz mo-
sta u rasponu od priblizno 40 do 100
metarai Cine ih pretezno prasinaste gline
s mjestimi¢no vec¢im udjelom pjeskovi-
tih ili Sljuncanih frakcija. Slojevi glina do
dubina oko 58-60 metara od morskoga
dna pripadaju skupini “mekih glina“, od
lakognjetive do teSkognjecive konzi-
stencije. Karakteriziraju ih pretezno niski
indeks konzistencije, velika poroznost
(uglavnom veca od 50 posto) i relativno
niske vrijednosti otpora prodiranju Siljka
CPT-a (staticki penetracijski pokus). Sva
ta istrazivanja posluzila su kao podloga

Pogled na napusteno gradilisSte nakon raskida ugovora o gradnji 2012.
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Novo projektno rjesenje mosta Peljesac

za izradu glavnoga projekta PeljeSkoga
mosta, koji je izraden 2007. Iste je godine
dobivena i gradevinska dozvola. Nakon
toga, u dogovoru s tadasnjim izvodacima
mosta, zapocela je optimizacija glavnoga
projekta. U meduvremenu su promijenje-
ni i elementi trase koja je prije imala ele-
mente drzavne ceste te je promijenjena
u brzu cestu s Cetiri vozna traka i razdjel-
nim pojasom. Radovi su napredovali sve
do 2012., kada je svjetsko gospodarstvo
pogodila snazna kriza, Cije su se poslje-
dice, nazalost, negativno odrazile na
hrvatsko graditeljstvo. Svi su radovi na
PeljeSkome mostu zaustavljeni, ugovor
o gradnji raskinut je, a san o PeljeSkome
mostu ¢ekao je neka bolja vremena.

Projektno rjeSenje mosta

U 2013. Hrvatske ceste ponovo su pokre-
nule proceduru projektiranja, zahtijeva-
juci novo, ekonomicnije rjeSenje za most.
Posao je povjeren konzorciju koji su €inili
Gradevinski fakultet Sveucilista u Zagre-
bu, Ponting d.o.o. Maribor i Pipenbaher In-
Zenirfi d.o.o. U pocCetku projektiranja bilo je
razradeno viSe od deset razlicitih idejnih
rjeSenja, ukljucujuci one za grede, reSet-
ke, lukove i ovjeSene mostove.

Projektni tim ponudio je dva nova pro-
jekta. Prvo se rjeSenje odnosilo na celi¢ni
gredni most, a drugo na takozvani polu-
integralni poluovjeseni (extradosed) most
s hibridnim rasponskim sklopom, koje je

na kraju i odabrano kao najpovoljnije za
daljnju razradu.

Most se gradi u zoni izrazene
seizmic¢nosti, dubina mora na
cijeloj duljini mosta iznosi od 27
do 28 metara, a smjesten je u
podrucju jakih vjetrova

Most se gradi u zoni izraZzene seizmi€no-
sti. Dubina mora na cijeloj duljini mosta
iznosi od 27 do 28 metara. S obzirom na
to da je smjesten u podrucju jakih vje-
trova, posebna je pozornost posvecena
tomu da most ostane stabilan pod snaz-
nim naletima vjetra te da bude otvoren
za promet u svim vremenskim uvjetima.
Da bi se zadovoljili temeljni zahtjevi za
tu neobicnu gradevinu kao Sto su stabil-
nost, trajnost, ekonomicnost i interakcija
s prirodnim okruzjem, projektni tim pred-
loZio je integralni poluovjeSeni (extrado-
sed) most s hibridnom konstrukcijom,
koja sadrzi pet srediSnjih raspona dulji-
ne 285 metara te Sest niskih raspona, a
leZajevi su predvideni samo na krajnjim
stupovima i upornjacima.

Poluovjeseni most koncipiran je kao
poluintegralni. RijeC je o integralno kon-
cipiranoj mosnoj konstrukciji s hibrid-
nim, ovjeSenim rasponskim sklopom i
centralno postavljenim armiranobeton-
skim pilonima, koji su elasti¢no upeti u

stupove. Takva konstrukcija omogucuje
potrebnu seizmicku stabilnost, bez upo-
trebe velikih lezajeva i dodatnih seizmic-
kih prigusivaca, Sto su potvrdile i brojne
slozene nelinearne racunalne analize, u
kojima je razmatrano medudjelovanje tla
i konstrukcije mosta.

Prema projektnome zadatku investitora,
kolnik u svakome smjeru ¢ine prometni
trak Sirine 3,5 metara, zaustavni trak Si-
rine 2,5 metara i obostrani rubni trakovi
Sirine po 0,5 metara, pa ukupna Sirina
kolnika iznosi 14 metara. Naknadnim su
zahtjevom Hrvatske ceste zatrazile to da
se prometni smjerovi razdijele zastitnom
ogradom (odbojnikom) u osi mosta. Na
taj je nacin ukupna Sirina kolnika pove-
¢ana za razdjelni pojas Sirine 0,5 + 1,0 +
0,5 = 2,0 m pa je konacna sirina mosta
16 metara. Zatrazeno je i to da se na ru-
bove mosta postave vjetrobrani, Sto je
dodatno povecalo ukupnu Sirinu mosta u
odnosu na izvorni projektni zadatak.

Ukupna Sirina gornje povrsine
rasponskoga sklopa iznosi 18
metara, na rubne ploce prikljucit ce
se vjetrobani visine tri metra pa ce
ukupna Sirina mosta biti 21 metar

Ukupna Sirina gornje povrsine raspon-
skoga sklopa iznosi 18 metara. Na rubne
ploce prikljucit ce se vjetrobani visine tri
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Poprecni presjek rasponske konstrukcije mosta

metra pa €e ukupna Sirina mosta iznositi
21 metar. U most ¢e biti ugradeno uku-
pno vise od 68.000 kubnih metara beto-
na, 33.800 tona Celika u rasponsku kon-
strukciju i 31.000 tona Celika za zabijene
Celicne pilote duljine do 124 metra.
Projektni je tim posebnu pozornost po-
svetio kreiranju rjeSenja prema kojemu
se most ne namece prirodi. Zbog toga
€e njegova vizura biti jednostavna, Ci-
stih linija. U skladu s time odabrana je i
diskretna rasvjeta, koja bi nocu isticala
jednostavnost i nenametljivost mosta u
prirodnome okruzju. Kontrola i ispitivanje
kvalitete betona za gradnju mosta

U Laboratoriju za materijale Instituta IGH
provedena su opsezna ispitivanja razlici-
tih sastava betona kako bi se zadovoljili
uvjeti iz projektne dokumentacije. S obzi-
rom na to da se radi o vrlo zahtjevnome
objektu koji ima posebne uvjete za izvo-
denje konstrukcije, postavljen je uvjet da
se konzistencija betona odrzava najma-
nje Cetiri sata, Sto je takoder zahtijevalo
dodatnu pozornost prilikom projektira-
nja.

Program ispitivanja obuhvatio je izradu
betona s razlicitim udjelom mineralnih
dodataka cementu kao Sto su zgura, le-
teci pepeo i silicijska prasina. Osim Sto
je zadovoljen kriterij mehanickih karak-
teristika betona, teziSte je stavljeno na
odredivanje trajnosnih svojstava betona.
Provedena su ispitivanja propusnosti be-
tona — viSe metoda difuzije klorida, pli-
nopropusnost, kapilarno upijanje, mikro-
skopska analiza pora, ciklusi smrzavanja
i odmrzavanja uz prisustvo soli za odmr-
zavanje. Takoder se provode ispitivanja

Koncept stupova - pilona S5-S10

dugotrajnih deformacija pod utjecajem
skupljanja i puzanja betona.

Radovi na gradilistu

Radovi na gradilistu sluzbeno su poceli 30.
srpnja 2018., a prema ugovoru o gradnji,
most bi trebao biti dovrSen do 31. srpnja
2021. Prije pocetka radova projekt su pro-
cijenili neovisni strucnjaci i sastavljen je
izvjeStaj s izjavama o njegovoj izvedivosti i
ekonomskoj odrzivosti.

Radovi na gradilistu sluzbeno su
poceli 30. srpnja 2018, a prema
ugovoru o gradnji, most bi trebao
biti dovrsen do 31. srpnja 2021.

Istrazni radovi za nastavak gradnje Pe-
lieSkoga mosta poceli su u kolovozu
2018., a trajali su priblizno dva mjeseca,

tijekom kojih je izvedeno dodatnih 17
busotina. Ti su radovi izvedeni uz pomo¢
dviju platformi koje imaju busacku gar-
nituru, a njima su se zeljele eliminirati
Supljine ispod buducih stupnih mjesta.
Pripremljeno je ukupno 17 geotehnickih
busotina te jos dvije na testnim pilotima.
Dubina busSenja varirala je od 25 do 125
metara.

Tijekom pripreme gradiliSta radnici su
morali ukloniti armiranobetonske stupo-
ve na kopnui veliku dizalicu koja je ostav-
liena na gradiliStu prije deset godina kao
stalni podsjetnik na naglo prekinute
radove na gradilistu, a bila je u vlasnis-
tvu Hidroelektre. Na kopnenoj se strani
nalazi kamp s uredima za tehnicko oso-
blje, dok su na peljeskoj strani kamp za
radnike, laboratorij za obavljanje tekucih
ispitivanja i armiracki pogon. Na peljes-
koj strani postavljene su dvije betona-
re. Radnici su smjesteni u smjestajnim

Celi¢ni piloti snimljeni tijekom transporta na gradiliste

GRADEVINAR 71 (2019) 12

1197

Gradevinar 12/2019



Gradevinar 12/2019

GRADILISTE

Na gradiliStu je zabijeno ukupno 148 stalnih pilota

objektima u uvali Komarna, na kopnenoj
strani mosta te u mjestu Brijesta na po-
luotoku PeljesScu. Trenutacno je angazira-
no oko 420 radnika. Vecinu radnika cine
Kinezi, a 70-ak radnika je iz Hrvatske.

Na buducemu mostu ukupno
je 12 stupnih mjesta, uz dva
upornjaka, a prije njihove gradnje
trebalo je zabiti ukupno 148
stalnih pilota

Na budu¢emu mostu ukupno je 12 stu-
pnih mjesta, uz dva upornjaka, a prije
njihove gradnje trebalo je zabiti uku-
pno 148 stalnih pilota, Sto je i dovrse-
no krajem svibnja 2019. Najduzi pilot
ima 128,6 metara i tezak je oko 230

Ugradnja armaturnih koseva na stupnom mjestu

tona, dok je najkraci dug 36 metara.
Promjeri pilota iznose 1,8 i dva metra.
Na srediSnjim je stupistima pobijeno po
181 20 pilota, a na stupnim mjestima uz
obalu po devet. Najkriti¢nije je bilo zabi-
janje 126 metara dugog pilota na stupno
mjesto S6 zbog rascjepa u fliSnoj zoni.
Srecom, taj je zahvat prosao dobro jer
je pogodena stijena i time je izbjegnut
rascjep. Zadnji stalni pilot pobijen je 21.
svibnja 2019, i to dvanaest dana prije
planiranoga roka. Dinamickim planom
bilo je predvideno to da se pobija po je-
dan pilot na dan, no izvodac je zahvalju-
juci povoljnim vremenskim uvjetima us-
pio u jednome danu zabiti u morsko dno
po dva ili tri pilota. Mulj koji se izvlacio iz
pilota brodovima se odvozio dvadesetak
nautickih milja dalje od gradilista te se
ondje potapao u moru.

Ugradnja betona je zapocela najprije na
najduzim pilotima, koji se nalaze na sre-
dini mosta. Kamioni mijeSalice u betonari
su preuzimali beton, a zatim su u paru
prevozeni trajektom do sredisnjih pilo-
ta. Otprilike u svaki metar duzine pilota
ugradena su po tri kubika betona. Pogon
za proizvodnju betona smjeSten je na
peljeskoj strani gradilista. Kako bi mogao
raditi punim kapacitetom, po morskom
dnu je polozen podmorski cjevovod kojim
se doprema voda iz Komarne. Ovisno o
vremenskim uvjetima, betoniraju se po
dva ili tri pilota na dan.

Brojne se aktivnosti na terenu izvode
paralelno pa se u skladu s time neki pi-
loti betoniraju, drugima se vadi mulj, a
na treCemu se mjestu rezu piloti koji su
predugi. Dinamickim je planom predvide-
no to da bi radovi na pobijanju svih 148

Pripremni radovi za betoniranje naglavnice pilota
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pilota, na iskopu materijala te na armira-
nju i betoniranju trebali biti dovrseni do 1.
ozujka 2020.

Betoniranje prve naglavnice pilota na
mostu koje je pocelo sredinom kolovo-
za 2019. kineski je izvodac, kao i svaku
vecu aktivnost na projektu, zapoceo va-
trometom. Ta golema armiranobeton-
ska ploca nalazi se na sredini mosta po-
kraj prolaza za brodove. Ispod povrsine
povezuje najduze pilote i temelj jednog
od dvaju najvecih stupova. Istodobno se
radi i na drugim stupnim mjestima. Tako
se na nekima armira naglavnica, na ne-
kima je u tijeku postavljanje oplata, a na
ostalim se stupovima betoniraju piloti.
Istodobno se na drugoj strani svijeta,
u dvjema tvornicama u Kini pripremaju
celicni elementi za glavnu konstrukciju
mosta, koji e brodovima biti dopremlje-
ni do PeljeSkoga kanala, a potom ce se
spajati na gradiliStu mosta, vjerojatno
vec u veljaci 2020.

Sto se tice dinamitkoga plana, radovi
napreduju prema planu, a neke su aktiv-
nosti zavrSene i prije roka. Most takvo-
ga tipa, prema misljenju projektanata
Pipenbahera, moze se zavrsiti za tri go-
dine, ako je angaziran strucan i kvalite-
tan kadar na gradiliStu, Sto se do sada i
pokazalo na terenu. Pritom nikako ne
treba zanemariti Cinjenicu da na tome
dijelu Jadrana pusu snazni juzni vjetrovi i
bura koja povremeno zaustavlja promet,
a gradnja mosta zahtijeva rad na velikim
visinama. Zbog toga je u dinamitkome
planu gradnje prevideno to da se u svakoj
godini gradnje "izgubi” mjesec dana zbog
vjetrova i ostalih vremenskih neprilika. O
zastiti na radu vodi se iznimna briga, a do
sada nisu zabiljeZeni nesretni slucajevi ni
ozbiljnije povrede radnika.

Potpisani ugovori za gradnju
pristupnih cesta

U tijeku su i pripreme za drugu fazu pro-
jekta Cestovne povezanosti s juznom
Dalmacijom. Radovi obuhvacaju 30 kilo-
metara pristupnih cesta, a imat ce cetiri
tunela, pet vijadukata i most. Predstav-
nici Hrvatskih cesta te austrijske tvrtke
Strabag i grcke tvrtke Avax potpisali su
9. listopada 2019. ugovore za izgradnju

Y

Detalj s gradilista

spomenutih cesta, vrijednih gotovo 990
milijuna kuna, od Cega se 85 posto sufi-
nancira europskim sredstvima. Hrvatske
cesteodlucile su, nakon Sto su pregledale
ponude koje su dospjele na natjecaj, da
stonsku obilaznicu, poddionice Sparago-
vi¢i — Prapratno i Prapratno — Doli gradi
greki Avax, koji je dao ponudu od 511,5
milijuna kuna, a dionicu Duboka — Spa-
ragovici Strabag, Cija ponuda iznosi 478,3
milijuna kuna.

Projekt izgradnje pristupnih cesta za Pe-
ljieSki most izradile su tvrtke Institut IGH,
InZenjerski projektni zavod d.d. i projektni
biro P45 d.o.0. Navedene dionice obuhva-
Caju i pratece sadrzaje i objekte na trasi.

Krecuci se s kopnene strane (dionica Du-
boka - §paragoviéi), na prvome kilometru
trase pristupnih cesta bit ce ¢voriste Du-
boka, a prije prelaska PeljeSkoga mosta
izgradit ce se odmoriste Komarna iz kojeg
Ce se pruzati pogled na most. S peljes-
ke strane, na devetome kilometru trase
izgradit ce se vijadukt Doli dug 156 me-
tara. Na desetome kilometru trase bit ce
izgradeni vijadukti Dumanja Jaruga 1 dug
488 metara i Dumanja Jaruga 2 dug 80
metara. Zatim slijede dva kilometra trase
i tunel Kamenice dug 499 metara, a na-
kon toga mozda najzahtjevniji objekt na
pristupnim cestama — tunel Debeli Brijeg
dug 2467 metara. Na Cetrnaestom kilo-
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metru te dionice bit ce ¢voriSte Zaradeze.
Nakon toga ¢voriéta pocinje dionica Spa-
ragovici — Doli (tzv. Stonska obilaznica), a
na Cetvrtome kilometru toga dijela trase
planiran je usluzni objekt Sparagovici. Na
devetome kilometru bit ¢e sagraden vi-
jadukt Prapratno dug 223 metra, a na je-
danaestom kilometru istoimeno cvoriste.
Trasa te dionice nastavlja se do Cetrnae-
stog kilometra na kojemu ¢e biti izvedena
vrlo zahtjevna gradnja tunela Polakovica
dugog 1242 metra, koji Ce izlaziti na most
Ston dug 485 metara, koji Ce pak ulaziti u
tunel Supava dug 1290 metara. Na osa-
mnaestome kilometru te dionice nalazit
Ce se krizanje s drzavnom cestom 8.
Turtka China Road and Bridge Corporation
obvezala se izgraditi Peljeski most za tri
godine od dana uvodenja u posao, a to
znati do kraja srpnja 2021. Prema na-
tjecajnoj dokumentaciji, za gradnju dviju
dionica pristupnih cesta potrebno su 33
mjeseca odnosno 28 mjeseci, dok je Hr-
vatskim cestamareferentni rok za zavrse-
tak svih radova na sve Cetiri faze projekta
31. sijeCnja 2022.

Zaklju¢ne napomene
Peljeski most pripada skupini zahtjev-

nijih mostova u svijetu, ne samo po
slozenosti gradnje, nego i po sloZzeno-

Gradiliste snimljeno iz zracne perspektive

sti projektiranja konstrukcije. Potporna
konstrukcija (temelji, stupovi upornjaci)
¢ini oko 40 posto ukupne vrijednosti in-
vesticije, Sto je relativno velik postotak u
usporedbi s drugim mostovima. Oceku-
je se to da ce po dovrSetku biti uvrsten
medu pet najvecih i najatraktivnijih eu-
ropskih mostova izgradenih pocetkom
21. stolje€a. Radovi na gradilistu i dalje
su u punome jeku, a san o povezivanju
svih dijelova hrvatskoga teritorija ni-
kada nije bio blizi stvarnosti, pogotovo
sada kada most vec polako, ali sigurno
izranja iz mora.

Detalj snimljen tijekom izrade prve kampade stupa na stupnom mjestu S8

Peljeski most u brojkama

Duzina: 2440 m

Sirina: 23,6 m

Visina: 55 m

Duzina pilota: 36 do 124 m

Promjer pilota: 1,812,0m

Visina stupova: 37,9do 53,4 m

Visina pilona iznad mosta: 40 m

Najveca visina od dna pilota do vrha pilona:
220m

Najveci raspon mosta: 285 m

Dubina mora ispod mosta: 28 m
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