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INVESTICIJE U ZELJEZNICKU INFRASTRUKTURU U HRVATSKO)
Modernizacija zeljeznicke
infrastrukture nema alternativu

Posljednjih nekoliko godina zapoceo je veliki investicijski ciklus
modernizacije zeljeznicke infrastrukture koji jos uvijek traje,
trenutacno se provodi devet velikih projekata, a modernizacija
pruga nasoj e zeljeznickoj mrezi omoguciti konkurentnost

koridora medu regijama

Uvodne napomene

MreZa hrvatskih Zeljeznickih pruga obu-
hvata 2617 kilometra pruga i prema
nekim analizama, rijec je o optimalnome
omjeru broja kilometara i stanovnistva
zemlje (1556 stanovnika po kilometru),
Sto bi znadilo da je Hrvatska u istome
rangu s razvijenim europskim zemljama
poput Svicarske. Medutim, ¢injenica je da
90 posto zeljeznitke mreze ¢ine jednoko-
losijene pruge. Samo 37 posto pruga je
elektrificirano, a problem su i ogranicenja
brzine te zastarjela prometna kontrola i
signalizacijski sustavi. Sve je to rezultat
goleme Stete koju je Zeljeznicki sektor
pretrpio u Domovinskome ratu te ¢injeni-
ce da dugo nakon rata nije bio ni razvijan
ni obnavljan.

Mreza hrvatskih Zeljeznickih
pruga obuhvaca 2617 kilometra
pruga i prema nekim analizama,

rijec je o optimalnome
omjeru broja kilometara i
stanovnistva zemlje (1556
stanovnika po kilometru)

Nakon Sto je Hrvatska uSla u sastav
Europske unije, konacno su se otvorile
dodatne moguénosti za rekonstrukci-
ju Zeljeznice kroz europske strukturne
i investicijske fondove, to viSe Sto se
priblizno 55 posto zeljeznicke mreze u
RH odnosi na relacije vazne za medu-
narodni prijevoz. Posljednjih nekoliko

godina zapoceo je veliki investicijski
ciklus obnove i modernizacije Zelje-
znicke infrastrukture koji jos uvijek tra-
je. Hrvatska se nalazi na dva koridora
osnovne prometne mreze, i to na Me-
diteranskome koridoru i na koridoru
Rajna — Dunav. Modernizacija pruga
nasoj e zeljeznitkoj mrezi omoguciti
konkurentnost koridora medu regijama
i unutar regije.
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Zeljeznica za buduénost

Kako bi se predstavili novi planovi i bu-
ducnost zeljeznice, dana 1. lipnja 2020.
organizirana je virtualna panelska ra-
sprava pod naslovom Zeljeznica za bu-
ducnost, na kojoj su sudjelovali ministar
mora, prometa i infrastrukture Oleg
Butkovi¢, predsjednik Uprave HZ Infra-
strukture lvan Krsi¢ i dekan Fakulteta
prometnih znanosti u Zagrebu Tomislav
Josip Mlinaric.

Na pocetku panela ministar Oleg Butko-
vi€ napomenuo je to kako je s pocetkom
rada aktualne Vlade zapoceo veliki inve-
sticijski ciklus u prometnu infrastrukturu
(Peljeski most, otvorene tri zracne luke:
Zagreb, Split i Dubrovnik), u ¢emu vazno

Hrvatske Zeljeznice (HZ) )
Zeljeznice Republike Srpske (ZRS) Pt
Zeljeznice Federacije Bosne | Hercegovine (ZFBH) a0 e SR

Mreza hrvatskih Zeljeznickih pruga

540

GRADEVINAR 72 (2020) 6



AKTUALNO

r-] II i
T Ik
Radovi na modernizaciji zeljeznicke pruge

mjesto zauzima modernizacija zeljezni-
ce, koja je desetljecima bila zanemari-
vana. Trenutacna ulaganja u prometnu
infrastrukturu veéa su od 20 milijardi
kuna, od Cega je polovina investicija u Ze-
ljieznicku infrastruktury, a cilj je do kraja
desetljeca podici ulaganja u zeljeznicu na
tri odnosno tri i pol milijarde eura.

Predsjednik Uprave HZ Infrastrukture
Ivan Krsic istaknuo je to kako se u ovome
trenutku provodi devet velikih projekata.
Od toga su cetiri u pocetnoj fazi, a pre-
ostali su u visokome stupnju provedbe.
Krajem prosle godine i poc¢etkom 2020.
potpisani su ugovori za projekte Savski
Marof — Zagreb, Vinkovci — Vukovar, Vi-
rovitica — Pitomaca i Krizevci — Kopriv-
nica — drzavna granica. Svi projekti koji
se trenutano provode na Zeljeznickoj

infrastrukturi nalaze se u Nacionalnome
programu zeljeznicke infrastrukture za
tekuce petogodisnje razdoblje.

Trenutacna ulaganja u
prometnu infrastrukturu veca
su od 20 milijardi kuna, od
Cega je polovina investicija
u zeljeznicku infrastrukturu

Nadogradnja i elektrifikacija pruge
na dionici Vinkovci — Vukovar

U Vukovaru je 20. prosinca 2019. sa
zajednicom  Spanjolskih  turtki  Com-
sa S.a. i Comsa Instalaciones Y Sistemas
Industriales S.a. potpisan ugovor za

Obnavlja se zZeljeznicka pruga na dionici Virovitica- Pitomaca

izvodenje radova na modernizaciji pruge
Vinkovci — Vukovar. Ukupni prihvatljivi
troSkovi projekta iznose 516,3 milijuna
kuna, od kojih Europska unija iz Opera-
tivnog programa Konkurentnost i kohe-
zija 2014. — 2020. iz Kohezijskog fonda
sufinancira 85 posto sredstava.

Cilj modernizacije te pruge duljine 18,7
kilometara jest povecanje opsega zZelje-
znickoga teretnog prijevoza i prekrcaja
robe u luci Vukovar te bolja povezanost
Zeljeznickoga putnickog prijevoza \u-
kovarsko-srijemske Zupanije s glavnim
prometnim koridorima. Modernizacijom
€e se pruga Vinkovci — Vukovar unapri-
jediti za voznu brzinu vlakova do 120
km/h, ¢ime Ce se dodatno skratiti vrijeme
putovanja.

WURINVAR - BOSONVG Bl
ERSADN - IPORRLA Q-

VUKOVAR

@ VINKQUCI

Shematski prikaz zeljeznicke pruge na dionici
Vinkovci-Vukovar

Obnova pruge Virovitica
- Pitomaca

Dva mjeseca poslije HZ Infrastruktura
je 3. velja¢e 2020. u Virovitici potpisala
ugovor s turtkom Swietelsky za izvode-
nje radova na obnovi pruge Virovitica —
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Pitomaca, duge 21 kilometar. Rijec je o
dionici Zeljeznicke pruge R202 Varazdin
— Koprivnica - Virovitica — Osijek — Dalj,
vazne za regionalni prijevoz izmedu sje-
verozapadne, sjeveroistoCne i srediSnje
Hrvatske. Predvideno trajanje radova je
18 mjeseci od dana potpisivanja ugovora.
Projekt je vrijedan oko 170 milijuna kuna
i financira se iz komercijalnoga kredita s
drzavnim jamstvom. Nakon zavrSetka
radova dionicom ¢e vlakovi prometovati
brzinom od 100 km/h, Sto ¢e u odnosu
na sadasnju brzinu od 80 km/h skratiti
putovanje i u€initi ga sigurnijim.

Obnova pruge Zagreb Zapadni
kolodvor - Savski Marof

Nekoliko dana nakon potpisivanja ugo-
vora za radove na pruzi Virovitica — Pi-
tomacda, 20. veljate 2020. potpisan je
jos jedan ugovor, s tvrtkom Swietelsky za
izvodenje radova na obnovi pruge Zagreb
Zapadni kolodvor — Savski Marof. Ugo-
vor je vrijedan 365,7 milijuna kuna (bez
PDV-a), od ¢ega se veti dio (210 milijuna
kuna) financira iz kredita Svjetske banke
za obnowu i razvoj. Rok implementacije
jest 27 mjeseci od dana sklapanja ugovo-
ra. Rijec je o dionici dvokolosijecne zelje-
znicke pruge duge 17,8 kilometara koja
se nalazi na koridoru RH1, vrlo vaznome
za medunarodni teretni i gradsko-pri-
gradski prijevoz. Njome u prosjeku prode

oko 160 vlakova na dan. Po zavrSetku
radova tom dionicom vlakovi ¢e prome-
tovati brzinom od 120 km/h, sigurnost i
interoperabilnost Zeljeznitkoga prometa
te nosivost pruge bit ce veci, smanjit ce
se troSkovi odrzavanja pruge, a poboljsat
e se i moguénost prijevoza vecega broja
putnika u dnevnome migracijskom prije-
vozu.

Rekonstrukcija postojeceg i izgrad-
nja drugog kolosijeka zZeljeznicke
pruge Krizevci — Koprivnica - dr-
Zavna granica

Tim velikim projektom HZ Infrastruktura
nastavlja s modernizacijom Mediteran-
skoga koridora koji preko luke Rijeka,
Zagreba i Budimpeste povezuje Pirinejski
poluotok s madarsko-ukrajinskom gra-
nicom, a time i s jedinstvenom transeu-
ropskom prometnom mrezom (Trans-Eu-
ropean Transport Network — TEN-T). Dio
je to projekta uspostave dvokolosijecne
Zeljeznitke pruge visoke ucinkovitosti za
mjeSoviti prijevoz od madarske granice
do luke Rijeke. Projekt je sufinanciran
iz Instrumenta za povezivanje Europe
(Connecting Europe Facility — CEF) — sek-
tor prometa. Ukupna procijenjena vri-
jednost projekta iznosi 2 milijarde i 624
milijuna kuna. Ugovor za izvodenje 12.
ozujka 2020. potpisan je s turskom tvrt-
kom Cengiz Insaat Sanayi ve Ticaret A. S.

U veljaci 2020. potpisan je ugovor za radove na dionici Zagreb Zapadni kolodvor — Savski Marof

Trajanje ugovora za izvodenje radova je

42 mjeseca.

Projektom se planira izgradnja drugoga

kolosijeka i rekonstrukcija postojecega

kolosijeka od Krizevaca do madarske

granice. Omogucit e se brzina od 160

km/h, s ograni¢enjem od 150 km/h u Le-

pavini i 100 km/h u Koprivnici jer je rije¢

o gradskim podrugjima sa specifi¢nim

ogranicenjima. Nova dvokolosije¢na dio-

nica slijedit ce postojecu trasu uz iznim-

ku poddionice Carevdar — Lepavina. Pri

tome ¢e se ukupna duljina dionice pruge

Krizevci — Koprivnica — drzavna granica s

Madarskom smanjiti sa 43,2 km na 42,6

km. U sklopu projekta predvideni su:

- rekonstrukcija dvaju kolodvora: Lepa-
vina i Koprivnica

- izgradnja novoga kolodvora Novo Dr-
nje

- rekonstrukcija cetiri stajaliSta: Ma-
jurec, Carevdar, \Vojakovacki Klostar i
Sokolovac

- izgradnja novog stajalista Peteranec
i prenamjena postojecega kolodvora
Mucna Reka u stajaliste

- izgradnja sedam mostova, jedne ga-
lerije i tri vijadukata od Cega je jedan
prijelaz za divlje zivotinje

- izgradnja osam cestovnih nadvoznja-
ka, tri cestovna podvoZnjaka i devet
pothodnika

- izgradnja svodnih i paralelnih cesta
uz trasu Zeljeznicke pruge kako bi se
omogucio pristup svim Cesticama cije
Ce postojece pristupe prekinuti iz-
gradnja pruge

- radovi na izgradnji i rekonstrukciji
kontaktne mreZe te ostalim elektroe-
nergetskim postrojenjima kao Sto su
elektrovucna postrojenja, postrojenja
napajanja te vanjska rasvjeta u staja-
listima i kolodvorima.

Kontejnerski terminal Brajdica

Ugovor za radove na projektu razvoja
multimodalne platforme u Luci Rijeka i
povezivanja s kontejnerskim terminalom
Jadranska vrata u vrijednosti oko 221 mi-
lijun kuna HZ Infrastrukturai Lucka uprava
Rijeka potpisale su 19. travnja 2018. sa
zajednicom ponuditelja Kolektor Koling
d.o.o.i Euro-Asfalt d.o.o.
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Kontejnerski terminal Brajdica snimljen iz zraka (snimljeno u svibnju 2020.)

Rekonstrukcija kolodvora Brajdica obu-
hvaca ukupno osam kolosijeka na Zelje-
znitkome podrugju te izgradnju Cetiriju
novih kolosijeka na luckome podrugju.
Do sada su rekonstruirana prva cetiri ko-
losijeka uz kolodvorsku zgradu i grade se
preostala cetiri kolosijeka. Rekonstrui-
rana je kontaktna mreza i kolodvorska
rasvjeta, a uz prva Cetiri kolosijeka sagra-
dena je kabelska kanalizacija i postav-
liene su nove skretnice. Uz kolodvorsku
zgradu sagraden je objekt za signalno-si-
gurnosne i telekomunikacijske uredaje te
objekt za pomocno napajanje.

Gradevinski radovi na kontejnerskome
terminalu Brajdica u Rijeci upravo se za-
vrsavaju. Osim na dogradnji Zeljeznicko-
ga kolodvora za potrebe kontejnerskoga
terminala zavrsavaju se radovi na prosi-
renju tunela Susak. Po zavrSetku radova
vlakovi s kontejnerima prestat e prome-
tovati preko Rive odnosno kroz srediste
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grada Rijeke. Radovi su bili vrlo sloZeni
zbog konfiguracije terena i ¢injenice da
tunel prolazi ispod naselja, ali i zbog toga
Sto je u gradevinarstvu rijedak slucaj da
se postojeca cijev tunela prosiruje za
dodatni kolosijek. Postojeci tunel Susak
sagraden je 1900., dug je 1838 metara,
a prosirenje je izvedeno u prvih 400 me-
tara tunela, kako bi se izgradio dodatni
kolosijek koji ¢e omoguditi slaganje tako-
zvanih blok-vlakova za prijevoz kontej-
nera s terminala duzine do 400 metara.
Osim tog projekta, HZ Infrastruktura i
Lucka uprava Rijeka pokrenule su i re-
konstrukciju i dogradnju kolosijeka na
novome kontejnerskom terminalu na Za-
grebackoj obali. Rijec je o projektu vrijed-
nome 32 milijuna eura, ¢iji se dovrsetak
ocCekuje u drugoj polovini 2021. godine.
0 vaznosti tih projekata mozda najbolje
svjedoce podaci o rastu opsega kontej-
nerskog prijevoza u rijeckoj luci posljed-
njih godina. Samo u 2019. zabiljezen je
rast opsega kontejnerskog prijevoza od
20 posto u odnosu na prethodnu godinu.
HZ Infrastruktura intenzivno radi i na
projektu izrade projektne i ostale doku-
mentacije potrebne za izgradnju drugoga
kolosijeka kroz Rijeku, tocnije na dionici
Feljeznicke pruge Skrljevo — Rijeka — Jur-
dani. Iznos prihvatljivih troSkova projek-
tne i ostale dokumentacije je 10 milijuna
eura, od Cega je 85 posto sufinancirano
iz bespovratnih sredstava Instrumenta
za povezivanje Europe (CEF), dok je vri-
jednost radova procijenjena na 270 mi-
lijuna eura.

Modernizacija i elektrifikacija pru-
ge Zapresic — Zabok

Ugovor za radove na projektu moderni-
zacije i elektrifikacije Zeljeznicke pruge
na dionici ZapreSi¢ — Zabok u vrijednosti
530 milijuna kuna HZ Infrastruktura pot-
pisala je 12. lipnja 2018. s tvrtkom Swie-
telsky d.o.o. Projekt sufinancira Europska
unija iz Kohezijskog fonda. Ugovor o nad-
zoru nad izvodenjem radova potpisan
je s tvrtkom DB Engineering & Consulting
GmbH iz Njemacke.

Od 1. travnja 2019. do 31. listopada
2019. zbog opseznih radova pruga je
bila zatvorena za sav zeljeznicki promet.

U vremenu dok je pruga bila zatvorena
za prometovanje vlakova izmedu kolod-
vora Zabok i Zapresic u cijelosti je polo-
zen novi kolosijek. Uredeni su i peroni u
kolodvorima za prihvat putnika, izgra-
deni Zeljeznicki mostovi i propusti, a za-
vrdeni su i radovi u pothodnicima kako
bi putnici sigurno mogli doci do Zeljenih
perona.

Radovi se izvode tijekom dnevnih zatva-
ranja kolosijeka od 7.30 do 16.30 sati.
Premda je putnicki prijevoz privremeno u
prekidu, teretni prijevoz i dalje tece te se
dionica svakodnevno zatvara kako bi se
izveli radovi, a po zavrsetku radova pre-
gledava se i otvara. Rok za zavrSetak svih
radova je 31. prosinca 2021.

Trenutacno se izvode radovi i na dionici pruge
Zapresic- Zabok

Rekonstrukcija postojeceg i izgrad-
nja drugog kolosijeka zZeljeznicke
pruge Dugo Selo - Krizevci

Radovi na pruzi Dugo Selo — KriZevci,
koje smo opsirno prikazali u Gradevinaru
5/2017, ne teku Zeljenom dinamikom.
Do sada je realizirano 62 posto radova.
Taj veliki graditeljski pothvat obuhvaéa
rekonstrukciju postojecega kolosijeka i
izgradnju drugog kolosijeka na pruznoj
dionici dugoj 38,23 km, izgradnju Sest
mostova i rekonstrukciju sedam posto-
je€ih, gradnju 11 novih nadvoZnjaka,
jednog podvoznjaka i Sest pothodnika,
nadogradnju stabilnih postrojenja elek-
tricne vuce te modernizaciju signalno-si-
gurnosnih i telekomunikacijskih uredaja.
Radovi bi trebali biti zavrSeni do kraja
2022., pa financiranje iz EU-ovih fondova
ne bi trebalo biti ugrozeno.

Nizinska pruga Zagreb - Rijeka

Trenutacno najvaznija investicija u zelje-
znitkome sektoru jest tzv. nizinska pruga
od Zagreba do Rijeke, Cija se vrijednost
modernizacije i izgradnje procjenjuje na
iznos od 3,6 milijarde eura. Ideja o tome

Radovi na pruzi Dugo Selo- Krizevci ne teku zeljenom dinamikom
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Zeljeznicki prometni pravac drzavna granica — Botovo — Zagreb — Rijeka glavni je Zeljeznicki

pravac, od domaceg i medunarodnog znacaja

projektu postoji vec 38 godina, a pocet-
kom 2020. napokon je zapocela njezina
realizacija objavom natjecaja za izvodaca
radova na dionici od Hrvatskog Leskovca
do Karlovca.

Zeljeznitki prometni pravac drzavna gra-
nica — Botovo — Zagreb — Rijeka glavni
je Zeljeznicki pravac vazan u povezivanju
srediSnje, gorske i primorske Hrvatske,
ali je istodobno vazan i u realizaciji eu-
ropskih regionalnih integracija u smislu
povezivanja regija Alpe — Jadran te Medi-
teran — Podunavlje. Taj pravac povezuje
najvecu i najvazniju hrvatsku luku Rijeka
s unutrasnjoscu Republike Hrvatske, a
preko nje i sa zemljama srednje Europe
koje gravitiraju rijeckoj luci. Za servisira-
nje luke s kopnene strane zeljeznicki pro-
met je nezamjenjiv i prioritetan.

Planirani koridor zeljeznicke pruge lezi na
V.. paneuropskom prometnom koridoru
i oznacen je kao B ogranak V. koridora.
Zato je u razvojnim planovima nekadas-
njih Hrvatskih Zeljeznica dobio prioritet
te je odluceno da se na cijeloj relaciji od
drzavne granice s Madarskom do Rijeke
osiguraju uvjeti za dvokolosijecnost te
da se pruga osposobi za nazivnu brzinu
od 160 (200) km/h. Skraenjem posto-
jece pruge od Karlovca do Rijeke za oko
54 km osiguralo bi se vrijeme putovanja
od Botova do Rijeke od nesto vise od

dva sata. Takoder bi se osigurali potrebni
uvjeti za provedbu planiranog kapaciteta
nove pruge od oko 25 do 30 milijuna tona
tereta na godinu, a to je optimisti¢no pla-
nirani kapacitet.

Najava novih investicija

Na kraju panela “Zeljeznica za budu¢-
nost” najavljene su i nove investicije u
hrvatski zeljeznicki sektor. Krajem 2020.,
najkasnije pocetkom 2021., zapocet e
radovi na dionici od Hrvatskog Leskovca
do Karlovca. Sto se tice nastavka radova

na dionici od Karlovca prema Rijeci, u tije-
ku je, u razli¢itim fazama, izrada studijske
dokumentacije za pojedine dionice.

Na panelu je bilo rijeci i o kontinuirano-
me rastu opsega teretnog prijevoza od
2015. do 2020., cemu je pridonijelai po-
java privatnih teretnih prijevoznika. To-
mislav Josip Mlinari¢ ocijenio je kako ni-
zinska pruga do Rijeke nema alternativu
te dodao da za pripremu i gradnju ta-
kvoga projekta treba 15 godina. Mlinaric
se zauzeo za rekonstrukciju postojece
trase Zeljeznicke pruge do Rijeke kako bi
se primio teret od 13 milijuna bruto tona
na godinu i tako spremnije docekalo ve-
liku investiciju u nizinsku prugu. Zavrsno
obracanje na panelu pripalo je ministru
Butkovicu, koji je jasno porucio kako je
proces obnove Zeljeznicke infrastruktu-
re poCeo i kako je on nezaustavljiv. Bez
obzira na ishod parlamentarnih izbora
2020., donoSenje bilo kakve odluka da
se uspori ili odustane od ulaganja u ze-
lieznicku infrastrukturu, prema njegovu
misljenju, ne bi bilo dobro prihvaceno.
To je realnost i sada je samo pitanje koji
e se zakoni donositi kako bi se sve to
ubrzalo i olaksalo. Vjeruje da e biti do-
voljno pameti, volje i Zelje da se taj inve-
sticijski ciklus zavrsi do 2030.

lzvori
- https:/www.hzinfra.hr/
- https:/mmpi.gov.hr/
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