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EU-ov PROJEKT INTEGRIRANA MOBILNOST NA PODRUCIU GRADA SIBENIKA

Sibenska Poljana
wenzgn U MOVOME ruhu

Sibenik je ponovo dobio glavni gradski trg. Izgradnja i opremanje industrijska tvrtka na podru¢ju Zupani-
logisti¢koga centra Poljana jedna je od €etiriju komponenti EU- Je. Nastavkom industrijalizacije nakon
ova projekta urbane mobilnosti na podruéju grada Sibenika, njime ~ Drugoea svietskog rata Sibenik je po-
o . . . . . stao vazno industrijsko srediste, a prije
jerijesena problematika parkiralista u staroj gradskoj jezgri, 1991, industrija je inila 60 posto bruto
ponajprije za njezine stanovnike, otocane i turiste druétvenog proizvoda cijele Zupanije. Ti-

jekom Domovinskoga rata devastirana
su industrijska postrojenja, Sto je uzro-

Razvojni izazovi
u Kresimirovu gradu

Sibenik je jedan od najstarijih hrvatskih
gradova na Jadranu. Prvi je put spome-
nut na Bozi¢ 1066. u darovnici Petra Kre-
Simira V. pa se zbog toga Cesto naziva i
KreSimirovim gradom. Do epidemije kuge
polovicom 17. stoljeca bio je najveti grad
na istocnoj obali Jadrana. Katedrala sv.
Jakova u Sibeniku najvaznije je graditelj-
sko ostvarenje u 15. i 16. stoljecu na tlu
Hrvatske. Zbog svojih iznimnih vrijed-
nosti 2000. uvrstena je na UNESCO-ov
popis svjetskoga kulturnog nasljeda ko-
joj se 2017. pridruzila i utvrda sv. Nikole.
Grad Sibenik vazan je i kao mjesto osni-
vanja Hrvatske ratne mornarice.

5

Danas je Sibenik kulturno,
obrazovno, upravno i
gospodarsko sredidte Sibensko-
kninske zupanije. Prema
zadnjemu popisu stanovnistva iz
2011., u gradu je zivjelo priblizno
46.400 stanovnika

Sto se tite gospodarstva, iz povijesnoga
aspekta znatniji industrijsko-trgovinski
razvitak u Sibensko-kninskoj Zupaniji
poceo je krajem 19. stoljea ponajprije
zahvaljujuci izgradnji Zeljeznice, Sto je
dovelo do razvitka luckih i komplemen-
tarnih djelatnosti. Godine 1937. osnovan
je TLM (Tvornica lakih metala), najveca Katedrala sv. Jakova u Sibeniku uvrétena je na UNESCO-ov popis svjetskoga kulturnog nasljeda
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Nedostatak javnoga prijevoza u vecem dijelu zaobalja upozorava na prometnu marginaliziranost
prostora, sto dodatno smanjuje njegov potencijal za revitalizaciju

kovalo prestanak proizvodnje aluminija u
Sibensko-kninskoj Zupaniji, dok je veéina
hotelskih kompleksa devastirana tijekom
izbjeglicke krize. U procesu tranzicije
gospodarstvo je doZivjelo dramatitne
promjene. Veca poduzeca poput Siben-
ke, Slobodne plovidbe, Revije, Poliplasta
i TEF-a su propala, a istodobno su otvo-
rena manja poduzeca i obrti.

Na pocetku 21. stoljeca usluzni sektor
gotovo se izjednacio s industrijskim. Iz-
gradeni su ili su se gradili vazni turisticki
kapaciteti u priobalju, a sve su ¢escabilaii
ulaganja stranih investitora koji na tome
podru¢ju vide velik turisticko-ekonom-
ski potencijal. Danas je Sibenik kulturno,
obrazovno, upravno i gospodarsko sre-
diste Sibensko-kninske zupanije. Prema
zadnjemu popisu stanovnistva iz 2011.,
u gradu je Zivjelo priblizno 46.400 sta-
novnika.

Turizam se posljednjih godina stalno ra-
zvija i broj gostiju iz godine u godinu sve
viSe raste. NajviSe turista koji ljetuju na
Sibenskoj rivijeri odsjeda u hotelima u
hotelskome naselju Solaris ili u nekoliko
kilometara udaljenim Vodicama, Pri-
mostenu, Rogoznici ili na otocima po-
put Zlarina ili Prvica. Sibensko-kninska
zupanija uvidjela je vaznost turizma za
svoj ukupan razvitak i zato je tijekom
2016. potaknula izradu master-plana. S
obzirom na turisticki karakter Zupanije i
cinjenicu da Jadranska turisticka cesta,
odnosno drzavna cesta D8, prolazi kroz

obalna podrugja na kojima se nalaze vaz-
na turisticka odredista, tijekom sezone
udvostrucuje se prosjecni opseg lietnoga
dnevnog prometa, Sto uzrokuje potesko-
€e u prometnoj protocnosti.

U cijeloj Zupaniji javni gradski prijevoz
posjeduje samo Grad Sibenik u sklopu
javnoga autobusnog prijevoza, no nje-
govo je stanje vrlo loSe te ne zadovoljava
nacionalne i europske standarde. Au-
tobusni kolodvor u Sibeniku nema do-
statne kapacitete za gradski, prigradski i
Zupanijski javni prijevoz, a lokacija u sre-
distu grada onemogucuje infrastruktur-
no prosirenje. Nedostatak javnoga prije-
voza u vecem dijelu zaobalja upozorava
na prometnu marginaliziranost prostora,

Sto dodatno smanjuje njegov potencijal
za revitalizaciju.

Osim toga na podrugju cijele Zupanije, pa
tako i grada Sibenika, ne postoje javne
garaze, a broj parkirnih mjesta nije do-
statan i nepovoljnog je prostornog raz-
mjestaja. Povecanje broja posjetitelja u
gradskome srediStu znatno utjeCe i na
stvaranje nesnosnih guzvi u prometu,
Sto za sobom povlaci problem pronala-
ska slobodnih parkirnih mjesta u samoj
gradskoj jezgri. Prema podacima iz Ma-
ster-plana odrzive urbane mobilnosti Gra-
da Sibenika, samo 17,2 posto ispitanika
koristilo je bicikl kao prijevozno sredstvo,
dok je samo 0,6 posto ispitanika koristilo
sustav javnih gradskih bicikala.

Zbog toga je Grad Sibenik s partnerima
pripremio projektnu prijavu i zatrazio
pomoc iz EU-ovih fondova kako bi se
proveo projekt integrirane mobilnosti na
podrugju grada Sibenika koji je usmjeren
na rjeSavanje niza razvojnih izazova u
prometnome sektoru na podruéju toga
grada.

EU-ov projekt: Integrirana mobil-
nost na podruéju grada Sibenika

Tom velikom investicijom unaprjedu-
je se sustav obavjestavanja korisnika i
olakSava koristenje razlicitih usluga iz
prometnoga sektora. Projekt je prijavljen
na EU-ov natjecaj za sufinanciranje pi-
lot-projekata rjeSavanja problema uskih
grla i javnog prijevoza u urbanim sredi-

Prema podacima iz Master-plana odrzive urbane mobilnosti Grada Sibenika, samo 17,2 posto
ispitanika koristilo je bicikl kao prijevozno sredstvo
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Stima zbog povecanja opsega prometa
tijekom turisticke sezone. Dakle, glavni
je cilj uklanjanje uskih grla na gradskim
prometnim tokovima, sto ukljucuje i javni
prijevoz, osobito u cilju smanjivanja utje-
caja turisticke sezone na tijek javnoga
prijevoza. Kroz poziv promoviralo se i po-
vecanje modalne podjele u korist javnoga
prijevoza kao i u korist pjesaka i biciklista
povecanjem ucinkovitosti i fizicke, ope-
rativne i organizacijske integracije svih
oblika prijevoza. Specificni cilj toga natje-
Caja bio je usmjeren na povecanje inte-
grirane mobilnosti na podrugju Jadranske
Hrvatske, konkretno kroz pilot-projekte u
Sibeniku i Dubrovniku koji su demonstri-
rali potrebu i spremnost svojih projekata
koji kao plansku osnovu imaju prometni
masterplan .

Grad Sibenik je zatraZio
pomoc iz EU-ovih fondova
kako bi se proveo projekt
integrirane mobilnosti na
podrucju grada koji je usmjeren
na rjesavanje niza razvojnih
izazova u prometnome sektoru

Projekt integrirane mobilnosti na po-

drudju grada Sibenika, medu ostalim,

obuhvaca sljedece projektne aktivnosti:

- izradu studije organizacije i integracije
javnog prijevoza prema tzv. Mobility as
a Service konceptu

- izgradnju i opremanje logisticko-
ga centra na Trgu Poljana: rijec je o
izgradnji podzemnoga logistickog
centra u sklopu kojeg ce se nalazi-
ti centar za upravljanje mobilnoS¢u,
punionice za elektricna vozila, pro-
stor za opskrbu stare gradske jezgre
(pretovar robe iz dostavnih vozila na
elektricno dostavno vozilo za opskr-
bu gospodarskih subjekata i stanov-
nika povijesne jezgre) i ukupno 256
parkirnih mjesta

- uspostavu i organizacijski aspekt dje-
lovanja Centra za upravljanje mobil-
noscu, koji e biti smjeSten u prostoru
logistickoga centra Poljana i koji ce
raditi na razvoju i odrzavanju tzv. tic-
keting sustava, modela e-placanja u

Trg Poljana prije revitalizacije (Foto: Bruno Basic)

sklopu kojega e biti razvijena gradska
kartica kao unaprjedenje integrirane
prijevozne karte, a kojom ¢e se kori-
snicima, odnosno putnicima, olaksati
koriStenje razlicitih prijevoznih usluga
u gradu. Centar e biti zaduzen i za
pracenje i odrzavanje mobilne aplika-
cije koja se takoder izraduje u sklopu
projekta.

- nabavu 11 novih niskopodnih auto-
busa radi unaprjedenja javnoga auto-
busnog prijevoza koji ¢e prometovati
na ukupno sedam linija u Sibeniku;
popratno ce se informacijskim displa-
jima opremiti 17 stajaliSta na podruc-
ju grada Sibenika

- izradu aplikacije za pametne telefone
koja e obuhvacati sljedece funkcije:
pregled slobodnih parkirnih mjesta na
podru¢ju grada Sibenika, opciju rezer-
vacije parkirnoga mjesta na odredeno
razdoblje, kupnju raznih vrsta karata
(parkirne, prijevozne), planiranje pu-
tovanja koriStenjem opcije pregleda
povezanosti voznih redova razlicitih
vrsta prijevoza, prikaz lokacija i mreze
cjelokupnoga prometnog sustava (lo-
kacije parkiraliSta, autobusnih stanica
i kolodvora, trajektne i brodske luke te
stajalista na otocima, stanica sustava
javnih bicikala, informacije o radovima
na prometnicama i slicno).

U cijeli se projekt ulaZe priblizno 86 mi-
lijuna kuna, a sufinanciran je sredstvima
europskoga Kohezijskog fonda u iznosu
od 73,7 milijuna kuna.

Projekt izgradnje troetazne
podzemne garaze

Najslozenija aktivnost u tome projektu
jest izgradnja i opremanje logistickoga
centra na Trgu Poljana, koji se odnosi na
izgradnju podzemne garaze i uredenje
gornjega platoa. Zahvaljujuci tomu, na-
kon dugoga niza godina s najpoznatijega
Sibenskog javnog prostora konatno su
uklonjeni svi automobili. Poljana je mje-
sto formirano uz povijesno zide i basti-
one izvan stare Sibenske jezgre. Stalno
je dozivljavala transformacije i sazimala
razliCite identitete okolnih zgrada, pe-
rivoja i arheologije. Ostao je kao mjesto
praznoga rubnog prostora, po ¢emu je i
dobio naziv Poljana.

Projekt izgradnje troetazne podzemne
garaze proizvod je niza prometnih istra-
zivanja koje je Grad Sibenik proveo u
sklopu razlicitih europskih projekata. Re-
zultat svih anketa provedenih medu sta-
novnicima i gospodarstvenicima u staroj
gradskoj jezgri bio je isti - nedostatak
parkirnih mjesta.

Poljana je godinama vapila za revitaliza-
cijom, a natjecaj za preuredenje toga trga
odjeknuo je medu hrvatskim arhitektima
kojima je taj zadatak bio vrlo izazovan i
atraktivan. Prihvatili su se uredenja sre-
disnjega, ali zapravo nedefiniranoga
trga jednoga grada na kojemu se nala-
ze kulturni spomenici, stoljetno zdanje
jednoga od prvih komunalnih kazalista
u Hrvatskoj te hvaljena zgrada hrvatske
moderne arhitekta Ivana Vitica u kojoj se
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Vizualizacija projektnog rjeSenja prema zamislima Ateliera Minerva

danas nalazi Gradska knjiznica Juraj Si-
Zgoric. Na natjecaj su se prijavila ¢ak 52
arhitekta, odnosno arhitektonska tima, a
48 radova odgovorilo je traZzenim uvjeti-
ma natjecaja.

Strucni je ziri prvu nagradu dodijelio au-
torskome timu arhitekata koji ¢ine Iva
Dubovetak, Pavla Simetin, lvana Tutek te
Izvor Simonovic-Majcan iz Ateliera Miner-
va d.o.o. Inspiraciju za nagradeni rad crpili
su iz specifitne heterogenosti prostora
Poljane, koji nema klasi¢nu ovojnicu koja
uobicajeno definira trg te njegove rub-
ne pozicije na prijelazu izmedu staroga
i novoga djela grada. U troetaznoj pod-
zemnoj garazi predvidjeli su 256 parkir-
nih mjesta, dok je gornji plato trga upot-
punjen razli¢itim sadrzajima i mjestima
okupljanja uz prezentaciju arheoloske
bastine.

Konceptualno rjesenje novoga
gradskog trga

Formalno je koncept Poljane zamisljen
kao preklop dviju mreza od kajih je jed-
na klasicni raster na cijeloj plohi, a druga
polje toctaka usmjereno logikom grad-
ske knjiznice i starih gradskih bedema
koji se nalaze u neposrednoj blizini trga.
Glavna gradska pjesacka ruta u smjeru
istok — zapad povezuje povijesnu jezgru
s trznicom, autobusnim kolodvorom i po-
druc¢jem Drage. PoloZaj ulaza u novu pod-
zemnu garazu odnosno izlaza iz nje znat-
no utjece na organizaciju i koncept plohe
trga. Odluka da se kolni ulaz/izlaz smjesti
na sjeverozapadni dio plohe trga, uz boc-
no procelje kazaliSta, pogoduje ekono-
micnoj organizaciji garaze, a ujedno je za-
nimljivo estetsko rjeSenje. Takav poloZaj
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Poprecni presjek podzemne garaze

omogucuje neometano kretanje pjeSaka
i organizaciju raznih drustvenih doga-
danja, a da se pritom ne stvara vizualna
barijera. Bo¢na pozicija pjesackih ulaza/
izlaza skrivenih iza kosih izdizanja plohe
ne ometa formiranje javnoga gradskog
prostora, ve¢ pruza dodatne oblikovne i
funkcionalne prednosti u organizaciji do-
datnih sadrzaja.

Formalno je koncept Poljane
zamisljen kao preklop dviju
mreza od kajih je jedna klasicni
raster na cijeloj plohi, a druga
polje tocaka usmjereno logikom
gradske knjiznice i starih
gradskih bedema koji se nalaze u
neposrednoj blizini trga

Prostor trga namijenjen je ponaprije
kretanju, zadrzavanju, boravku oso-
ba na otvorenome i odrzavanju raznih
okupljanja i manifestacija. Zahvaljujui
planiranome prometnom rezimu, ploha
trga namijenjena je i za kontrolirani kolni
promet uz dozvolu za potrebe odredenih
intervencija. Na plohi trga nalaze se dva
manja objekta paviljonskoga tipa u koji-
ma su postavljeni ulaz (izlaz) u garazu te

kiosk odnosno café-bar: jedan kolni i pje-
Sacki ulaz (izlaz) i drugi samo pjesacki s
kioskom. Prvi vei ulaz prema plohi trga
formira niske tribine na kojima se moze
sjediti. Izmedu dvaju ulaza/izlaza na sje-
vernome dijelu trga predvidena je lagana
nadstresnica.

Garaza na tri podzemne etaze namije-
njena je za parkiranje motornih vozila s
uredenim sustavom naplate. Na etazi
-1, na sjeverozapadnome dijelu garaze,
nalazi se trafostanica. Prostor u zoni ar-
heologije uz gradsku knjiznicu predvida
izgradnju pristupnoga mosta i platforme
iznad kule radi prezentacije i akceptira-
nja arheologije te hortikulturno uredenje
prostora na kojemu ce se moci sjediti.

Novi gradski trg svecano otvoren
za javnost

Ugovor za gradnju podzemne garaze i
trga vrijedan oko 48 milijuna kuna bez
PDV-a poceo se provoditi 1. listopada
2018., a radovi su trebali trajati 18 mje-
seci. Nositelji investicije bili su Gradski
parking d.o.o. (za uredenje podzemne ga-
raze) i Grad Sibenik (za uredenje gornjega
platoa trga).

Zanimanje za gradnju podzemne garaze
na Poljani i uredenje toga gradskog trga
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Detalj s gradilista

iskazale su tri gradevinske tvrtke, odno-
sno zajednice ponuditelja Lavcevic dd. i
Lavcevic-inZenjering d.o.0., Ing-Grad d.o.o. i
Projekt gradnja d.o.o. te Pomgrad d.o.o. Za
projekt uredenja Poljane procijenjen na
50 milijuna kuna cjenovno najbolju po-
nudu poslali su iz turtke Lavcevic, koja
je podzemnu garazu na tri etaze s 256

LA :
Gradnja podzemne garaze bila je vrlo sloZen tehnicki zahvat u strogome sredistu grada, neposredno uz zasticena kulturna dobra i cestu

parkirnih mjesta u roku od 16 mjeseci
ponudila izgraditi za neSto viSe od 47,8
milijuna kuna bez PDV-a. Drugi najpo-
voljniji kandidat bila je zajednica ponudi-
telja Ing-grad i Projekt gradnja s ponudom
od 49,8 milijuna kuna, a treca je bila po-
nuda tvrtke Pomgrad s neSto viSe od 59
milijuna kuna. Kriterij odabira bila je eko-

nomski najpovoljnija ponuda, a za glav-
noga izvodaca radova odabrana je zajed-
nica ponuditelja koju ¢ine tvrtke Lavcevic
dd.i Lavcevic-inZenjering d.o.0. iz Splita. Za
nadzor nad gradevinskim radovima bio je
zaduzen Institut IGH d.d.

0d navedenoga iznosa u gradnju garaze
uloZeno je oko 31,6 milijuna kuna, a s
ostatkom novca uredeni su glavni grad-
ski trg s prikladnim sadrzajima i obodna
prometnica sa semaforiziranim raskrizji-
ma te je predstavljena arheologija u kon-
taktnoj zoni s Gradskom knjiznicom. Di-
namika radova pratila je zadani dinamicki
plan, a bila je podijeljena na tri faze: iskop
i zastitu gradevne jame, grube betonske
radove i konacno uredenje trga.

Bio je to vrlo slozen tehnicki zahvat u
strogome srediStu grada, neposredno uz
zasticena kulturna dobra i cestu, a statika
okolnih zgrada nije poremecena unatoc
Cetveromjesecnim iskopima u stijenskoj
masi. Projektom je bila predvidena ugrad-
nja inklinometara kojima su se pratili po-
maci ruba gradevne jame na Cetiri pozicije.

s~
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Armiranje stupova najnize etaze podzemne garaze (razina -3)

Mjerenja su pokazala to da su pomaci bili
minimalni i da nisu utjecali na daljnji tijek
radova. Za iskop gradevne jame koriSteni
su bageri, a dio stijene bio je miniran. Ti-
jekom miniranja bila su provedena seiz-
micka mjerenja, odnosno mjerio se utjecaj
brzine valova uz susjede gradevine. Brzine
su bile unutar dopustenih granica.

Za radova bila je uvedena privremena
regulacija prometa koja je omogucila ce-
stovni promet u svim smjerovima. Pje-
Sacki koridori i pjesacki prijelazi koji vode
preko Poljane privremeno su bili ukinuti
te pomaknuti kroz sredisnji dio Perivoja
te kroz ulice okomite na Zagrebacku ulicu
(Masnu ulicu). Ulaz u Gradsku knjiznicu

Gradevinski radovi na uredenju gornjeg platoa trga (Foto: Niksa Stipanicev)

Jurja Sizgoriéa bio je omogucen iz Ulice
biskupa Fosca. Dostava i pretovar robe
unutar staroga grada obavljali su se al-
ternativnim pravcima dogovorenima s
Gradskim parkingom.

Po zavrsetku svih radova i ishodenju upo-
rabne dozvole novouredeni glavni gradski
trg svecano je otvoren za javnost 27. lip-
nja 2020. Svecanosti otvorenja novoure-
dene Sibenske Poljane su, medu ostalima,
nazocili ministar regionalnoga razvoja i
fondova Europske unije Marko Pavi¢, mi-
nistar uprave lvan Malenica te gradona-
telnik Sibenika Zeljko Buri. Gradani nisu
krili odusevljenje Sto im je Poljana kao
sredisnji gradski trg napokon vracena kao
reprezentativno gradsko Setaliste.

Kritike struke zbog intenziviranja
prometa u sredistu grada

Sibenska Poljana prva je realizirana pro-
jektna aktivnost i srediSnja tocka EU-ova
projekta integrirane mobilnosti grada
Sibenika. Sada treba nastaviti raditi na
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Sibenska poljana sve¢ano je otvorena za javnost 27. lipnja 2020.

rjeSavanju velikoga komunalnog proble-
ma grada, a to je javni prijevoz. Spome-
nimo to kako je cijeli projekt bio u fokusu
strucne javnosti, koja se od pocetka nije
slagala s navedenim projektnim aktiv-
nostima pa su predlagali i varijantna
rjesenja.

Spomenuti projekt izgradnje podze-
mne garaze dodatno Ce intenzivirati
promet u srediStu grada, iako su stru-
ka i poznavatelji suvremenih urbani-
stickih trendova u uredenim drzavama

i gradovima upucivali dobronamjerna
upozorenja kako promet motornih
vozila treba premjestiti iz gradskoga
sredista te da ga ne treba dodatno po-
ticati izgradnjom podzemnih garaza.
Zbog podizanja ekoloSkih standarda te
da bi se smanjila razina oneciscenja u
svim ve€im europskim gradovima ten-
dencija je prema smanjivanju opsega
prometa u gradskim jezgrama te orga-
niziranju i poticanju parkiranja na nji-
hovu obodu, Sto je u cijelosti u suprot-

nosti s prvom Sibenskom troetaznom
garazom u srediStu grada. Struka je
upozoravala na to da se sli¢can projekt
moze ostvariti na rubnim dijelovima
grada, gdje bi izgradnja montaznih vi-
Seetaznih garaZa bila znatno jeftinija.
Na taj bi se nacin usput smanjile guzve
u prometu u sredistu grada, smanjila
bi se razina oneciscenja ispusnim pli-
novima, a turiste, ionako navikle na
slitna inteligentna prometna rjeSenja,
bi se s takvih parkiraliSta do sredi-
Sta prevozilo, na primjer, elektricnim
autobusima, cija bi nabava zajedno s
gradnjom montaznih parkiraliSta moz-
da bila ¢ak jeftinija od gradnje troetaz-
ne podzemne garaze.

lako je namjera uredenja Poljane u novi
glavni gradski trg slobodan od automo-
bila kao i Zelja da se stvaranjem novih
parkirnih mjesta omoguci dodatna tzv.
revitalizacija gradske jezgre pohvalna,
nije jasno hoce li ona, osobito zimi, i biti
ostvarena gradnjom te garaze. \rijeme
Ce pokazati hoce li njezini kapaciteti biti
stalno popunjeni.

lzvori:

- http:/pogledaj.to/arhitektura/kona-
cni-izgled-sibenske-poljane/

- http:/www.rra-sibenik.hr/upload/strani-
ce/2018/12/2018-12-10/104/razvojna-
strategijasibenskokninskezupanije42019.
pdf
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