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KOPRIVNICA — DRZAVNA GRANICA

REKONSTRUKCIJA PRUZNE DIONICE KRIZEVCI —

Pocela izvedba zeljeznickog mosta u
Botovu metodom uzduznog potiskivanja

PRIPREMILA:
Andela Bogdan

Na trenutacno najvecemu infrastrukturnom gradilistu u Hrvatskoj,
rekonstrukciji postojeceg i izgradnji drugog kolosijeka Zeljeznicke

pruge na dionici Krizevci —

Koprivnica — drzavna granica, zapocelo

je uzduzno potiskivanje zeljeznickog mosta u Botovu, i to metodom
koja do sada jos nije bila primijenjena pri izgradniji zeljeznickih

objekata u Hrvatskoj

Modernizacija Mediteranskoga
koridora

Posljednjih nekoliko godina zapoceo je
veliki investicijski ciklus obnove i moder-
nizacije Zeljeznicke infrastrukture. Hr-
vatska se nalazi na dva koridora osnovne
prometne mreze, i to na Mediteransko-
me koridoru i na koridoru Rajna — Dunav.
Modernizacija pruga nasoj ce Zeljeznitkoj
mrezi omoguciti konkurentnost koridora
medu regijama i unutar regije.

Dionica Krizevci — Koprivnica — drzavna
granica, koja se trenutacno rekonstruira i
nadograduje, sastavni je dio glavne Zelje-
znitke koridorske pruge za medunarodni
promet M201 DG - Botovo — Dugo Selo
na koridoru RH2 te ujedno dio dionice
Rijeka — Zagreb — BudimpesSta na Medi-
teranskome koridoru. Njezina rekonstruk-
cija i nadogradnja povecat e kapacitet
pruge te podii brzinu prometovanja i ra-
zinu sigurnosti na koridoru te je povezati
s jedinstvenom transeuropskom promet-
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nom mrezom (Trans-European Transport
Network — TEN-T). Dio je to projekta uspo-
stave Zeljeznicke pruge visoke ucinkovito-
sti za mjeSoviti prijevoz od madarske gra-
nice do luke Rijeke, a dovrsetkom projekta
Republika Hrvatska i njezini gradani dobit
€e 42,6 kilometra moderne dvokolosi-
jetne pruge. HZ Infrastruktura d.o.o. na taj
nacin nastavlja s modernizacijom Medite-
ranskoga koridora koji preko luke Rijeka,
Zagreba i BudimpesSte povezuje Pirenejski
poluotok s madarsko-ukrajinskom grani-
com, a time i s jedinstvenom transeurop-
skom prometnom mrezom (7rans-Europe-
an Transport Network — TEN-T). Projekt je
dio nastavka razvoja Zeljeznicke mreze
te uspostave dvokolosijecne Zeljeznicke
pruge visoke ucinkovitosti za mijeSoviti
prijevoz od madarske granice. Vrijedan je
350 milijuna eura, a prihvatljivi troskovi
projekta sufinanciraju se iz Instrumenta
za povezivanje Europe (CEF). Uvrsten je
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Rekonstrukcija dionice Krizevci — Koprivnica — Drzavna granica najvece je infrastrukturno gradiliSte u Hrvatskoj
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Projekt rekonstrukcije postojeceg | izgradnje drugog
kolosijeka na dionici Krifevei — Koprivnica = driavna

granica
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Shematski prikaz obuhvata projekta rekonstrukcije dionice pruge

na listu strateskih projekata Republike
Hrvatske.

Sporazum o dodjeli bespovratnih sred-
stava sklopljen je 6. listopada 2016. iz-
medu IzvrSne agencije za inovacije i mre-
Ze (CINEA), na temelju ovlasti dobivene
od Europske komisije, i HZ Infrastrukture.
Potpisani Sporazum obuhvaéca upravlja-
nje projektom, promidzbu i vidljivost, ot-
kup zemljiSta, radove i nadzor. Ugovor za
izvodenje radova HZ Infrastruktura potpi-
sala je 12. oZzujka 2020. s tvrtkom Cengiz
Insaat Sanayi ve Ticaret A. S. u vrijednosti
320,9 milijuna eura. Ugovor za pruzanje
usluge nadzora potpisan je 23. oZujka
2020. sa zajednicom ponuditelja koju
¢ine tvrtke Centar za organizaciju gradenja
d.o.o.i DB Engineering & Consulting GmbH u
vrijednosti 5,3 milijuna eura.

U sklopu projekta izvode se radovi na do-
gradnji drugoga kolosijeka i rekonstruk-
ciji postojecega kolosijeka od Krizevaca
do madarske granice. Bit ée omoguéeno
postizanje brzine vlakova do 160 km/h,
s ogranicenjem od 150 km/h u Lepavini i
100 km/h u Koprivnici jer se na tome dijelu
radi o gradskim podrucjima sa specificnim
ogranicenjima. Nova dvokolosijetna dio-
nica slijedit e postojecu trasu, uz iznimku
poddionice Carevdar — Lepavina. lzgrad-
njom novih perona, nadstresnica, pothod-
nika te parkiraliSta za automobile i bicikle
projekt e doprinijeti omogucavanju lakSeg
pristupa osobama smanjene pokretljivosti.

Most Drava snimljen u sijecnju 2022.

Ukupna duljina pruzne dionice Krizevci —

Koprivnica — drzavna granica s Madarskom

bit e skracena sa 43,2 km na 42,6 km.

U sklopu projekta planirani su:

- rekonstrukcija dvaju kolodvora: Lepa-
vina i Koprivnica

- izgradnja novoga kolodvora Novo Dr-
nje

- rekonstrukcija Cetiriju stajaliSta: Ma-
jurec, Carevdar, Vojakovacki Klostar i
Sokolovac

- izgradnja novoga stajaliSta Peteranec
i prenamjena postojecega kolodvora
Mucna Reka u stajaliste

- izgradnja sedam mostova, jedne gale-
rije i triju vijadukata, od Cega je jedan
prijelaz za divlje zivotinje
izgradnja osam cestovnih nadvoznja-
ka, triju cestovnih podvoznjaka i devet
pothodnika

- izgradnja svodnih i paralelnih cesta uz
trasu Zeljeznicke pruge

- radovi na izgradnji i rekonstrukciji
kontaktne mreZe te ostalim elektroe-
nergetskim postrojenjima kao Sto su
elektrovucna postrojenja, postrojenja
napajanja te vanjska rasvjeta u staja-
listima i kolodvorima

- radovi na ugradnji novih elemenata i
uredaja na signalno-sigurnosnome,
prometno-upravljackome i telekomu-
nikacijskome sustavu.

Gradnja mosta Drava

U sklopu radova kaji se izvode u sklopu
toga vrlo izazovnog projekta pocelo je
naguravanje novog mosta Drava, jednog
od zahtjevnijih novih objekata na toj di-
onici. Most se nalazi isto¢no od mjesta
Botovo, u blizini drzavne granice s Ma-
darskom. Metoda uzduznoga potiskiva-
nja, kojom se most Drava gura s jedne
na drugu stranu obale, do sada joS nije
bila primijenjena pri izgradnji zeljeznic-
kih objekata u Hrvatskoj. Novi most ce-
licne je reSetkaste konstrukcije i nalazi

720

GRADEVINAR 75 (2023) 7



AKTUALNO

B

LN T E!ﬂ'ﬁﬁﬁﬂﬁﬂﬁh‘ﬂﬂﬂ RN

se pored staroga mosta koji je izgraden
prije 61 godinu. Za razliku od staroga
jednokolosije¢nog, novi ¢e most imati
dva kolosijeka, a bit ¢e dug 300 metara
te visine i Sirine 10 metara.

Sklapanje konstrukcije mosta zavariva-
njem, pjeskarenje i bojanje mosta izvode
se na obali, dok su u koritu rijeke, na dubini
od tridesetak metara ukopana 134 armi-
ranobetonska pilota na kojima su izgrade-
na dva stupa i dva upornjaka preko kojih
e se protezati novi most. Naguravanje
mosta do prvoga stupa trajat e oko tje-
dan dana, kada ce biti pogurana trecina
njegove duzine (100 metara). Nakon toga
se na obali nastavlja izgradnja ostatka
mosta. Planira se da e cijeli most biti pre-
guran na drugu stranu obale krajem 2023.
Nakon toga trebali bi poCeti radovi na po-
stavljanju dvaju kolosijeka. Na dan se u
prosjeku nagura 20 metara mosta.
Metodu naguravanja mosta objasnio je
Branimir Bosanac, dipl. ing. grad., vodi-
telj nadzornog tima na gradilistu iz tvrtke
Centar za organizaciju gradenja d.o.o. Cijeli
most pomice se naguravanjem uz pomoc¢
hidrauli¢nih  potiskivaca. Pritom kon-
strukcija mosta klizi preko teflonskih plo-
¢a koje se nalaze na lezajevima. Postojeci

U tijeku je naguravanje novog mosta Drava

stari most Drava projektiran je za jed-
nokolosijecnu prugu te nije dovoljno no-
siv da bi izdrzao nova prometna optere-
€enja. Zbog toga ce biti zamijenjen novim,
dvokolosije¢nim mostom. Kako bi zastitili
sebe i konstrukciju od kiSe, vjetra, sunca i
niskih temperatura, radnici su podigli ve-
liki Sator unutar kojega inace izvode sve
radove. On je i u funkciji zastite okolisa

od Sirenja boje i Stetnih plinova, jer filtri-
ra zrak pa u prirodu izlazi ¢ist. Sator nije
fiksno postavljen, vec se krece po trac-
nicama i kada zavrse radovi na jednome
segmentu mosta, pogurne se naprijed te
radnici nastavljaju raditi na novome di-
jelu mosta. Celitne elemente do Zeljene
pozicije podiZe dizalica koja moze podici
dva puta po 25 tona, a po potrebi se ko-
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Pogled na gradiliste iz zracne perspektive

riste i autodizalice. Ukupno je utroseno
oko Sest tisuca kubnih metara betona za
temelje, potporne zidove, stupove i upor-
njake, oko 700 tona armature te cetiri
tisu€e tona Celika za samu konstrukciju
mosta. Dijelovi metalne konstrukcije od
kojih se sastavlja most proizvedeni su u
Turskoj te su na gradiliSte dovezeniu 184
kamiona. Zbog zastite postojecega puta i
rukavca rijeke Drave, u kojemu se nalazi
mrjestiliSte riba, izveden je i potporni zid.
Stupovi su u koritu rijeke elipti¢noga obli-
ka zbog uskladenja s vodotokom rijeke
Drave. Vrijednost mosta je 23,6 milijuna
eura. lzvodac radova na projektu je tur-
ska kompanija Cengiz Insaat.

Po zavrsetku cijeloga projekta vlakovi e
modi voziti brzinom do 160 km/h, s ogra-
nicenjem do 150 km/h u Lepavini i 100
km/h u Koprivnici jer na tim je podrucjima
rije¢ o gradskim podrugjima sa specific-
nim ogranicenjima. Ocekivani kraj radova
na projektu je 2025. Za sada je odradeno
oko 40 posto radova.

ture, je prilikom obilaska gradiliSta izjavio
da je to strateski vazan projekt za Repu-
bliku Hrvatsku i ¢itavo gospodarstvo jer je

njegova glavna uloga povecanje propusne
moci pruge koja se nalazi na najvaznijemu
Zeljeznitkom koridoru u Hrvatskoj. Kori-
dor RH2 povezuje luku Rijeka s Republi-
kom Madarskom, a najveci dio, odnosno
80 posto opsega teretnog prijevoza ide
upravo tim koridorom. Istaknuo je kako je
to jedan od zahtjevnijih projekata koje HZ
Infrastruktura trenutacno provodi. Na nje-
mu radi ukupno 550 radnika, a na mostu
Drava angazirano ih je pedesetak.

Zaklju¢ne napomene

Predstojece desetljeCe oznaCava raz-
doblje usmjereno na modernizaciju ze-
ljieznicke infrastrukture u Republici Hr-
vatskoj. Zeljeznice su dugi niz godina bile
zanemarene i zahtijevaju dodatne napo-
re i ulaganja. Jedan od kljucnih projekata
usmijeren je na pruznu dionicu Krizevci
— Koprivnica — drzavna granica, koji ima
iznimnu vaznost kako financijski tako
i strateski. U sklopu projekta “Rekon-
strukcija postojeceg i izgradnja drugog
kolosijeka na dionici Krizevci — Koprivni-
ca — drzavna granica” bit €e u cijelosti iz-
gradena pruga od Zagreba do madarske

granice, sto e rezultirati znatnim po-
boljSanjem povezanosti izmedu tih dviju
toc€aka. Vazno je istaknuti da je navedena
modernizacija klju¢na za postizanje viso-
ke razine ucinkovitosti, sigurnosti i u¢in-
kovitosti u zeljeznickome prometu te za
poticanje gospodarskoga razvoja u regiji.
Ocekuje se da ¢e ulaganja u zeljeznicki
sektor imati dugoro€ne koristi i pridonije-
ti opéemu napretku Zeljeznickog sustava
u Republici Hrvatskaoj.

lzvori:

- HZ Infrastruktura

- https:/mmpi.gov.hr/

Fotografije:

- HZ Infrastruktura

- Zeljko Hajdinjak/Cropix

- https:/www.eccos.com.hr/wp-con-
tent/uploads/2022/03/HZ-Altpro-Ec-
cos-tehnicka-zastita-Linkedin-compre-
ssed-scaled.jpg

- https:/www.hkig.hr/docs/Opati-
ja_2020/prezentacije/%8Eeljezni%E-
8ka%20infrastruktura/Ususret%20
projektu%20rekonstrukcije%20posto-
je%E6eg%20i%20izgradnje%20dru-
gog%20kolosijeka%20na%20dionici%20
Kri%9Eevci-Koprivnica-dr%9Eavna%20
granica.pdf
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