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PRILOG RJESAVANJU ENERGETSKE KRIZE

Klimatizacijski sustav
bez elektricne energije

Izradene su brojne studije koje su odredile masu te oblik zgrade
i procelja, protoc¢nost zraka u unutrasnjosti, ali i pratecih sustava
za potencijalne energijske ustede poslovne zgrade Xchanging

Grupa je inzenjera zavrsila s gradnjom
zgrade u krajnjim klimatskim uvjeti-
ma Indije bez potrebe za elektricnim
rashladnim sustavima. Buro Happold,
medunarodna konzultantska tvrtka sa
sjediStem u Engleskoj, u suradniji s pro-
jektantima iz korejskog biroa Chadwick
International, bila je suolena s izazo-
vom projektiranja poslovne zgrade za
kompaniju Xchanging, vodecega dava-
telja usluga poslovnog procesiranja i
informacijskih tehnologija u gradu Shi-
moga, u indijskoj jugozapadnoj drzavi
Karnataka, 280 km sjeverozapadno od
glavnog grada te drzave Bangalora.
Klimatski se Shimoga nalazi u tropskoj
monsunskoj regiji gdje temperature
Cesto dostizu i do 40°C, Sto bas i nisu
savrseni uvjeti za zaposlenike. Struc-
njaci iz Buro Happolda predlozili su
postavljanje potpuno pasivnoga klima-
tizacijskog sustava koji moze odrzavati
prihvatljive Zivotne uvjete u toj vrucoj i
vlaznoj klimi. Upotrijebili su rjeSenje za-
snovano na prilagodenoj udobnosti pa
su uspjeli iskljuciti elektricne klimatiza-
cijske sustave, Sto je pridonijelo uStedi
od 40 posto glavnih troSkova. Takav je
pristup iznimno koristan i gospodarski
i ekoloski, a moZe pridonijeti rjeSavanju
energetske krize u Indiji.

S populacijom od 1,2 milijarde ljudi, In-
dija je Cetvrta po potrosnji energije na
svijetu, iza SAD-a, Kine i Rusije. Postoje
stoga golemi zahtjevi za energijom koja
e opskrbljivati brzorastu¢u komercijal-
nu radnu snagu i poslovne zgrade. Pro-
cjenjuje se da je za svakih 1,4 milijuna
poslovnih radnika, zemlji potrebna nova
elektrana snage jednog gigavata i to is-

kljucivo za potrebe klimatizacije. Kako
Indija nastavlja s ubrzanim rastom, po-
trebno je sve viSe elektrana i to u doba
kada se postojeca opskrba pokazala ve-
oma nepouzdanom.

Kako bi ispunili zahtjeve za jeftinijim
radnim mjestom s niskom emisijom
ugljika, prvi korak je bio analizirati klimu
u gradu Shimoga. Slijedile su studije op-
timizacije koje su odredile masu i oblik
zgrade, oblikovanje procelja, protocnost
zraka u unutrasnjosti, ali i oblik pra-
tecih sustava. Iz tih su se istrazivanja
mogle procijeniti potencijalne energij-
ske uStede koje pasivno energetsko
projektiranje moze ostvariti. Obraden
je i analiziran velik broj potencijalnih
inacica projekta uporabom racunalnih
simulacija i parametarskog modeliranja
kako bi se dobili najprikladniji sadrzaji.
Pronadeno je, primjerice, rjeSenje koje
s nevjerojatnim potpunim osjenca-

Poslovna zgrada tvrtke Xchanging

vanjem od izravne sunceve svjetlosti
moze osigurati visoku razinu dnevne
svjetlosti. Oblikovanje je procelja na-
knadno utjecalo na projektiranje razina
i na velicinu unutrasnjih sadrzaja, Sto
je uvjetovalo velike slobodne povrsSine i
visine katova, ali i unutrasnje predvorje
koje prolazi kroz cijelu zgradu i omogu-
cuje prodor dnevne svjetlosti duboko u
srediSte gradevine.

Analizom je vjetrova utvrdeno da bi bla-
ga rotacija zgrade prema prevladavaju-
¢em vjetru znatno poboljSala pasivne
unakrsne protoke preko sjevernoga i
juznog procelja. Svjezi se zrak skuplja i
usmjerava duboko u zgradu kroz Cetiri
velika elementa za prikupljanje vjetra
(vjetrolova) koji su zapravo krov procelja.
Ni jedan dio projekta nije ostao nedo-
raden jer se nastojala ostvariti najve-
¢a moguca energetska usteda za novu
zgradu tvrtke Xchanging. Velika toplin-
ska masa, najmanja unutrasnja optere-
¢enja, kao i prostorno oblikovanje radi
smanjivanja ucinka toplinskog otoka
omogucili su projektantima stvaranje
zgrade koja je smanjila operativne tros-
kove za ¢ak 25 posto.
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ISPLATIVOST ZELENIH ZGRADA

Smanjuju se troskovi iako su

propisi sve strozi

IzvjeSce objedinjuje dokaze o zelenoj gradniji iz cijelog svijeta s
dokazima da odrziva gradnja daje opipljivu korist i ima poslovni

smisao

U novom sveobuhvatnom izvjeScu Sto
ga je nedavno objavio Svjetski savjet za
zelenu gradnju (World Green Building
Council - WorldGBC) istaknute su uvjer-
ljive prednosti zelene gradnje potvrde-
ne od razlicitih sudionika tijekom cijelog
vijeka trajanja pojedine gradevine. Iz-

vjesce Poslovna strana zelene gradnje:

Pregled troskova i koristi za gradevina-
re, investitore i stanare uspjesno istra-
Zuje odnose troSkova i koristi zelene
gradnje koje mogu osigurati znatne fi-
nancijske vrijednosti. Danas je zelena
gradnja dostupna po cijenama koje su
usporedive s konvencionalnom grad-
njom, a ulaganja se mogu nadoknaditi
ustedama na operativnim troskovima
te s pravim projektantskim rjeSenjima
povecati produktivnost na svakom rad-
nom mjestu.

IzvjeSce objedinjuje vjerodostojne do-
kaze o zelenoj gradnji iz cijelog svijeta
u Sirokom pregledu, a predoceni dokazi
istiCu da odrziva gradnja daje opipljivu
korist i ima stvaran poslovni smisao.
Od ublazavanja opasnosti uz pomoc
gradevinskog sektora te Sirokih gospo-
darskih prednosti za gradska i seoska
podrucja, do poboljsanja zdravlja i do-
brobiti pojedinih stanara, poslovno ce
zanimanje za zelenu gradnju nastaviti
rasti zajedno s razvojem trzista. Glav-
na se otkrica odnose na troSkove pro-
jektiranja i gradnje, vrijednost imovine,
operativne troSkove, radnu produktiv-
nost i zdravlje te smanjivanja ukupnih
rizika.

Uoctljiva su nastojanja za smanjiva-
njem troSkova povezanih s projektira-
njem i gradnjom zelenih zgrada, dok su
istodobno propisi za gradnju Sirom svi-

jeta postaju sve strozi. Ipak Sire se op-
skrbni lanci za zelene materijale i teh-
nologiju, a industrija je postala mnogo

Natjecaj za studentske domove Upto35

vjesStija u stvaranju zelenih zgrada. In-
vestitori i stanari postaju sve obavje-
Steniji i zabrinutiji za prirodu i socijalne
utjecaje izgradenog okolisa, a poveca-
va se konkurentnost zgradama s bo-
ljim odrzivim znacajkama. Osim toga
postoji i veza izmedu zelenih svojstava
zgrade i sposobnosti tih zgrada da na
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Jedno od videnja zelene gradnje

nekim trzistima, radi laksSeg privlacenja
stanara, odreduju vece iznose najma i
prodajnih cijena. Zelene su zgrade
pokazale kako se moZe ustedjeti no-
vac smanjivanjem potrosnje energije
i vode te nizim dugorocnim cijenama
iskoriStavanja i odrzavanja. USteda
energije obi¢no prelazi utroSene iznose
u razumnom razdoblju isplate zahva-
ljujuci ponajprije projektiranju i gradnji.
Sve je viSe dokaza koji ukazuju da fizi-
kalna svojstva zgrade i zatvorena okru-

Zelena Cetvrt

Zenja mogu utjecati na produktivnost
radnika te zdravlje i dobrobit stanara,
Sto je poduzetnicima donijelo mnoge
pogodnosti. Cimbenici odrzivih rizika
mogu znatno utjecati na prihod od na-
jma i buducu vrijednost nekretnina, a
to povoljno utjece na povrat investicije.
Regulatorne su odluke postale sve Ce-
Sce u zemljama i gradovima Sirom svi-
jeta, ukljuCujuci i obvezno objavljivanje
gradevinskih propisa i zakona o zabrani
neucinkovite gradnje.

U izvjeScu se zakljuCuje da ozelenjiva-
nje izgradenog okolisa u susjedstvu i
na razini grada, zajedno s industrijom
zelene gradnje moze utjecati na velike
gospodarske prednosti, poput ublaza-
vanja klimatskih promjena, energijsku
sigurnost, ocuvanje prirodnih izvora,
stvaranje novih radnih mjesta, odrzi-
vost i vecu kvalitetu Zivota. Ujedno se
istiCe da zelena gradnja ima temeljnu i
ucinkovitu ulogu u rjeSavanju nekih ne-
odgodivih izazova naSeg vremena.
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PROSIRENJE ZONA NISKE EMISIJE STETNIH PLINOVA U LONDONU

Ambiciozni planovi

ili lijepe zelje

Do 2020. sredisnji bi London trebao postati podrucje vozilima
bez ili s minimalnim emisijama Stetnih plinova za trajanja

radnog vremena

Gradonacelnik Londona Boris Johnson u
ozujku 2013. objavio je nesto Sto bi se
moglo svrstati medu najambicioznije
planove protiv zagadenja velikih gra-
dova. Do 2020. godine sredisnji London
treba postati zonom posebno niskih
emisija plinova, zapravo podrucje u ko-
jem su dopustena vozila bez ili s mini-
malnim emisijama Stetnih plinova za
trajanja radnog vremena.

Velikim potrosacima, poput dizel kami-
ona i londonskoj zastarjeloj floti taksija

bit ¢e zabranjen ulaz u sredisnje grad-
ske ulice, a gradani i roba kruzit ce okolo
isklju¢ivo uporabom elektri¢nih i hibrid-
nih vozila. Prvi dio plana predvida 600
hibridnih autobusa koji ¢e poceti pro-
metovati 2016., pa i to Londonu pruza
mogucnost da postane jedan od najve-
¢ih zelenih gradova na svijetu.

Planovi su toliko ambiciozni da su pre-
ma njemu protivnici gradonacelnika ne-
povjerljivi i inicijativu nazivaju "spiskom
lijepih Zelja", a ne kao stvarnu namjeru.

Zelena stranka u londonskoj skupstini
nije propustila primijetiti da je londonski
gradonacelnik, kojega smatraju ljubite-
liem publiciteta, odredio datum zavrset-
ka projekta izvan rokova svoga mandata.
Plan je svejedno najveca takva promjena
u odnosu na postojece europske planove
smanjivanja uporabe automobila u sre-
disnjim gradskim zonama. Naime Sirom
kontinenta gradovi nastoje progurati
nove zakone koji bi izbacili nehibridna
vozila izvan gradskih podrugja.

Pariz je medu gradovima koji potice
slicne pobude. Od 2010. povecavaju se
autobusne linije i biciklisticke staze te
se uvodi shema raspodjele elektricnih
automobila. Sadasnji gradonacelnik
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Danasnji London u smogu - do 2020. godine treba postati zonom posebno niskih emisija plinova

Bertrand Delanoé planira zabraniti au-
tomobile proizvedene prije 1995. unutar
prostora Sto ga omeduje pariSka obila-
znice i transportne kamione koji ulaze
grad te dodatno ograniciti brzinu u okviru
unutrasnjega pariskog prstena.

Milano je takoder 2012. zapoceo borbu
protiv zona prometnih zagusenja, a Gote-
borg, drugi po veli¢ini Svedski grad, pokre-
nuo je pocetkom 2013. posebno kontroli-
ranu prometnu zonu. U meduvremenu je
Rim zabranio ulazak u grad vozila koji su
teski zagadivaci i smanjio emisije Stetnih
plinova za hladnog vremena inzistirajuci
da vecina nestambenih zgrada smanji

"Svjetlosno oneciscenje" Pariza

grijanje i potrosnju struje na tono 12 sati
na dan. Pridruzujuéi se zonama ograni-
¢enog kretanja u Londonu, Stockholmu i
Rigi ta nova ogranicenja odrazavaju po-
jacani europski konsenzus koji otprilike
glasi: Ako hoemo odrzati kvalitetu zra-
ka u gradovima, osiguravanje dobroga
javnog prijevoza i nada da e automobili
postupno nestati nisu dovoljni!

Opce je slaganje, dakako opravdano.
Americki entuzijasti mogu Ceznutljivo
gledati visoku razinu uporabe javnog
transporta u europskim gradovima, ali je
takoder istina da mnoga urbana podrucja
u Europi i dalje imaju potencijalno smrto-

nosnu razinu zagadenja zraka. Gotovo 9 %
smrtnih slucajeva u Londonu povezano je
s Cesticama u zraku stvorenim od strane
Covjeka, dok je u cijeloj Francuskoj pribliz-
no 42.000 smrti na godinu povezano s
kvalitetom zraka u gradovima.
Nepravedno je doduSe za svaku smrt kriviti
uporabu automobila u gradovima. U Londo-
nu, primjerice, 40 posto dusikova dioksida i
najmanje 60 posto Cestica u zraku nasta-
ju izvan grada i donosi ih vjetar, dok slicni
iznosi u Francuskoj otkrivaju da industrija
izbacuje viSe Stetnih Cestica od cestovnog
prometa. Kada razina zagadivaca zraka u
gradskim okruzima prede dogovorene ra-
zine u Europskoj Uniji, ipak je neizbjezan
zakljucak da je tome uzrok lokalni promet.
Unato¢ novim europskim nastojanjima za
poboljsanije, ¢ini se da planovi Sto su trenu-
tacno na snazi jos uvijek ne daju ocekivane
rezultate. Kvaliteta je zraka u Londonu i
dalje nepovoljna i toplog i za hladnog vre-
menu usprkos razdoblju od deset godina
zabrane ulaska automobila u srediste gra-
da. Stoga se uskoro moZe olekivati takva
primjena i na hibridna vozila jer i ona i is-
pustaju previSe ugljikova dioksida.
S iznesenim londonskim planovima sma-
njivanja emisija Stetnih plinova jasno je
da i institucije, a ne samo ekoloske udru-
ge, razmisljaju gdje treba usmijeriti napore
i na koji se nacin moze poboljsati kvaliteta
zraka u gradovima.

lzvor: www.theatlanticcities.com/
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