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Problemi s nastavkom
autoceste prema Dubrovniku

Granicni prijelaz Metkovic 2 u opcini Kula Norinska bit ce jedan
od glavnih granicnih prijelaza sa schengenskim rezimom nakon
ulaska Hrvatske u Europsku Uniju i pripada tzv. inspekcijskim

granicnim prijelazima

U proSlom smo broju pisali o sadasnjim
radovima na autocesti A5 u sastavu ko-
ridora V¢, a sada predstavljamo radove
na juznoj krajnjoj dionici toga meduna-
rodnoga paneuropskog pravca, na dio-
nici autoceste A1 koja spaja Cvor Ploce
s granicnim prijelazom i budu€om auto-
cestom A10 koja dolazi iz Bosne i Her-
cegovine. Uostalom gradnja autoceste
uzjuznuisjevernu granicu Bosne i Her-
cegovine (s mostom preko rijeke Drave)
u ukupnoj duzini od 12,5 km bili su dio
zajma od nesto viSe od 60 milijuna eura
Sto su ga Hrvatske autoceste d.o.o. za-
kljucile krajem studenoga 2011. s Eu-
ropskom bankom za obnovu i razvoj
(EBRD). Namjenski zajam za financira-
nje polovice troskova izgradnje zaklju-
¢en je na 15 godina s pocekom i rokom
povlatenja od 5 godine i promjenjivom
kamatnom stopom zasnovanom na
euriboru (euro interbank offered rate —
medubankarska stopa u eurima) uve-
¢anom za marzu od 1 posto. Ostatak
se iznosa namiruje zajmom Europske
investicijske banke (EIB) i iz redovitih
prihoda Hrvatskih autocesta.

Stoga su proslo i sadasnje gradiliSte na
neki nacin povezani jer ne samo Sto su
dio istoga prometnoga koridora vet su
istodobno i rijetka gradiliSta na nasim
autocestama na kojima se trenutacno
gradi.

Problemi vezani uz gradnju
autoceste A1

Gotovo cijelo desetljece pratimo napre-
dovanje prema jugu autoceste A1, koju
se Cesto kolokvijalno naziva i Dalmatina.

No njezina je gradnja zapela nadomak
Neretve, a to se i moglo ocekivati s ob-
zirom na nerazrijeSene varijante i nepo-
stojanja politickog suglasja oko njezina
daljnjeg nastavka. Naime u prizeljki-
vanom, ali nikad medunarodno prizna-
tom Jadransko-jonskom koridoru, bilo
je sasvim razumljivo da se daljnja trasa
nakon Neretve prema Dubrovniku na-
stavi preko istocne Hercegovine, preko
Ljubuskog i Pocitelja, neumskog zaleda
te rubom Popova polja i preko Trebinja
prema Crnoj Gori. Trasa bi na najmanje
tri mjesta autocesta bila povezana s
hrvatskom cestovnom mrezom (Opu-
zen - Metkovic — Doljani, Slano - Zavala
i Brgat — Trebinje). Takva su stajalista
ponajprije bila uvjetovana tehnickim i
ekonomskim zahtjevima, ali i relativno
uskim prostorom na krajnjemu hrvat-
skom jugu (ponegdje je grani¢na linija od
obalne crte udaljena manje od kilometra)
koji je mjestimice gusto izgraden i teh-
nicki vrlo sloZzen. No sasvim je razumljivo
da ta inatica trase, zbog nedavnih ratnih
zbivanja, blokade politickog odlucivanja
u Bosni i Hercegovini te nemogucnosti
zaokruzivanja financijske konstrukcije,
nije imala mnogo Sanse.

Gradnja je autoceste zapela
zbog nerazrijeSenih varijanti i
nepostojanja politickog suglasja
oko njezina daljnjeg nastavka

Stoga je prije viSe od jednog desetljeca,
u doba dok se autocestovno poveziva-
nje hrvatskog kopna i priobalja iako u

gradnji jos Cinilo nedostiznim, naruce-
na i potom izradena studija brza ceste
izmedu Ploca i Dubrovnika preko Pe-
ljeSca i s nastavkom do Debelog brije-
ga i granice s Crnom Gorom. Studiju je
2002. izradio ondasnji Zavod za studije
i projekte /GH d.d. (glavni je projektant
i voditelj brojnog tima strucnjaka mr.
sc. Stjepan Kralj). S njom se od ondas-
njeg cvorista Ploce preko novog mo-
sta pokraj Rogotina prelazilo Neretvu
i nastavljalo Jadranskom turistickom
cestom (Jadranskom magistralom —dr-
Zavna cesta D8) preko ¢voriSta Opuzen
i Slivno do Komarne i potom mostom
preko Malostonskog zaljeva do Brije-
ste na PeljeScu. Cesta je potom trebala
prijeci PeljeSac i vratiti se kod Stona od-
nosno Broca na Jadransku magistralu.
Potom bi nastavljala rekonstruiranom
ili novom trasom i doSla do Dubrovnika
kojega bi zaobilazila sa sjeverne stranei
zatim bi se u Cvoristu nadomak Cavtata
opet spojila drzavnom cestom D8 i na-
stavila do crnogorske granice.

Radilo se o priblizno 130 km (prve pro-
cjene 139 km, potom 127 km) rekon-
struirane ili nove brze ceste s dva pro-
metna traka bez naplate. U studiji je bila
i procjena ukupnih troskova od 421,5
milijuna eura ili 3,1 milijun eura po jed-
nom kilometruy, no ¢ini se da je taj iznos
bio viSestruko podcijenjen. To se poseb-
no odnosi na PeljeSki most Cija se grad-
nja pocela snazno zagovarati 2005.,a za
koji je na natje€aju za gradnju 2007. izli-
citirana cijena od 1,95 milijardi kuna ili
280 milijuna eura (bez PDV-a Sto vrijedi
i za sve poslije navedene iznose). Most
je trebao biti dug 2300 m (ukupna du-
Zina 2404 m), Sirok 21 m, visok 55 mi s
najduzim rasponom od 568 m. VValja rei
da su u cijelosti poStovani svi zahtjevi
Bosne i Hercegovine, posebno Sirina
plovnog puta 300 m i visina 55 m, koje
su inae mnogi smatrali pretjeranima.
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Trasa autoceste prema Dubrovniku uskim kopnenim priobalnim pojasom (ucrtana je i trasa

brze ceste preko Peljesca)

Za izvodaca je izabran domaci konzor-
cij s Konstruktor-inZenjeringom d.d.,
Viaduktom d.d. i Hidroelektrom Nisko-
gradnjom d.d., a valja reci da je ponuda
austrijskog konzorcija na elu s tvrtkom
Alpine Bau bila dvostruko veca (3,84 mi-
lijarde kuna), dok je tre€a (4,4 milijarde
kuna) cijena bila od njemacke tvrtke
Dywidag Bau. Sluzbeno su radovi na
mostu ¢ak dvaput otvoreni (uoci izbora
2007. i 2009.), a most je trebao biti do-
vrsen 2015. godine.

Sluzbeno su radovi na
Peljeskom mostu cak dvaput
otvoreni uoci izbora, a most je
trebao biti dovrsen 2015. godine

U meduvremenu se kao idejno rjesenje
pojavila nova trasa autoceste od Opu-
zena, preko neumskog koridora, dubro-
vackog primorja i Osojnika te dalje pre-
ma Podgorici u Crnoj Gori, a Hrvatsku bi
autocesta napustala nekoliko kilometa-
ra nakon cvora Dubrovnik. Naime, vje-
rojatno je zaklju€eno da je za gradnju na
podrucju susjedne drzave mnogo lakse
dogovoriti oko 5 km koridora preko Ne-
uma nego cijelu trasu autoceste od Ne-
retve do granice s Crnom Gorom. Ipak

nije poznato da li se oko te trase uopce
pregovaralo s predstavnicima Bosne i
Hercegovine. No ideja o vodenju cjelo-
kupne autoceste kroz hrvatski teritorij
vjerojatno je, izmedu ostalog, znatno
utjecala na izmjenu vec prije projektira-
ne i ugovorene trase autoceste.

Naime, problemi s trasom u desnom
zaobalju Neretve i zaledu Ploca nisu
uvjetovani samo dvojbama oko daljnjeg
vodenja trase prema Dubrovniku, vec i
spomenutom cinjenicom da se u tom
prostoru najduza hrvatska autocesta
spaja s paneuropskim prometnim kori-
dorom Vc (autocesta A10). Upravo je to
znatno utjecalo na vodenje trase A1 jer
ju je valjalo uskladiti sa zajednicki do-
govorenim mjestom ulaska autoceste u
Hrvatsku iz Bosne i Hercegovine, ali i s
¢voriStem za luku Ploce gdje zavrSava
taj medunarodni prometni pravac (E73).
Potom je sve to trebalo ukljuditi i u pro-
storno-planske planove na razini drza-
ve, zupanija i op€ina. Kao dodatni pro-
blem valja istaknuti i ¢injenicu da je na
tom uskom prostoru sjeverno od Ploca
i zapadno od Vrgorca granica Splitsko-
dalmatinske i Dubrovacko-neretvanske
Zupanije (primjerice Veliki Prolog je u
Splitsko-dalmatinskoj, a Mali Prolog u
Dubrovacko-neretvanskoj), Sto samo
dodatno komplicira medusobno uskla-

divanje planske dokumentacije. Inace je
na prostoru Dubrovacko-neretvanske
Zupanije od granice sa Splitsko-dalma-
tinskom Zupanijom do neumske gra-
nice, gledano od sjeverozapada prema
jugoistoku, ¢ak sedam jedinica lokalne
samouprave: tri grada (PloCe, Metkovic
i Opuzen) i Cetiri opCine (Pojezerje, Kula
Norinska, Slivno i Zazablje).

Slijedom gradnje daljnjih dionica prema
Dubrovniku, na autocesti A1 sklopljen
je 2005. ugovor s poslovnom udrugom
u kojoj su bili Viadukt (vodeci partner)
te Hidroelektra Niskogradnja, Konstruk-
tor-inZenjering, Cesta VaraZdin, Zagor-
Je-Tehnobeton, Strabag, Ingra, Osijek-
Koteks i Dalekovod. Dionica Sestanovac
- Ravca bila je duga 40 km, ugovorena je
vrijednost radova bila 1,66 milijardi kuna
(iako je prema napisima bilo i 7439 mili-
juna kuna dodatnih radova), a u promet
je pustena 22. prosinca 2008. Na dioni-
ci je izgradeno 47 prometnih gradevina,
od Cega 7 vijadukata, 9 nadvoznjaka, 29
podvoZnjaka i 2 prijelaza za Zivotinje te
3 odmoristai centar za odrzavanje i kon-
trolu prometa Zagvozd 1. Time se duzina
autoceste A1 povecala na 457 km.

Iste je godine zakljucen ugovor s poslov-
nom udrugom na Celu s Hidroelektrom
Niskogradnjom i partnerima Konstruk-
tor-inZenjeringom, Ingrom, Viaduktom,
Cestom Varazdin, Zagorje-Tehnobeto-
nom i Strabagom za gradnju 194 km
duge dionice autoceste preko Stasevice,
zapravo do ¢vora Ploce 2 (u pisanim se
materijalima nerijetko medusobno mije-
Saju Ploce 1 i Ploce 2). To je trebao biti
interregionalni spoj s buduéom autoce-
stom A10 na koridoru Vc na koji se nado-
vezivala spojna cesta ¢vor Ploce — Luka
Ploce (o tom smo gradiliStu iscrpno pisali
— Gradevinar, 9./2008.).

Trasa autoceste od Ravce do
¢vora Ploce, zvana Crvena
varijanta, trebala je ici planinom
Rili¢, no potom je usvojena nova
| jeftinija — Plava varijanta

Trasa autoceste od Ravce do ¢vora Plo-
Ce, poslije nazvana Crvena varijanta,
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trebala je i¢i planinom Rili¢ iznad Ko-
korica i DraZevitica te preko StasSevice i
Spilica do €vora Ploce. Ugovor je zaklju-
¢en za tu trasu, StoviSe ¢ak su 2005. u
blizini Vrgorca gradevinski strojevi rusili
stabla i probili dio trase na Rilicu. No
odjednom je sve stalo i potom je objav-
lieno da je usvojena novaijeftinija trasa
—nazvana Plava varijanta.

Varijante trase izmedu Ravce i ¢vora Ploce

Nova je trasa isla od ¢vora Ravca preko
Bunine izmedu Kokorica i Koteza, pre-
ko Pakline na Ajdanovac i ispod Veli-
kog Prologa te iznad Dusine do Malog
Prologa i bila je neSto duza, ali s mnogo
manje tunela. Inace obje varijante pro-
laze iznimno osjetljivim hidrogeoloskim
podru¢jem pa zahtijevaju zatvoreni
sustav oborinskih voda, ali je prijasnja
inacica trase bila mnogo teza za odrza-
vanje, posebno zbog poledica na Rilicu.
Kao prednost se isticala blizina nase-
lja, pa time i laksi pristup autocesti, ali

-

Y& 62 Vrgorac

=5

Dio autoceste na poddionici Rav¢a - Vrgorac

i mogucnost etapne gradnje. U Crvenoj
varijanti bilo bi problema s odlaganjem
iskopanog materijala, a zahvati su u
krajoliku prema Crvenoj varijanti znatno
manji, a time i jeftiniji. Znatno je sma-
njena duzina tunela, ali i visine stupova
na nekim vijaduktima. Nova je varijanta
trase neznatno dulja od prijasnje (800
m), ali se ¢vor Ploce 2 preselio priblizno
6 km sjevernije u prostor Pozle gore iza
Malog Prologa. Zapravo se ini da se s
novom Plavom varijantom, osim smanji-
vanja troskova, nastojalo glavni interre-

Trase autocesta i cesta na vrgorackom i neretvanskom podrucju

gionalni ¢vor Metkovi¢ kao mjestom su-
sreta autocesta A1iA10 Sto vise pribliziti
granici s Bosnom i Hercegovinom. O¢ito
je tada bio aktualan nastavak autoceste
mostom preko Neretve pokraj Opuzena
koji je uvjetovao promjenu trase i smje-
Staj glavnoga Cvorista.

No promjene su prostorno-planske
dokumentacije, nuzne za dobivanje lo-
kacijske i gradevne dozvole, uzele svoj
danak pa je aneks ugovora za novu tra-
su dionice Ravca — Cvor Ploce potpisan
tek 2008. s istom poslovnom udrugom
s kojom je ugovor potpisan 2005. i u ko-
joj su bili Hidroelektra Niskogradnja(vo-
deci partner), Konstruktor-inZenjering,
Cesta Varazdin, Zagorje-Tehnobeton,
Strabag, Osijek Koteks i Ingra. Prvi je
iznosio 1,7 milijardi kuna, a potpisan je
dodatak na iznos od 433 milijuna kuna
tako da je ukupan iznos ugovora izno-
sio priblizno 2,2 milijuna kuna. Uvecani
umjesto ocekivani smanjeni iznos bio
je uvjetovan cinjenicom Sto je u ugovor
uklju¢eno i priblizno 6 km Cetverotracne
spojne ceste izmedu cestarinskog pro-
laza Karamatici i vora Ploce.

Medutim, doslo je do gospodarske krize
pa je znatno smanjen dotok novca za to
gradiliSte i radovi su znatno usporeni
tako da joS nisu zavrSeni pa je dionica
Ravca - ¢vor Ploce jedna od dionica koja
se najduze gradila na cijeloj autocesti
A1, ako se dakako izuzmu najsloZenije
gradevine, poput Maslenickog mosta te
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Vijadukt Kotezi na poddionici Rav¢a - /rgorac

tunela Sveti Rok i Mala Kapela. Doduse
jedan je dio od 9,8 km, priblizno polovi-
ca duzine dionice, ipak 30. lipnja 2011.
puSten promet pa je sada u uporabi
ukupno 467 km autoceste A1. Na pod-
dionici Rav¢a — Vrgorac bilo je 10 pro-
metnih gradevina, od ¢ega 5 vijadukata,
4 nadvoznjaka i 1 tunel te ¢vor Vrgorac
tipa "truba" (koji omogucuje spoj na
Vrgorac) i cestarinski prolaz Vrgorac.
Najznacajnije su gradevine tunel Umac
(440 m desna cijev, 386,7 m lijeva cijev)
i vijadukt Kotezi (1226,6 m) koji je kao
najslozeniji izdvojen i izvoden kao sa-
mostalna cjelina, aizvodila ga je poslov-
na udruga koju su tvorili Diwidag Bau
GmbH iz Minchena i Strabag d.o.o. iz
Zagreba. Cijena je cijele poddionice (za-
jedno s vijaduktom Kotezi) bila nepunih
milijardu kuna (930 milijuna).

Zbog gospodarske je krize
smanjen dotok novca pa su
radovi usporeni i dionica se
Ravca — ¢vor Ploce najduze
gradila na cijeloj autocesti A1

Preostali se dio dionice autoceste i
spojne ceste gradi i trebao bi biti za-
vrSen do kraja 2012. Najzahtjevnije su
gradevine tuneli Subir (962 m desna ci-
jev, 825 m lijeva cijev) na A1, Puljani (320
m), Kobiljaca (769 m) i Mali Prolog (1074
m desna cijev, 1092 m lijeva cijev) na
spojnoj cesti te vijadukti Veliki Prolog
(620 m) i Otri€ Seoci (238,6 m desni krak,
298 m lijevi krak) na A1 te Kula (462 m) i

Spoj Vrgorca s autocestom

Brecici-Struge (462 m) na spojnoj cesti.
Na trasi se gradi prateci-usluzni objekt
(PUO) Dusina sa svim potrebnim sadr-
Zajima (ukljucujuci motel) te ¢vor Ploce
tipa "truba". U posljednje se vrijeme na
tom gradiliStu, kao i mnogim sli¢nima,
zbog problema s likvidnoScu nije radi-
lo na dijelu gradilista koji pokriva Kon-
struktor-inZenjering iz Splita (uglavnom
na spojnoj cesti). Valja dodati da na
krajnjem dijelu spojne ceste u luci Plo-
e nisu zbog slijeganja zavrSeni radovi
nakon ¢vora Ceveljusa i oni bi vjerojatno
trebali biti ugovoreni za 2013. godinu.

Radi cjelovite informacije o dvojba-
ma oko daljnjega nastavka autoceste
prema Dubrovniku treba istaknuti da
je nedugo nakon izbora izvodata Pe-
lijeSkog mosta odlu¢eno da se ne gradi
dvotracna brza cesta vec da se preko
Malostonskog zaljeva i preko Peljes-
ca gradi autocesta u punom profilu i
da onda trasa prema Dubrovniku bude

poloZena obalnim pojasom. Na tome se
ponesto i radilo, ali je nova vlast pocet-
kom 2012. prekinula sve radove i na-
javila brzu cestu kroz neumski koridor.
O tome se sada pregovora s predstav-
nicima susjedne drzave, no ako se ipak
izabere pravac preko PeljeSca, ¢ini se da
sadasnji interregionalni ¢vor Metkovic
(gdje se sastaju autoceste A1 i A10i koji
se upravo treba graditi) nece biti u punoj
funkciji i da €e mnogo vazniji postati dio
spojne ceste s odvojkom za Jadransku
turisticku cestu (D8) te novi most preko
Neretve pokraj Rogotina.

Karakteristike nastavka autoceste i
granicnog prijelaza

Dosadasnji ponesto opsirniji uvod bio je
vjerojatno nuzan da bi se prikazali svi pro-
blemi s kojima su se susretali investitor,
projektanti i izvodaci u pripremi spoja au-
toceste A1iA10 te gradnji novoga granic-

Spoj cvora Ploce s grani¢nim prijelazom Metkovic 2
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nog prijelaza s Bosnom i Hercegovinom.
Priblizna je razdaljina izmedu ¢vora Ploce
i grani¢nog prijelaza Metkovic 7,5 km, a ci-
jeli je zahvat zbog interregionalnog ¢vora
Metkovic i pocetka odvojka prema Du-
brovniku dug otprilike 10,6 km (priblizno 6
km na autocesti A1 i 4,6 km na autocesti
A10) te ima dosta sloZen i pomalo neo-
bi¢an naziv: Autocesta A1 Zagreb — Split
— Dubrovnik, dionica ¢vor Ploce — interre-
gionalni ¢vor Metkovic, te interregionalni
¢vor Metkovi¢ i autocesta A10 granica BiH
— Cvor Ploce, dionica granica BiH — interre-
gionalni cvor Metkovic. U zahvat je uklju-
¢ena dionica od ¢vora Ploce (stacionaZa
km 98+350) do interregionalnog Cvora
(stacionaZa km 100+805), interregionalni
¢vor Metkovi€ (stacionaza km 100+920
do km 103+750) i dionica A10 od interre-
gionalnog ¢vora Metkovic do pocetka gra-
nicnog prijelaza (stacionaza km 103+750
do 104+828) te plato grani¢nog prijelaza
s Bosnom i Hercegovinom (stacionaza
km 104+828 do 105+520, stacionaza se
racuna od Dugopolja, a nastavlja se i na
autocestu A10). Projekt je izradio Zavod
za projektiranje prometnica u Institutu za
infrastrukturu /GH Infrastruktura Institu-
ta IGH d.d., a glavni je projektant mr. sc.
Boris Vidak, dipl. ing. grad. iz PC Split.

Nova dionica povezuje koridor
\/c sa spojnom cestom za
luku Ploce i odreduje cvarisne
tocke autocesta A1iA10 te
mogucnost nastavka prema
Dubrovniku

Nova dionica autoceste omogucuje po-
vezivanje koridora Vc iz Bosne i Herce-
govine sa spojnom cestom ¢&vor Ploce
— CP Karamatici — luka Ploce te odreduje
CvoriSne tocke autocesta A1 i A10, kao
i mogucnost nastavka autoceste A1
prema Dubrovniku. Na prvom su dijelu
trase, dugom 2,57 km, znacajnije pro-
metne gradevine podvoznjak Andelici,
(stacionaza km 99+178), dug 16 m, PUO
Pojezerje tipa C koji ukljucuje crpku za
gorivo i kafic (stacionaza km 99+500) te
53 m dug armiranobetonski prolaz (sta-
cionaza km 100+816) na poljskom putu.

Tipican poprecni presjek autoceste

U dijelu trase koja obuhvaca interregio-
nalni ¢vor Metkovi¢ glavne su promet-
ne gradevine umjetni tunel i prijelaz za
Zivotinje Lib, dug 150 m (stacionaZa km
1014300), 56 m dug armiranobetonski
prolaz koji vodi do crkvice Sv. Mihovila
na Pozloj gori pokraj sela Struge, vija-
dukt Iskisliiznad prometnice (autocesta
A1), dug 108 m (stacionaza km 103+441)
te ¢eoni cestarinski prolaz (CCP) Cara-
pine (stacionaza km 103+883). Na tra-
si A10 do pocetka grani¢nog prijelaza
predviden je Cvor Kula Norinska tipa
"truba" (stacionaza km 104+562) kao
izlaz na drzavnu cestu D62 i dva nadvo-
Znjaka (Golubinka 1 i Golubinka 2), oba
duga 36 m, s tim Sto prvim (stacionaza
km 104+202) prolazi drzavna cesta, a
drugi je rampa ¢vora Kula Norinska na
vel spomenutoj stacionazi.

Projektni su elementi ceste odabrani
za racunsku brzinu od 130 km/h, a po-
precni je presjek odreden postojecim
propisima i uskladen s dosad izgrade-
nim i projektiranim dionicama autoce-
ste. Svaki kolnik ima po dva prometna
traka (Sirine 3,75 m i zaustavni trak od
2,5 m, tako da je ukupna Sirina poprec-
nog presjeka u kruni 28,9 m, a slobodni
je profil iznad ceste najmanje visine od
45 m od najviSe razine kolnika. Valja
istaknuti da je od pocetka grani¢nog
prijelaza predviden puni poprecni pre-
sjek autoceste s kolnicima koji imaju po
tri vozna traka (bez zaustavnog), a da je
posljednjih nepunih stotinjak metara
trase uz samu granicu uskladen sa Si-
rinom autoceste u Bosni i Hercegovini
(Lot 7, Pocitelj — Bijaca) gdje su Sirine
nekih elemenata ponesto drukéije (pri-
mjerice: razdjelni trak 4 m umjesto 3 m
i zaustavni trak 2,3 m umjesto 2,5 m), a

prijelaz e biti oznacen odgovarajucom
horizontalnom signalizacijom.
Kolnicka je konstrukcija na voznim tra-
kovima uskladena s ostalim dijelovima
autoceste A1 iiznosi 54,5 cm, a sastoji
se od habajuceg sloja (3,5 cm), veznog
sloja od asfaltne mjeSavine i drobljenca
(7 cm), bitumeniziranoga nosivog sloja
(9 cm) i nosivog sloja od drobljene ka-
mene sitnezi (35 cm). Zna se da je takva
konstrukcija otporna na smrzavanje i
omogucuje uporabu kamenih materija-
la s trase.

Trasa Sto spaja najduzu hrvatsku auto-
cestu A1 s granicom Bosne i Hercego-
vine proteze se duz drzavne granice, na
prijelaznom podrucju iz tzv. Vrgoracke
krajine u Neretvanski kraj. To je krska
visoravan pomalo geografski izdvojena
od okolnog prostora u opcinama Poje-
zerje i Kula Norinska. Zahvat se poklapa
s promjenom udoline polja Jezerac koja
se rastom terena pretvara u bezvod-
nu krsku zaravan pokrivenu makijom i
manjim sumskim povrsinama. Prirodna
je barijera u cijeloj duzini prema Vrgo-
rackom polju Pozla gora (u povijesnim
se izvorima ponegdje naziva i Zla gora)
po Cijim sjevernim padinama prolazi
vedi dio trase autoceste. Teren je dije-
lom blago nagnut prema sjeveroistoku
ili ravan, a uglavnom je obrastao niskim
mediteranskim raslinjem (makija).

To je podrugje s preteznim karbonatnim
stijenama kredne starosti te s vapnen-
cima i klastitima iz tercijara, dok zavrs-
ne jezerske naslage i naslage delte rije-
ke Neretve potjecu iz kvartarnog razdo-
blja. Trasa je gotovo u cijelosti u slivnom
podrudju izvora od Ploca do Metkovica,
a dijelom i u vodozastitnom podrucju
crpilista Prud koje vodom opskrbljuje
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sva okolna naselja, ali i dio Peljesca i
Korcule te u buduénosti Lastovo i Mljet.
Trasa je od izvorista udaljena od 5 do 12
km i prolazi granicom Il. i lll. zone sani-
tarne zastite, a u jednom svom dijelu je
vrlo blizu polja Jezerac koje je izdvojeno
kao Il. zona. Zbog pojava vrtaca, jama,
sufozijskih udubljenja i drugih krskih
fenomena, moguca su i druga osjetljiva
i kriticna podrugja pa je predvideno da
se sve vode s kolnika zatvorenim su-
stavom odvodnje prikupljaju i odvode
najprije u mastolove, a potom i u reten-
cijske lagune na dodatno prociscavanje.
Isto se tako prociScene vode ispusStaju
na posebnim mjestima koja se odre-
duju nakon temeljitih hidrogeoloskih
istrazivanja.

Zbog izvorista i kraskog
podrucja predvideno je

da se sve vode s kolnika
zatvorenim sustavom odvode u
mastolove i lagune na dodatno
procCistavanje

Na podrucju kojim prolazi autocesta za-
biljezen je veci broj kulturno-povijesnih
spomenika, posebno gradina iz bronca-
nog doba (Vin€ina i Gradina) koje su bile
opasane suhozidnim bedemima i od
kojih je danas ostala samo sipina. Po-
sebno je bio vazan stari put preko brd-
skog prijevoja koji je vodio iz donjeg Po-
neretvlja prema zapadnoj Hercegovini
uz koji je izgradena crkva Sv. Mihovila,
takoder zasticena kulturno-povijesna
bastina, a medu spomenicima je ne-
koliko prapovijesnih gomila te zaseoci
Vladimiri, Jakiéi, Siljegi, Grgiéi i Carapine.
Neki su u zoni izravnog utjecaja pa ih
je potrebno arheolo3ki istraziti, a neke
samo snimiti, dokumentirati te etno-
lodki istraZiti. Arheoloski €e se istraziti
prapovijesne gomile ispod Sv. Mihovi-
la i kod vrtace, put od Mioca do crkve i
Gomila pokraj grani¢nog prijelaza ju-
goistocno od autoceste (stacionaza km
105+050), a posebno stecci i srednjovje-
kovno groblje u zoni granicnog prijelaza,
80 m juzno od autoceste A10 (staciona-
Za 105 km + 300). Natjecaj za izvodace
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Prikaz cvora Mekovic

je vec raspisan i predstoji njihov izbor, a
radovi e se obavljati pod vodstvom Do-
magoja Perkica, prof., iz Konzervator-
skog odjela u Dubrovniku Hrvatskoga
restauratorskog zavoda.

Autocesta na dva mjesta (pokraj Ande-
lica i Carapina) presijeca drzavnu cestu
D62, poznatu i kao Napoleonov put koji
je u zaobalju sve do Crne Gore i Albanije
gradio francuski marsal Auguste Mar-
mont od 1806. do 1809. (pomorske su
veze drzali francuski protivnici — Englezi
i Rusi). Trasa se kriza s nizom nekate-
goriziranih cesta pa su stoga predvide-
ne brojne prometne gradevine i cijela
mreza od desetak zamjenskih cesta
ukupne duzine od gotovo 8 km.

Bila je predvidena fazna izgradnja pa
je najprije izgraden granicni prijelaz sa
spojem na rekonstruiranu cestu D62 u
ukupnoj duzini od priblizno1,5 km. To je
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bilo predvideno zbog toga da bi granicni
prijelaz mogao proraditi i prije zavrSetka
autoceste do granic¢nog prijelaza s Bo-
snom i Hercegovinom. Prema sporazu-
mu iz 2011. Vlade Republike Hrvatske
i VijeCa ministara Bosne i Hercegovine
bilo je predvideno da granicni prijelaz
u cijelosti bude zavrsen do kraja te go-
dine. Ipak doznali smo da se gradi i s
druge strane granice, 53 km autoceste
na dionici Kravice — Bijac¢a na podrucju
buducega prometnog ¢vora Zvirici.

Sve smo navedene podatke o trasi au-
toceste A1iA10 do granice Bosne i Her-
cegovine crpili iz dostupne projektne
dokumentacije, ali i iz razgovora s glav-
nim projektantom mr. sc. Borisom Vida-
kom koji je inace projektirao i spojnu ce-
stu Cvor Ploce — luka Plo¢e. Napomenuo
nam je kako trasa autoceste i nije bila
posebno tehnicki sloZzena, ali je ipak bilo
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Prikaz ¢eonog cestarinskog prijelaza Carapine, ¢vora Kula Norinska i grani¢nog prijelaza

problema jer je na vrlo malom razmaku
(nesto vecem od kilometra) od zavrSet-
ka interregionalnog ¢vora Metkovit do
granitnog prijelaza, trebalo smjestiti
teoni cestarinski prijelaz (CCP) Carapine
i ¢vor Kulu Norinsku. Nije bilo nikakvih
problema ni s odredivanjem grani¢nog
prijelaza ni s tehni¢kim znacajkama za-
jednickog dodira jer je igrom slucaja Lot
7 (Pocitelj — Bijaca), dug 21 km, projek-
tirao /nstitut IGH. Inace je idejni projekt
za spoj A1 i A10 s drzavnom granicom
izraden 2010., a glavni projekti, kojih je
zbog najavljivane fazne izgradnje bilo
cak 6, tijekom 2011. i 2012. godine.

Od mr. sc. VVidaka smo dobili sve potreb-
ne materijale i prikaze te doznali i neke
detalje vezane uz zavrsSetak spojne ce-
ste ¢vor Ploce — luka Ploce. Radovi su od
tvora Ceveljude koji su trebali nastaviti
preko Zeljeznicke pruge i spojiti s lukom
bili zaustavljeni zbog slijeganja nasipa

na mocvarnom rijecnom podrucju. Sada
su slijeganja vet stabilizirana i trebalo
bi Sto prije dovrsiti cijelu dionicu jer ce
bez toga cijeli teretni promet iz Bosne

i Hercegovine koji ce prolaziti preko
grani¢nog prijelaza i koji je namijenjen
luci Ploce teSko dolaziti do svog cilja.
Doznali smo i da ce cestovni prolaz na
ovom dijelu zahvata spojne ceste biti u
Karamatic¢ima kao i da se priprema do-
kumentacija za Cetiri prometna traka
na lokaciji Nikolac do spoja s drzavnom
cestom D8 i do buducega mosta preko
Neretve isto¢no od Rogotina.

Radovi na spojnoj cesti za luku
Ploce bili su zaustavljeni kod
¢vora Ceveljuée zbog slijeganja
nasipa na mocvarnom rijecnom
podrucju

Granicni se prijelaz gradi u k.o. Borovci
opcine Kula Norinska u predjelu Nova
Sela i bit e jedan od glavnih grani¢nih
prijelaza sa schengenskim rezimom
nakon ulaska Hrvatske u Europsku Uni-
ju i dvije godine prilagodbe jer ce tada
nasa granica postati i granica toga go-
lemoga saveza europskih drzava. Pri-
jelaz Metkovic 2 pripada tzv. inspek-
cijskim grani¢nim prijelazima zvanim i
BIP prijelazima (Border Inspection Po-
sts) kakvih e na kopnenim granicama
Hrvatske biti samo Cetiri, a preostali
su Karasovici, Nova GradiSka i Bajako-
vo. Za pomorski e promet BIP prijelazi
biti u Rijeci i Plotama, a za zrakoplovni
u Zracnoj luci Zagreb. Granicni prijelaz

Polozaj opcine Kula Norinska na karti Dubrovacko-neretvanske zupanije

GRADEVINAR 64 (2012) 8

681

Gradevinar 8/2012



Gradevinar 8/2012

GRADILISTE

Srediste Novih Sela u opcini Kula Norinska

Metkovi¢ 2 grade dakle Hrvatske auto-
ceste (niskogradnju i prometne povrsi-
ne), Ministarstvo financija zaduzeno je
za gradevine visokogradnje, a gradevi-
ne za smjestaj veterinarske, sanitarne
i fitopatoloSke kontrole financira Eu-
ropska Unija. Vrijednost se svih radova
na najveCemu kopnenomu granicnom
prijelazu na jugu Hrvatske procjenjuje
na 61,4 milijuna kuna, a financiraju se
zajmom Europske investicijske banke
(EIB) i Europske banke za obnovu i ra-
zvoj (EBRD). Kroz taj e granicni prijelaz
prakticki teci sav teretni promet iz juz-
nih dijelova Bosne i Hercegovine, Srbije,
Kosova i Makedonije.

No ovdje, kao i drugdje, ima i ospora-
vanja naziva, posebno stoga Sto vet
postoji grani¢ni prijelaz Metkovit na-
suprot Doljana u Bosni i Hercegovini
(koji ce se navodno zatvoriti), a novi je
granicni prijelaz od grada Metkovica
zracnom linijom udaljen i viSe od dva-
desetak kilometara, priblizno kao i grad
Ploce s kojim ¢e biti, ¢ak i neovisno o
buducoj trasi autoceste A1, znatno bolje
prometno povezan. Uostalom nalazi se
i u drugoj jedinici lokalne samouprave.
Zbog toga su u opcini Kula Norinska svi
pomalo ogorceni jer je granicni prijelaz
Nova Sela uSao u planske dokumente
na drzavnoj, Zupanijskoj i opcinskoj ra-
zini, a posebno ih ljuti Sto se ponekad
pojavljuje i naziv Pozla Gora sto je to-
ponim koji je takoder u drugoj jedinici
lokalne samouprave — u opcini Poje-
zerje. Stovige, ponegdje se, vjerojatno
po analogiji, i CCP Carapine navodi kao

Pocetak radova na grani¢nom prijelazu Metkovic 2

Metkovic iako se ¢ak moze dogoditi da
ce Metkovit ostati i bez izravne veze
s autocestom. Opcoj zbrci pridonosi i
¢injenica Sto se u nekim napisima izo-
stavljaju nazivi ¢vorova pa se, primjeri-
ce, piSe autocesta Ploce — Metkovic, Sto
je zaista besmislica jer takve autoceste
zaista nema ni u kakvim planovima.
Cini se da se u Kuli Norinskoj ipak s pra-
vom ljute, posebno i stoga Sto su se i
javni uvidi u projekt trase predstavljali
u Plo¢ama ili Metkovicu, tako da nitko
od zainteresiranih o tome nije imao
pojma. Pokraj ili nedaleko CCP Carapine
planiraju se i velike gospodarske zone,
i u opcini Kula Norinska i u opcini Poje-
zerje, pa se vjeruje da bi one mogle pre-
poroditi taj slabo naseljeni dio Hrvatske,
mozda ¢ak dozivjeti i uspjeh poput zone
u Dugopolju. U opéini Kula Norinska go-
vore da potencijalni investitori zbog ne-
primjerenog naziva Cesto nepotrebno
lutaju trazeci informacije u Metkovicu ili
na nekim drugim mjestima.

Tesko je razumijeti kako je doslo do tako
neobitnog imena jednoga granitnog
prijelaza, posebno Sto smo, primjerice,
naviknuti i na mnogo neobicnije nazive,
poput Bajakova (a ne Zupanje ili Vin-
kovaca), Terezina Polja (ne Virovitice) ili
Karasovica (ne Cavtata), da bi se tako
vrlo brzo naviknuli i na granicni prijelaz
Nova Sela. Pokusali smo istraziti kako je
doslo do toga da se jednom grani¢nom
prijelazu da ime koje ve¢ postoji (pa ga
se i mora zvati Metkovi¢ 2), a projektant
mr. sc. Boris Vidak nas uvjerava da to
odreduje i propisuje investitor. Pritom

zaista nije vazno Sto je u Metkovicu sre-
diste granicne policije cijelog podrucja.
Sasvim je razumljivo da se ¢vorovima
odnosno ¢voristima daju nazivi najbli-
Zih gradova, Sto je poStovano gotovo na
cijeloj trasi autoceste A1 (Gospic, Zadar
1, Zadar 2, Sibenik, ali ne i za Split koji se
zove Dugopolje) jer to putnicima moze
olaksati putovanje i sprijeciti nepotreb-
ne zabune, ali to ne vrijedi i za grani¢ne
prijelaze. Detalj oko naziva jednoga gra-
ni¢nog prijelaza, gdje se vjerojatno vise
nista ne moze promijeniti jer je uslo u
mnoge hrvatske i medunarodne doku-
mente, spominjemo samo zato Sto smo
zaista u stanju stvarati nepotrebne
probleme tamo gdje ih ne bi trebalo biti.

Posjet gradilistu

Posjet nam je gradiliStu sredinom ko-
lovoza organizirao Ante Leko, dipl. ing.
grad., glavni inZenjer iz Hrvatskih auto-
cesta kojega smo upoznali na gradilistu
spojne ceste s lukom Ploce. Iz Splita nas
je do gradiliSta prebacio Lazo Mandic,
dipl. ing. el., takoder iz HAC-a i zaduZen
za sve elektrotehnicke vodove i opremu.
S tim smo iskusnim inZenjerom odmah
nakon dolaska u Mali Prolog obisli cijelu
trasu jer je upravo zapoc€injao redoviti
tjedni sastanak sudionika u gradenju.
Razgledali smo radove na gradiliStu na-
stavka autoceste A1 i prikljucku na A10
preko interregionalnog ¢vora Metkovic
koji su tek zapoceli pa se uglavnom
obavljaju zemljani radovi, iako su izve-
deni i neki stupovi vijadukata.
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Pocetak radova i pogled na buduci ¢vor Ploce, trasu i PUO Pojezerje

Za razliku od prijasnjih dionica autoce-
ste gdje su izvodaci bili poslovne udruge,
ovdje je izvodac samo jedan — Swietelsky
B.m.b.H., podruZnica istoimene turtke iz
Linza koja se jos u skladu s hrvatskim pro-
pisima naziva i Swietelsky d.o.o. iz Zagre-
ba. Tog izvodaca, koji je ponajprije speci-
jaliziran za gradnju i rekonstrukciju zelje-
znickih pruga, inaCe sve CeSce susreCemo
i na mnogim drugim gradiliStima. Kako je
doSlo do toga da jednu manju, ali i sloze-
nu dionicu s mnogo prometnih gradevina,
gradi samo jedan izvodac, nije nam nitko
od sudionika u gradenju znao objasniti.
Pretpostavljamo da se HAC kao investi-
tor umorio s problemima koje je imao s
pojedinim ¢lanicama sloZenih udruga i s
njihovim medusobnim usuglasavanjem i
zakljucio da je s jednim i glavnim izvoda-
¢em mnogo bolje i ugodnije jer se moze

f

Sjeverni portali tunela Mali Prolog na spojnoj ceste

izravno obracati onome koji je potpisao
ugovor. Doduse vjerojatno se to moglo i
prije preko vodeceg partnera, ali je, kako
se Cini, iskustvo pokazalo da to i nije bilo
bez odredenih problema.

Radovi se trenutacno obavljaju
na cijelom gradilistu osim na
granicnom prijelazu koji je
gotovo u cijelosti zavrsen

Radovi se obavljaju prakticki na cijelom
gradiliStu osim na grani¢nom prijelazu
koji je, kako smo se sami uvjerili (poslije
nam je i potvrdeno), gotovo u cijelosti
zavrsen, a radove je obavljao Viadukt
d.d. iz Zagreba. Zapravo izvodio je ra-
dove na spojnoj cesti s D62 i na granic-

e
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Sadasnji radovi u interregionalnom ¢voru Metkovic

nom platou jer je za Ministarstvo finan-
cija sve zgrade na grani€nom prijelazu
posebno ugovorila SAFU (SrediSnja
agencija za financiranje i ugovaranje)
s drugim izvodacima. Sudedi prema
prvom dojmu i ti su radovi uglavnom
zavrSeni pa predstoji samo oprema-
nje te izvedba vertikalne i horizontalne
prometne signalizacije. lako smo Culi
da se radovi obavljaju i s druge, bo-
sanskohercegovacke strane, to se bas
na gradiliStu nije moglo uoCiti jer su na
granicnom spoju obavljeni samo manji
zemljani radovi. No ing. Mandi¢ nas je
uvjeravao da se nedaleko granice ipak
radi dio autoceste u punom profilu i da
nema nikakve sumnje da ce granicni
prijelaz biti u funkciji 1. srpnja 2013. u
trenutku ocekivanog ulaska Hrvatske u
Europsku Uniju.

Stupovi vijadukta u spoju cvora Ploce s novom dionicom
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Pogled na dio gradevina grani¢nog prijelaza Metkovic 2

Nakon povratka u Mali Prolog otisli smo
u sjediSte glavnog izvodaca trase gdje
je upravo zavrsavao redoviti sastanak
svih sudionika u gradenju. Tamo smo
upoznali Gorana Klepca, dipl. ing. grad.,
glavnoga nadzornog inzenjera iz Insti-
tuta IGH, iz Odsjeka za nadzor u /GH in-
frastrukturi. 1z tvrtke Swietelsky bili su
na sastanku glavni inzenjer gradilista
lvica Budic, dipl. ing. grad., i njegov po-

mocnik David Ljubicic, dipl. ing. grad. Bio
je dakako nazocan i nas domadin ing.
Ante Leko, ali i BoZidar Stipkovic, dipl.
ing. grad., iz Viadukta, glavni inZenjer
gradiliSta grani¢nog prijelaza i spojne
ceste s D62. | on nam je potvrdio da su
radovi na tom gradiliStu gotovo u cijelo-
sti zavrSeni i vjerojatno bi bili i zavrseni
da se ne uskladuju s izvodacima viso-
kogradnje. Pripreme su na gradiliStu

zapocele krajem 2010., a gradevinski su
radovi zapoceli u travnju 2011. Nadzor
je obavljao /nvestinZenjering d.o.o. iz
Zagreba, a glavni je nadzorni inZenjer
Dino Smoljo, dipl. ing. grad.

Radovi od c¢vora Plo¢e do granitnog
prijelaza s Bosnom i Hercegovinom u
punom profilu autoceste zapoceli su
pocetkom srpnja 2012., a rok za dovrSe-
tak radova je druga polovica 2013. godi-
ne. InZzenjer Leko je dodao kako zasad
radove dijelom usporavaju problemi s
imovinsko-pravnim odnosima, ali i na-
javljena arheoloska istrazivanja koja jos
nisu zapocela pa se uglavnom obavljaju
zemljani radovi.

Gradi se pomalo usporeno
zbog problema s imovinsko-
pravnim odnosima i najavljenih
arheoloskih istrazivanja

U sjediStu HAC-a u Zagrebu razgova-
rali smo s Antom Filipovicem, dipl. ing.
grad., direktorom Tehnicke jedinice za
izgradnju autoceste Sveti Rok — Dugo-
polje — Ploce. Kako je upravo bila objav-
ljena vijest iz Ministarstva pomorstva,
prometa i infrastrukture da je deblo-
kiran racun Konstruktor-inZenjeringa,
naravno da smo odmah pitali hoce li
to utjecati na brzi zavrSetak radova na
poddionici autoceste Vrgorac — ¢vor
PloCe. Doznali smo da ta tvrtka u sa-
stavu poslovne udruge kojoj je na celu
Hidroelektra niskogradnja radi samo na
spojnoj cesti od CP Karamatica do ¢vora
Ploce i da je bilo odredenih problema s
dinamikom radova. Sada ocekuje da ce
se u cijelosti postivati rokovi koji su za
tu poddionicu ugovoreni do kraja 2012.
Ne zna kako je doSlo do deblokade ra-
€una, ali je posredno doznao da se u
rjeSavanje problema ukljucila i jedna
velika banka, a Konstruktor-inZenje-
ring ima mnogo ugovorenih radova i za
Hrvatske autoceste i za Hrvatske ce-
ste te su zbog toga mnoga gradilista ili
bila u zakasnjenjima ili u zastojima. Za
ostatak je radova do granice s Bosnom
i Hercegovinom siguran da ce biti zavr-
Sen navrijeme, posebno Sto se ne radi o
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tehnicki previSe zahtjevnoj dionici. Koli-
ko zna, u Bosni i Hercegovini se gradi 9
km autoceste prema Medugorju.

O nastavku trase prema
Dubrovniku trenutacno nitko

u Hrvatskoj ne moze nista reci
pa se Cini da je ipak najizgledniji
prijelaz preko Malostonskog
zaljeva

Dakako da smo inzenjera Filipovica
pitali i o tome zna li neSto o nastavku
trase prema Dubrovniku, a on nam je
odmah uzvratio da na to pitanje u Hr-
vatskoj trenutacno nitko ne moze dati
pravi odgovor. Cini se da je najprirodni-
ja trasa preko Popova polja jos zadugo
neostvariva, ali ni koridor preko Neuma
nije previse izgledan, posebno i stoga
Sto su, kako se cini, zahtjevi koji zauz-
vrat stizu iz Bosne i Hercegovine poma-
lo pretjerani. Mozda je, unatoc skupodi,
ipak najizgledniji prijelaz preko Malo-
stonskog zaljeva, neovisno o tome hoce
li se svladavati mostom ili potopljenim
tunelom i hoce li se graditi autocesta ili
brza cesta. No sve su to samo nagada-
nja jer sve te probleme treba razrijesiti
na medudrzavnoj, a mozda i meduna-
rodnoj razini.

Ostatak smo razgovora posvetili budué-
nosti nasih cestograditelja koji su na
brojnim gradilistima skupili dragocjeno

MOTORWAY BETWEEN PLOCE
NATIONAL BORDER

iskustvo, a sada su
prakticki svi u tes-
kocama. Steta je §to
se to golemo isku-
stvo nije uspjelo
iskoristiti na inoze-
mnim gradiliStima,
ali je mozda spas u
najavljenim  grad-
njama suvremenih
Zeljeznickih  pruga.
Uostalom, mostovi
i tuneli postoje i na
Zeljeznickim pruga-
ma, ¢ak su na neki
nacin i jednostavniji
zaizvodenje.

Umjesto
zakljucka

Pokusali smo dati cjelovitu informaciju
o gradiliStu autoceste prema Dubrov-
niku koja je zbog gospodarske krize
i nedostatka novca, ali joS viSe zbog
nerijeSenih dvojbi oko trase njezina
nastavka zapela nadomak desne oba-
le rijeke Neretve. Nitko od nasih sugo-
vornika nije izrazio nikakvu sumnju da
je nastavak autoceste prema Dubrov-
niku nuzan i da se taj dio nase zemlje
mora izvuci iz prometne izolacije koja
je samo dijelom posljedica cinjenice Sto
je Dubrovacka Republika nakon mira u
Srijemskim Karlovcima od 1699. Zeljela
svoj teritorij na sjeveru i jugu odvojiti od

INTERCHANGE AND

Tocka dodira Hrvatske i Bosne i Hercegovine na grani¢nom prijelazu
Metkovic 2

Mletacke Republike. Poslije je Turcima
prepustila izlaze na more na sjevernom
dijelu izmedu Kleka i Neuma i na juz-
nom dijelu u Sutorini u Bokokotorskom
zaljevu, juzno od Herceg Novog, koje je
poslije postao dijelom Crne Gore. No dio
je oko Neuma ostao u sastavu Bosne i
Hercegovine, danas samostalne drzave.
RjeSavanje tog problema i prometno
povezivanje Dubrovacko-neretvanske
Zupanije s ostatkom Hrvatske problem
je koji valja rijesiti Sto prije i Sto kvali-
tetnije.
Crtezi i fotografije:
arhive investitora, projektanta i BN
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The motorway A1 construction in the direction of Dubrovnik
has come to the standstill near the Neretva River. This is
mostly due to problems with selection of the route toward
Dubrovnik, but also to the lack of funding because of the
current economic crisis. Nevertheless, the link with the Bosnia
and Herzegovina border is finally being realized in order to
connect our motorway system with the motorway coming via
the Corridor Vc from the neighbouring country. At the same
time, a big border crossing is also being realized in Schengen
regime. This crossing will accommodate cargo traffic from
the southern parts of Bosnia and Herzegovina, and from
Serbia and Kosovo. All problems relating to the continuation

of construction work at the former section between Vrgorac
and Ploce Interchange are also presented, as well as the
difficulties relating to completion of the link road between
the Ploc¢e Interchange and Plofe Port. The construction
work at the border crossing is nearing completion, and its
construction and connection from the other side of the border
is now expected. Several demanding road structures are
situated at the connection between the Ploce Interchange
and the border crossing near Nova Sela in the Kula Norinska
municipality. The biggest ones are the Metkovic Interregional
Interchange, the frontal toll station at Carapine, and the Kula
Norinska Interchange.
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