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IZGRADNJA ZAPADNE OBALE U SPLITU

Uspjesno rjesavanje jednoga
gradskog problema

Nagradeni su mlada arhitektica i studenti tadasnjega
Gradevinsko-arhitektonskog fakulteta u Splitu koji su Ocjenjivacki
odbor odusevili "iskazanom mladenackom svjezinom i ozbiljnoscu

pristupa"

lako uglavnom piSemo samo o gra-
dilistima, ipak sadasnja iznimka nije
slucajna. Ponajprije pocetkom 2013., u
doba kada se zavrsavala gradnja Za-
padne obale u Splity, glavni je izvodac
odnosno vodeci partner bio Konstruk-
tor-inZenjering d.d. iz Splita koji je bio
u golemim teskotama i pod prijetnjom
stecaja, zbog Cega su izravno ili neizrav-
no kasnila mnoga gradilista. Stoga smo
nastojali izbjegavati radove u koje je
bila ukljucena ta velika splitska grade-
vinska tvrtka jer se kao glasilo HSGI-a
nismo htjeli prikljuciti opcoj hajci. Da
smo pisali o tim gradiliStima morali bi-
smo radi objektivnosti govoriti i o razlo-
zima mogucih kasnjenja, a time bismo,
kako se to obi¢no kaze, dodavali "sol na
otvorenu ranu". Cekali smo stoga da
se problemi te tvrtke konacno zapoc-
nu rjeSavati jer su ionako opterecivali i
druga gradilista Sirom Hrvatske.

Za odgodeno pisanje o splitskoj Zapad-
noj obali postojao je joS jedan razlog
koji se odnosio na prigovore kako je ob-
nova i proSirivanje obale bila potaknuta
Zeljom ondasnjega Zivopisnog grado-
nacelnika Zeljka Keruma da uredenjem
i proSirenjem obalnog pojasa podigne
vrijednost svog hotela Marjan koji se
vet dugo obnavlja. Uostalom i Zapadna
je obala svetano otvorena bas po svim
regulama politickih "svecanih" otvara-
nja — uodi lokalnih izbora. Stoga je od-
luka da se o uredenju Zapadne obale u
Splitu piSe nakon Sto se sve slegne bila
sasvim razumljiva.

Ipak odmah valja istaknuti da je rekon-
strukcija Zapadne obale u Splitu golem i
nuzan zahvat koji se godinama odlagao

jer je uvijek na redu bilo nesto vaznije
i potrebnije. Stoga je, kako se €ini, je-
dan nesumnjivi privatni interes, a to su
nam u nevezanom razgovoru potvrdili i
brojni nasi sugovornici, pripomogao da
se relativno uspjesno rijesi jedan veliki
gradski problem.

Nastanak splitske obale i njezina
zapadnog dijela

Nastanak je splitske obale bio dakako
uvjetovan smjeStajem Dioklecijano-
ve palace (gradene oko 300. godine),
najocuvanije kasnoanticke palate na
svijetu. Vjeruje se da je na tom mjestu
prije postojalo vece ilirsko naselje koje
je mozda bilo i grcko (navodno mu i ime
potjeCe od grcke rijeci aspalathos, pre-
ma grmolikoj biljci brnistri ili zuki). Cini
se da je naselje uglavnom sruseno kako

bi se Palata mogla nesmetano graditi.
Uz nju zbog obrambenih razloga nije
bilo nikakve obale, a jedino je, Sto se za-
klju€uje prema sacuvanim crteZzima, po-
stojao Siroki i kratki gat uz jugozapadnu
kulu. Ipak svojedobno su u arheoloskim
istrazivanjima bili uz juzno procelje Pa-
lace pronadeni tragovi anticke obale od
kamenih blokova, ali o tome nema po-
drobnijih informacija. Inae smo o na-
stanku splitske obale, posebno njezina
sredisnjeg dijela, iscrpno pisali tijekom
uredivanja splitske Rive (Gradevinar,
12./2006.).

Nastanak je splitske obale
uvjetovan smjestajem
Dioklecijanove palace,

najocuvanije kasnoanticke

palace na svijetu

U srednjem je vijeku prostor ispred Pa-
lace bio nasut, postojao je jos jedan mali
gat, a malu je prirodnu luku s istone
strane zasticivao greben koji je poslije

Rekonstrukcija moguceg izgleda Dioklecijanove palace
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pretvoren u lukobran. No cijela je obala
bila u vrlo loSem stanju jer joj je stalno
prijetila opasnost od zasipanja i ruSenja
pa je ispred Palate gradena kamena
obala. Pretpostavlja se da se sa zapad-
ne strane, na koju se grad spontano Si-
rio i gdje je vjerojatno u starokrs¢ansko
doba izgradena crkva salonitanskog
mucenika sv. Feliksa (danas samostan
Sv. Frane), postupno poceo formirati
zaklon za brodove ("mandrac”). To je pri-
staniste s juga bilo zasti¢eno prirodnim
sprudom koji je poslije obzidan. Inace
je u 16. st. pokraj jugoistocne kule iz-
graden prvi lazaret, a poCetkom 17. st.
i razvojem snazne trgovine sa zaledem
i veliki lazaret koji je navodno bio jedan
od najvetih i najljepsih u Europi. Zbog
turske je opasnostiizgraden obrambeni
mletacki kastel uz jugoisto€nu kulu Pa-
lace, a poslije je grad dodatno utvrden.
Ipak vet je u 16. st. splitska luka bila
vrlo zapustena, a gatovi gotovo uniste-
ni, dok je madract bio toliko tijesan da su
se galije sidrile izvan mola.
Najznacajnije promjene splitske obale
zbile su se tek za kratkotrajne francu-
ske uprave (1806.-1813.) kada je, zbog
strateskih razloga i straha od Engleza i
Rusa, marsal Marmont naredio rusenje
dijela Mletackog kastela i svih zapad-
nih obrambenih polubastiona i kortina.
Materijalom iz tih fortifikacijskih gra-
devina nasut je prostor izmedu Palace
i samostana Sv. Frane pa je stvorena
jedinstvena obalna crta od Lazareta do
novoformirane Marmontove ulice. Sto-
vise, marsal Marmont zahtijevao je da
sve kuce budu u istoj liniji i s raskosnim
proCeljima, Sto vlasnici ipak nisu ucinili
zbog nedostatka novca. Tako je nastao
sredisnji dio splitske obale, poznat kao
Riva odnosno Obala hrvatskoga narod-
nog preporoda, koji je poslije dodatno
nasipan, a potpuno je preureden 2007.
godine.

Na zapadnom dijelu splitske luke, pre-
punom grebena i rtova, oduvijek je
postojala prirodna ribarska lucica Ma-
tejuska zasticena pravim grebenom, a
u nju se ulijevao potok PiSkera, jedan
od nekoliko splitskih sumpornih izvora
na kojem se masovno pralo rublje. Na
kraju je tog dijela zaljeva, na Sustipanu,
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stanje 1882.

Obalna linija Zapadne obale u 19. st.

SPALATO

Prva dalmatinska i hrvatska tvornica cementa

1812. obnovljena crkvica Sv. Stjepana, a
na tom je prostoru 1826. osnovano prvo
splitsko srediSnje groblje.

Nakon uspostave nove austrijske vla-
sti 1813. u Splitu se i na njegovoj oba-
li dugo vremena nije gradilo, valjda iz
zbog toga Sto je gradom sve do 1860.
upravljao vojni i administrativni aparat

”II,.”:;f:i;;' e

Premiata Fabbries Cementi, Tobi, Quedrelli, Ornament

GILARDI & BETTIZA

iz sjeverne Italije. Tada su na vlast do3li
tzv. autonomasi (u splitskom narje¢ju
“"tolomasi”) s Antonijem Bajamontijem
na Cely, a njih su 1880. smijenili tzv.
narodnjaci s Gajom Bulatom na celu.
Nastupilo je doba najvece izgradnje u
gradu i na obali, zapravo pravo razdo-
blje gospodarskog i opéeg procvata. Od
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vecih zahvata valja svakako spomenuti
gradnju palace Bajamonti (danas Des-
kovi€) 1858., gradnju zapadnog krila
Prokurativa 1865. (isto¢no je izgradeno
1911.) i gradnju lukobrana dugog 477 m
1887. na istocnoj strani splitskog zalje-
va. Split je 1877. dobio prvu Zeljeznicku
prugu (spoj sa Siveriéem i Sibenikom)
i tada je prokopan Zeljeznicki usjek, a
iskopana je zemlja upotrijebljena za
nasipanje i stvaranje nove istocne obale
(danasnje Obale kneza Domagoja) koja
je zasticena vet spomenutim lukobra-
nom. Dotad je more prodiralo sve do
danasnje Radovanove ulice na Luécu.

Usred Zapadne obale, zapravo
na mjestu danasnjeg hotela
Marjan, bila je podignuta prva
tvornica cementa u Hrvatskoj i
u cijeloj juznoj Europi

U tom se burnom razdoblju zbilo nesto
Sto je klju€no za povijest naSega grade-
vinarstva i industrije gradevnog materi-
jala. Naime, 1861. usred Zapadne obale,
na juznim padinama Marjana, tocnije
na mjestu danasSnjeg hotela Marjan,
podignuta je prva tvornica cementa ne
samo u Hrvatskoj vec i u cijeloj juznoj
Europi. Podignuo ju je Nijemac podri-
jetlom iz Pruske A. Hoffling (u svim se
izvorima navodi samo inicijal imena), a
radilo se o jednoj vertikalnoj peci skro-
mnog utinka. Kao sirovina posluzio je
kvalitetni prirodni lapor (u Dalmaciji
zvan tupina, vjerojatno po tupom zvuku
nakon udaranja poljoprivrednim ala-
tom). Tvornica je bila zacetak cemen-
tne industrije u Splitu i okolici. Inace je
1824. u Engleskoj prihvacen patent Jo-
sepha Aspinda iz Leedsa za proizvodnju
portland cementa (prema vapnenac-
kom kamenu s otoka Portlanda), pa je
otvaranje prve tvornice u Hrvatskoj na-
kon samo nekoliko desetljeca bilo vrlo
brzo za ondasnje prilike.

Tvornica je 1870. prodana novim vlasni-
cima, inace gradevinskim poduzetnici-
ma, pa je sve do 1935. radila pod nazi-
vom Prva dalmatinska tvornica cemen-
ta - Gilardi-Bettiza i proizvodila cement
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Usporedba Zapadne obale tijekom 19. i 20. stoljeca

za koji se tupina kopala na jugoistocnim
obroncima Marjana. Novi su vlasnici
prosSirili i osuvremenili tvornicu pa je
dalmatinski cement postupno osvajao
trziSte u ondasnjoj Austro-Ugarskoj
Monarhiji, a poslije i u prekomorskim
zemljama. Tri su golema dimnjaka, sru-
Sena tek uodi Il. svjetskog rata, dugo
vremena bila sastavni dio krajobraza
Zapadne obale i cijele gradske luke.

Splitska poduzetni¢ka obitelj Feric
otvorila je 1904. tvornicu cementa Adria
d.d. (danasnji Sv. Kajo) u Solinu. Nedugo
potom 1908. splitskiinzenjer Emil Stock
podigao je u nedalekom Majdanu tvor-
nicu Split (danasnji 70. kolovoz). Inate
isti je vlasnik, koji je i prije proizvodio
cement i na Hvaru, u Vranjicu 1921.
otvorio tvornicu azbestcementnih pro-

izvoda Eternit (danasnji Salonit). | ko-
nacno grupa je poduzetnika iz Italije i
Francuske 1912. podigla u Kastel Su-
¢urcu tvornicu cementa Dalmacija d.d.
(danasnji Sv. Juraj). Sve su te tvornice
nakon I. svjetskog rata proizvodile viSe
od 400.000 tona cementa na godinu,
a nakon modernizacije i unapredenja
proizvodnje uo€i Il. svjetskog rata €ak
820.000 tona. Istodobno se izvozilo i do
£400.000 tona tupine, uglavnom u ltali-
ju. Nakon Il. svjetskog rata gradnjom i
rekonstrukcijom triju velikih tvornica u
solinskom bazenu proizvodnja se po-
pela na viSe od dva milijjuna tona na
godinu. Dalmatinski se cement izvozio
i ugradivao u vise od 70 zemalja Sirom
svijeta (na svim kontinentima osim Au-
stralije), a danas su dalmatinske tvorni-
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ce cementa u sastavu multinacionalne
korporacije Cemex sa sjedisStem u Mek-
siku.

Tvornica Gilardi-Bettiza u splitskoj luci
prodana je 1935. braci Feric i tada je,
kako se €ini, prestala s radom, barem s
proizvodnjom cementa. Ostala je samo
proizvodnja cementnih plocica koja je
poslije pod imenom Jadranka poslova-
la sve do 1960. Nije naodmet reci da
iz obitelji Bettiza potjece talijanski no-
vinar, pisac i politicar Enzo (Vincenzo)
Bettiza (roden 1927.), autor nagradiva-
nog Egzila (1995.), jednog od najljepsih
romana posvecenih Splitu, svojemu
rodnom gradu.

Zapadna se obala krajem 19. i pocet-
kom 20. st. gotovo u cijelosti pretvorila
u industrijsku zonu iako je jos 1875. na-
domak Matejuske bilo uredeno drveno
kupaliste. Tako je na Sperunu (prostoru
iznad samostana Sv. Frane) bila otvo-
rena ljevaonica zvona Cukrov, a ispred
samostana na obali velika trznica drva
te morskog zala i pijeska. Na obalnom
prostoru u zaledu Matejuske postojalo
je veliko skladiSte, a neSto zapadnije i
manje brodogradiliSte Koscina s mje-
stom za izvlacenje brodova. U blizini je
bila klaonica, ali i veliko skladiSte drva.
Sjevernije od tvornice cementa 1893.
otvorena je ljevaonica Savo i tvornica
sapuna, a na Mejama i u prostoru sa-
dasnje marine postojalo je nekoliko ko-
noparskih obrta. Valja istaknuti da su
glavna nasipanja Zapadne obale obav-
ljena do 1914., a bila je izgradena i du-

Negdasnji Dom Gusara na Matejuski

Zobalna cesta prema Sustipanu koja je
u cijelosti zavrsena 1926.

Dosadasnje intervencije
na Zapadnoj obali

Velike zasluge da se zapadni dio split-
ske obale nije do kraja pretvorio u indu-
strijsku gradsku zonu pripadaju split-
skim planerima koji su tom prostoru
ispod park-Sume Marjan naslutili velike
rekreativne, ali i turisticke potencijale.
To se ponajprije odnosi na Regulacijski
plan Splita iz 1914. koji je izradio Petar
Senjanovic, dipl. ing. grad. (1876.-1955.)
s grupom stru¢njaka (inace neformal-
nim razvojnim gradskim planom) koji
je na Zapadnoj obali predvidao velika
nasipanja te gradnju zapadnog luko-
brana na Sustipanu, ali joj je predvidao
prometno-pomorsku namjenu. Potom
je 1923. raspisan medunarodni natje-
¢aj za novu regulacijsku osnovu, a naj-
boljim je ocijenjen prijedlog njemackog
arhitekta Wernera Schurmanna kaji je
izradio i detaljni plan regulacije. Bilo je
predvideno uklanjanje industrije iz tog
dijela gradske luke i obalno SetaliSte.
Treba svakako reci da je ve¢ 1925. op-
¢insko vijece zabranilo kopanje tupine
na Marjanu.

Novoj namjeni Zapadne obale osobni
je pecat dao Josip Kodl (1887.-1971),
hrvatski arhitekt ceSkog podrijetla koji
je Zivio u Splitu i bio sluzbeni gradski
arhitekt, a njegovom se zaslugom su-
vremena arhitektura u tom gradu vrlo

brzo afirmirala. Stovige, bio je zatet-
nik posebnog stila koji se u strucnoj
literaturi naziva "splitska moderna".
Projektirao je osnovne Skole, meteo-
roloSku postaju na Marjanu, skladista
u luci i brojne stambene zgrade, ali je
svakako najpoznatiji po danas sru-
Senom Domu Gusara koji je izgradio
1927. Inace su taj poznati veslacki
klub osnovali splitski studenti u Pragu
(godinu dana nakon Hajduka), a medu
utemeljiteljima bio je i slavni Fabjan
Kaliterna (1886.-1952.) koji je bio sve-
strani sportas, a osim nogometnog
bio je osnivac i vaterpolskog kluba Ja-
dran. Gusar je usao u povijest naseg
sporta jer je njegov Cetverac bez kor-
milara (Bonaci¢, Valenta, Trojanovic i
Segvic) osvojio zlatnu medalju na XV.
olimpijadi u Helsinkiju 1952., prvu hr-
vatsku veslacku medalju uopce.

Osobni je pecat Zapadnoj
obali dao arhitekt Josip Kodl
koji je zasluzan za afirmaciju

suvremene arhitekture, a

zacetnik je i tzv. "splitske

moderne"

Fabjan Kaliterna bio je po zvanju arhi-
tekt koji je u Splitu projektirao viSe od
300 zgrada, a najpoznatija mu je gra-
devina Instituta za oceanografiju i ri-
barstvo na rtu Marjana. Uostalom i na
gradnji Gusarova doma bio je nadzorni

Sadasniji izgled Matejuske
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inZenjer. Projektant Kodl, koji je takoder
bio aktivan vesla¢, smjestio je dio zgra-
de na lukobran, a preostali veci dio na
valobran s juZne strane gata, tako da je
u podnozju stalno "tuklo" more. Dom u
tri etaZe bio je projektiran u stilu ondas-
njih funkcionalistickih arhitektonskih
trendova,. U prizemlju je bilo spremiste
¢amaca s radionicama, na prvom katu
uprava sa salonom, svlacionicama i sa-
nitarnim prostorijama, a na terasi su se
susili dresovi. Na drugom je katu bio
veliki viSenamjenski prostor sa gitao-
nicom i spavaonicama, a na gornjoj su
terasi planirane ljetne vecernje zabave.
Dom je, dakle, sluzio za veslacke aktiv-
nosti (popravak brodova i treninge), ali i
za okupljanja i zabavu veslaca.

Izgled i smjeStaj Doma Gusara na Ma-
tejuski od prvoga je dana izazivao velike
rasprave jer su jedni nazivali najljepsim
gradskim primjerom suvremene arhi-
tekture, dok su ga drugi napadali po-
najprije zbog neprikladne lokacije. Jos
od pocetka gradnje 1925. pa do danas
o tome se ponekad raspravlja, a ima i
pokusaja faksimilne obnove. Lokacija
je odabrana zato jer je bila najjeftinija i
najprikladnija. Zapravo nije ju predvidio
ni jedan planski dokument, a gradevina
je bila smjeStena u srediste luke i dije-
lom onemogucavala slobodan pogled
s Rive i na Rivu. Mozda je to najbolje
izrazio Edo Segvi¢, dipl. ing. arh., autor
sadasnjega uredenja Matejuske, koji je
u ¢asopisu Bastinaiz 2009. otprilike na-
pisao "kako se i najvrjednija umjetnicka
slika stavlja na zid, a ne na prozor".

No unatoc¢ dobrim namjerama, veliki je
putnicki promet otjerao veslace na Spi-
nut, gdje je 1974. izgraden novi veslac-
ki dom, a klub je stari prodao gradskim
vlastima. Poslije su se redali neuspjesni
pokusSaji adaptacije zgrade za ugosti-
teljske i trgovacke sadrzaje. Upotre-
bljavala se rijetko, bila je bez prozorais
otpalom Zbukom, sa zahrdalom arma-
turom. SruSena je 1990. uoci Domovin-
skog rata. | poslije su se vodile rasprave
0 namjeni tog prostora, a najbizarnija je
bila da se na Matejusku smjesti Hrvat-
ski paviljon s Expo 2000 u Hannoveru
(sa zidovima niz koje se slijevala voda),
da bi se na kraju 2009. cijeli lukobran
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Nagradeno rjeSenje novog hotela Ambasador

temeljito obnovio i vratio osnovnoj na-
mjeni — ribarskoj luci. Dio lukobrana s
morske strane ureden je u javni prostor
za razgledavanje i Setnju.

0d ostalih sadrzaja svakako valja spo-
menuti da je pokraj Matejuske od 1936.
bilo pristaniSte za hidroavione (zani-
mljivo da se to ovih dana opet predla-
Ze, Cak i na istom mjestu), a nesto je
zapadnije hotel Ambasador, graden od
1934. do 1937., takoder prema projektu
Josipa Kodla s elementima iz projekata
arhitekata Vojina Simeonovica, Emila
Cicilijanija i Helena Baldasara. Izgraden
je uz obalnu liniju na mjestu negdas-
nje klaonice, a danas je konzervator-
ski zaSticen kao primjer suvremenoga
graditeljstva. RijeC je o Cetverokatnom
luksuznom hotelu kojem je izgradena
samo prva faza s priblizno 80 postelja
u 88 soba.

| sudbina je te zgrade prilicno neobicna
jer je nakon Il. svjetskog rata pretvore-
na u Dom /NA, a u prizemnoj je zapad-
noj nadogradnji otvoreno kino Jadran.
Nakon zavrSetka Domovinskog rata
zgrada je dugo bila napustena i prazna,
a 1997. kupio ju je proslavljeni nogo-
metni trener pokojni Tomislav Ivic koji
ju je namjeravao ponovno pretvoriti u
hotel. Uslijedilo je desetljetno sporenje
vlasnika i Grada (razlozi su navodno bili
u garanciji zajma propale Komercijal-
ne banke, ali i u jednoj krivo knjizenoj
zemljiSnoj cestici). Potom je doSlo do
nagodbe pa je raspisan natjecaj za fak-
similnu rekonstrukciju i dogradnju. Na
javnom su natjecaju pobijedile splitske
projektantske tvrtke Arhipolis i Atelier
Sverko i Sverko, a projektanti su bili
arhitekti prof. Neno Kezi¢, Nana Roje,
prof. mr. sc. Emil Sverko i Mauro Zuli-
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Pogled s juga na novi hotel Marjan (projektant Jerko Rosin, dipl. ing. arh.)

jani. Gradsko je poglavarstvo prihvatilo
idejni projekt, a postoji i dozvola Mini-
starstva kulture za uklanjanje gradevi-
ne, pa bi tvrtka Retoi (koja ima sva vla-
snicka prava) trebala, kako je najavljeno,
poceti graditi cjelogodisnji tzv. boutique
i dizajn hotel s pet zvjezdica, u rangu
brendova poput Armanija, Baglionija,
Bulgarija, Four Seasonsa, Hyattai sl.

Od ostalih zgrada izgradenih prije Il
svjetskog rata, a bitnih za ondasnji i
sadasnji izgled Zapadne obale, svaka-
ko valja spomenuti zgradu Banovine
koja je izgradena izmedu 1937. i 1940.
godine. RijeC je o golemoj zgradi pravo-
kutnog tlocrta (285 x 68 m) sa sedam
etaza (Po+Pr+5 katova) koja je uzom
stranom okrenuta moru. Ukupna joj je
povrSina priblizno 11.800 m? zajedno
s prizemnim garaznim dodatkom na
isto€noj strani. Zgrada je radena pre-
ma otkupljenom idejnom projektu za-
grebackih arhitekata Nikole Despota,
Vladimira Turine i Vida Vrbanica koji je
dijelom mijenjalo Tehnic¢ko odjeljenje
Banske uprave. Inace i ta je zgrada ima-
la neobi¢nu sudbinu jer je u njoj nakon
Il. svjetskog rata bila komanda /RM-a, a
sada je Gradsko poglavarstvo.

Valja redi da je krajem tridesetih godi-
na proSlog stoljeta dodatno nasipana
i uredivana Zapadna obala do razine
kakva je bila do sadasnjeg preurede-
nja. Obala je bila asfaltirana i sluZila je
iskljuc¢ivo kao Setnica, a zbog jakih je
vjetrova i valova bila nakoSena.

Odmah nakon II. svjetskog rata nije bilo
nikakvih zahvata na Zapadnoj obali, ali
su neuskladenost prostornih odnosa i
vrijedni neizgradeni prostori s nejasnom
funkcijom te valovi i relativne pli¢ine one-

mogucavali pretvaranje u pravu operativ-
nu obalu. Ipak je 1957. raspisan natjecaj
za cjelovito urbanisticko-arhitektonsko
rjeSenje, a u programu natjecaja za pro-
stor od "doma /NA do komande JRM'
predvidale su se brojne zgrade, poput sje-
diSta pomorskih poduzeca, Muzeja hrvat-
skih starina, hotela A kategorije, ljecilista
te za javne i uredske sadrzaje. Na natje-
Caj je stiglo sedam radova, a ocjenjivacki
sud nije dodijelio prvu nagradu, ve¢ samo
drugu i trecu, a potom je Urbanisticki biro
Split pod vodstvom arhitekta Budimira
Pervana izradio tzv. "Definitivni projekt
Zapadne obale" prema drugonagrade-
nom idejnom rjeSenju ciji su autori arhi-
tekti Berislav Kalogjera i suradnici (B. Ka-
lajzié, N. Segvi¢, P. Mudnié, L. Perkovié, S.
se od ljecilista i Muzeja hrvatskih arheo-
loskih starina (za koji je pronadena nova
lokacija), ali je planirano mnogo novih
sadrzaja, poput reprezentativnog hotela
i plivatkog bazena te poslovne zgrade uz
kuéu Corak (koja je izgradena 1924. pre-
ma projektu sveprisutnog Josipa Kodla).
Planirano je veliko nasipanje obale i grad-
nja gata s lukobranima kako bi se obala
osposobila za putnicki i izletnicki promet.
Taj je najambiciozniji projekt regulacije
Zapadne obale ostvaren samo djelo-
micno i s nekim zanimljivim arhitekton-
skim ostvarenjima (zgradom Pomorske
privrede i hotelom Marjan), a poslovna
je zgrada uz kuéu Corak zamijenjena
stambenom. Obalna linija nije preobli-
kovana i zapravo je ostala ista.

Hotel Marjan u sredistu Zapadne oba-
le projektirao je splitski arhitekt Lovro
Perkovi¢ (1910.-1998.), autor stotinjak
stambenih, poslovnih i Skolskih zgrada

te obiteljskih kuca i turistickih kom-
pleksa. Hotel je graden u tri etape, a
prva je zavrSena 1963. kada je izgrade-
na osnovna gradevina s 15 etaza (po-
drumska garaza, prizemlje i prvi kat s
restoranima, lokalima i bazenom), a na
preostalih su 12 etaZza bile jednokre-
vetne i dvokrevetne sobe s ukupno 394
postelje. Druga je etapa zavrSena 1966.
kada je s juzne strane dograden niski
jednokatni dio, dok je treca izgradena za
Mediteranske igre 1978. kada je s istoc-
ne pridodana nova zgrada (Po+Pr+2+N).
U podrumskom su dijelu otvorena nova
parkirna mjesta i nocni klub, u prizemlju
velika polivalentna kongresna dvorana
s uzduznom internom ulicom s trgovi-
nama i poslovnim prostorima, a na ka-
tovima i nadgradu bili su novi smjesStaj-
ni kapaciteti. Bilo je ukupno 22.922 m?
izgradenog prostora, od ¢ega je 19.600
m? otpadalo na smjeStajne kapacite-
te. InaCe za sadasnju je obnovu hote-
la Marjan idejno rjeSenje izradio Jerko
Rosin, dipl. ing. arh. iz turtke Studio R
d.o.o. iz Splita. Zamisljeno je "presvla-
cenje" tornja staklenim proceljem, a
novi ¢e luksuzni hotel imati priblizno
290 soba od cega 115 u tornju.

Zgradu Pomorske privrede
projektirao 1963. arhitekt
Neven Seguvit i za to dobio
nagradu Viktor Kovacic, a bila
je namijenjena ponajprije
uredskim sadrzajima

Zgradu Pomorske privrede projekti-
rao je 1963. prof. dr. sc. Neven Segvié
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TAFATHA DRALA

GRADSHKA LLIKA

parking povriina

hotel Marjan

Prikaz sadrzaja na Zapadnoj obali (iz natjecajnog programa)

(1917.-1992.), a za tu je zgradu dobio
nagradu Viktor Kovacic. Bila je namije-
njena uredskim prostorijama Zavoda
za socijalno i zdravstveno osiguranje
te za ondasnju Jadroslobodnu plovid-
bu. Obalno je procelje dugo 70 m u vi-
sini dva kata nad prizemnim trijemom
koji se prema urbanistickim rjeSenjem
trebao protezati od zgrade Banovine do
kuée Corak. Zgrada je pravilnoga pra-
vokutnog tlocrta s prostranim sredis-
njim dvoriStem, a ukupna joj je povrsina
7125 m?,

Valja reci da je u produzetku Zapadne
obale pocetkom osamdesetih godina
proslog stoljeca izgradena ACl marina
na prostoru vec prije zasticene sportske
luice, a obliznje je gradsko groblje Su-
stipan zatvoreno 1960. te su posmrtni
ostaci pokojnika preseljeni na novo gro-
blje Lovrinac.

Suvremeno stanje i natjecaj
za preuredenje

Split se nakon Domovinskog rata za-
tekao s brojnim problemima vezanim

uz sadrzaje i oblikovanje svoje obale.
Nakon Sto su golemim naporima i za-
hvatima uspjesno rijeSeni svi problem
odvodnje i izravnog izlijevanja otpad-
nih voda u lucki akvatorij, priSlo se rje-
Savanju srediSnjega dijela — opjevane
splitske Rive. Taj je problem takoder
uspjesno rijeSen izvedbom nagradeno-
ga natjeCajnog rjesenja iako i danas ne
prestaju osporavanja onih kojima se to
ne svida.

U meduvremenu su obavljene neke re-
konstrukcije gatova na Istoc¢noj obali
koja takoder treba sustavno i promi-
Sljieno rjeSenje, posebno nakon dugo
najavljivanog preseljenja Zeljeznickog i
autobusnog kolodvora. Potom se poce-
lo razmisljati o nedovrSenosti prostora
Zapadne obale (sada Obale kneza Bra-
nimira) na kojoj je bilo brojnih urbanih,
oblikovnih, sadrzajnih i funkcionalnih
nesuglasica. Uz vet prije uoCene ne-
skladnosti, poput predimenzioniranog
kubusa zgrade Banovine, prenaglasene
vertikalnosti hotela Marjan i nedovr-
Senosti horizontalnog poteza u prvom
nizu obalnih zgrada te nedostatku ze-

lenila i sadrzaja u prizemljima zgrada,
pojavili su se i novi problemi. To se po-
najprije odnosilo na lukobran Matejus-
ke na kojem je srusen dotrajali Gusarov
dom i koji je svakako trebalo urediti,
potom napusteni i zatvoreni bivsi hotel
Ambasador, ali i devastirani hotel Mar-
jan gdje su dugo Zivjeli prognanici.

Neskladnostima su pridonijeli
golemi kubus zgrade Banovine,
vertikalnost hotela Marjan te
nedostatak zelenila i sadrzaja u
prizemljima zgrada obalne linije

Stoga je Gradsko poglavarstvo uteme-
ljilo posebno povjerenstvo od 12 ¢lano-
va koje je imalo zadatak pratiti izradu
projektne dokumentacije. Potom je od
splitske projektantske tvrtke Nemico
d.o.0., Sto nam je u razgovoru potvrdio
i njezin direktor i vlasnik mr. sc. Nenad
Mikulandra, dipl. ing. arh., narucena
izrada idejnog rjeSenja. U nekoliko je
godina zajedno s kooperantima izra-
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Prikaz nagradenog rjeSenja

Linija obale koja je obuhvacena natjecajnim zadatkom

deno cak 28 inacica koje su, izmedu
ostalog, predvidale proSirenje obale
i podzemnim prometovanjem vozila,
podzemnom garazom i tunelom (dugim
220 m) koji bi spajao Zapadnu obalu s
gatom Sv. Nikole, gradnju nadzemnog
belvedera ili natkriveno javno parkirali-
Ste na Zvoncacu. U rujnu 2007. posebno
je povjerenstvo usvojilo varijantu broj
Sest, s duzinom obale od 650 m i uku-
pnom Sirinom 50 m. U projektu prema
kojem je obala izvedena Sirina je 45 m,
osim na dijelu obale koji sluzi za opskr-
bu plovila. U odredivanje obalne crte u
gradskoj luci sudjelovali su /nstitut IGH
d.d. — PC Split, Brodarski institut d.o.o.
iz Zagreba, ali i Hrvatski hidrografski in-
stitut iz Splita.

Potom je ipak raspisan natjetaj za ur-
banisticko-arhitektonsko rjeSenje. Ras-
pisao ga je Grad Split kao investitor, a
provoditelj je bilo Drustvo arhitekata
Split (DAS). Opsezan i kvalitetan pro-
gram za priblizno pet hektara gradskog
prostora izradila je tvrtka BoZen-co
d.o.o. iz Splita odnosno ovlasteni ar-
hitekt Eduard Katadci¢, dipl. ing. arh. U
programu su iscrpno navedeni ciljevi,

opci podaci o prostoru, kratka povijest
urbanog razvoja, svi planovi i GUP-ovi,
namjena povrsina, prostornoprogram-
ska odredenja zadatka te smjernice s
ciljevima. Istaknute su i programsko-
funkcionalne cjeline koje treba rijesiti
(zgrade Banovine i Pomorske privrede,
obalni pojas i neizgradeni dijelovi), a na
anketnoj razini navedeni su moguca
obnova Doma Gusara, kontaktna pod-
ru¢ja te povezivanje Istocne i Zapadne
njen grafickim prilozima, izvodima iz
GUP-a Splita i odgovaraju¢om fotodo-
kumentacijom.

Natjecaj je trajao od 10. oZujka do 12.
lipnja 2010., bile su podignute 33 pod-
loge, a zaprimljeno je 12 radova. Sed-
meroclani Ocjenjivacki odbor, mahom
sastavljen od arhitekata (osim dogra-
donacelnika Jure Sundova) i pod pred-
sjedanjem Zorana Jeramaza, dipl. ing.
arh., dodijelio je pet nagrada. Prvu je
nagradu u iznosu od 100.000 kuna
jednoglasno dobio autorski tim pod Si-
from "05" koji su €inili Mirna Bilas, dipl.
ing. arh., te apsolventi arhitekture Jure
Beslic i lvan Juri¢, danas vet diplomira-

ni inzenjeri odnosno magistri inZenjeri
arhitekture.

Bila je to pomalo senzacionalna odluka
jer su autori bili jos studenti tadasnjega
Gradevinsko-arhitektonskog fakulteta
u Splitu (danas Fakultet gradevinar-
stva, arhitekture i geodezije Sveucili-
Sta u Splitu) kojima je pomagala mlada
arhitektica Mirta Dilas. Oni su, kako se
onda tvrdilo, "oduSevili iskazanom mla-
denackom svjezinom, ali i ozbiljnoScu
pristupa”. U rjeSenju je gotovo u cije-
losti zanemarena pomorska prometna
funkcija Zapadne obale, a izmedu osta-
log planirane su skulpture i rasvjeta u
moru, platforma za kulturna zbivanja,
plutajuca ribarnica ispred Matejuske, ali
i zicara koja bi isla od obale iznad Bano-
vine do ZooloSkog vrta na Marjanu.
Izrada je projektne dokumentacije do-
dijeljena tvrtci Nemico, a za glavnog je
projektanta odreden Nenad Mikulandra
koji se vec dokazao kao dobar poznava-
telj problematike. Medutim kako Kon-
zervatorski odjel u Splitu nije bio uklju-
¢en u izradu natjecajnog programa, na-
kon davanja konzervatorskih smjernica
za projektiranje postalo je jasno da ce
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pobjednicko rjeSenje dozivjeti bitne iz-
mjene. Mladi su projektanti, o kojima ce
se sasvim sigurno jos cuti, bili uvjereni
da odbacivanje i mijenjanje natjecaj-
nog rjeSenja nije bilo sasvim korektno
prema sudionicima natjecaja, arhitek-
tonskoj struci i njima kao autorima.
Stovige, prilicno ih je ogortilo stajaliste
konzervatora i investitora.

Proucili smo nagradeni rad mladih pro-
jektanata i stekli dojam da se viSe radi
o nadahnutome suvremenome pro-
gramatsko-urbanistickom eseju pro-
misljanja Splita kao primorskog grada
negoli o urbanisticko-arhitektonskom
rjeSenju Zapadne obale. Uostalom to na
neki nacin i sami priznaju citirajuci slav-
noga nizozemskog arhitekta i teoretica-
ra Rema Koolhaasa kako ne bi htjeli biti
"lijecnici koji raspravljaju o medicinskim
komplikacijama na amputiranom udu”,
pa ne Zele raspravljati samo o prosto-
ru izmedu Sustipana i Matejuske, vet o
cijelom prostoru gradske luke. Dojmu
pridonosi i geslo njihova rada "from
waterblues to waterjazz" (od vodenog
bluza do vodenog dZeza), zasnovano na
bliskosti rijeci "blue" (plavo) i blues (bluz,
ali i melankolija). Zalazu se za promjenu
uporabe cijele gradske luke koja je sada
namijenjena samo brodskom prometu i
za obogactivanje sveukupnoga morskog
i obalnog Zivota. Zahtijevaju stoga vise
improvizacije i svakodnevnih dogadanja
te Zele "grad feSte i tehnoloSkih iskora-
ka". Isticu kako Split nikako ne smije biti
monden kao Hvar, elitisticki kao Opatija
ili isklju¢ivo povijesno-kulturan poput
Dubrovnika te smatraju da gradani tre-
baju imati prednost pred turistima. Za
svoje su prijedloge razmatrali i moguc-
nost financiranja, a predvidjeli su gra-
denje u etapama od cetiri godine.

lako se u mnogim dijelovima teSko ne
suglasiti sa stajaliStima mladih projek-
tanata, ipak se €ini da su natjecaju pri-
stupili pomalo idealisticki i zaneseno jer
je znatan dio njihovih prijedloga jedno-
stavno neostvariv ili preskup. Ponajprije
se to odnosi na Zicaru preko gusto na-
stanjenih prostora, za koji nije planiran
koridor i za Sto se vjerojatno nikad ne bi
dobile sve potrebne dozvole. Isto je tako
i s produzetkom glavnog lukobrana sto
bi moglo ugroziti rezim plovidbe u grad-
skoj luci (ili bi to barem bio argument
protivnika) iako "church of light" (crkva
svjetlosti) na njegovu vrhu kao svojevr-
stan hibrid crkve i svjetionika izgleda i
privlatno i originalno. Isto je takoi s plu-
tajuom ribarnicom na Matejuski ili ka-
sinom na lukobranu ACI marine. Da se
samo jedan takav projekt ostvari, bez
uocljivog i svima razumljivog razloga,
trebalo bi nekoliko desetljeca.

Ipak ostaje pitanje zasto je
jednoglasno nagradeno jedno
nadahnuto i inteligentno, ali i
dijelom neostvarivo rjesenje

Ipak ostaje pitanje zasto je jedno na-
dahnuto i inteligentno, ali vecim dije-
lom i neostvarivo rjeSenje, jednoglasno
nagradeno. To pokree pitanje smisla
urbanisti¢ko-arhitektonskih natjecaja
uopce, ali i obveza investitora, koji je u
Ocjenjivackom odboru imao svoje pred-
stavnike, da postupi prema nagrade-
nom, dakle i prihvacenom rjeSenju. Isto
se tako postavlja pitanje nadleznosti
i odgovornosti konzervatorskih odjela
Ministarstva kulture kojima se na tom
istom prostoru, primjerice na hotelu
Marjan, dogadaju vrlo vidljivi "previdi".

Bilo kako bilo, mladi su arhitekti izra-
dili izmijenjeno idejno rjeSenje koje je
uskladeno sa smjernicama konzervato-
ra i investitora, a prema tom je rjeSenju
tvrtka Nemico izradila projektnu doku-
mentaciju

Izrada glavnog projekta

Osnovne smo podatke o glavhom pro-
jektu Zapadne obale i o radovima koji su
na njoj obavljeni potrazili u tvrtki Nemi-
coiz Splita. Ta je tvrtka osnovana 1995.,
a osnivaci su bili otac i sin istog imena.
Bave se projektiranjem gradevina u vi-
sokogradnji i niskogradnji te izradom
detaljnih urbanistickih planova, a obav-
ljaju i strucni nadzor. Trenutacno imaju
ukupno 13 zaposlenih djelatnika.

U razgovoru s vet spomenutim mr. sc.
Nenadom Mikulandrom doznali smo
uglavnom sve osnovne podatke o pro-
jektu i gradiliStu. Radilo se o vrlo za-
htjevnom poslu, posebno zbog brojnih
instalacija za koje je doduse postojala
podloga, ali bilo je mnogo i zaboravlje-
nih, jos iz doba negdasnje JNA, a bilo
je teskoca i s prespajanjem priklju¢aka
kanalizacije na glavni kolektor. Najvei
je problem predstavljala Cinjenica da je
taj dio Zapadne obale, posebno istocni
i sredisnji dio, izloZen jakim valovima, a
to je rijeSeno hidraulickim i modelskim
ispitivanjima koja su uvjetovala pro-
jektantska rjeSenja. Problema je bilo i s
preseljenjem i prenamjenom benzinske
postaje /ne (koja je pretvorena u ben-
zinsku crpku samo za plovila), a bilo je
zahtjevno i prometno rjeSenje. Na sve-
mu su tome u razdoblju od Sest godi-
na u izradi projektne dokumentacije te
projektantskom i stru¢nom nadzoru
radile ¢ak 32 osobe, od sveuciliSnih pro-
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Prikaz faza izgradnje na geodetskoj podlozi

fesora do brojnih projektanata razlicitih
struka. Ukratko, sve je uspjesno rijeSe-
no, unatoc brojnim teSkocama.

Mr. sc. Mikulandra je posebno istaknuo
kako su tijekom projektiranja i gradenja
bili u kontaktu s autorima idejnog rje-
Senja, ali i da su u svim fazama projek-
tiranja sudjelovali predstavnici Konzer-
vatorskog odjela Ministarstva kulture
u Splitu. S uputama Konzervatorskog
odjela uskladeni su nacin i vrste oplo-
Cenja, hortikulturna rjeSenja, gabariti
gradevina na obali, ali i urbana oprema
i ostali sadrzaji, a osnovni su zahtjevi
konzervatora bili sacuvati nesmetan
pogled prema Sustipanu i dijelu sredis-
nje gradske jezgre. Uvjeren je da je sve
napravljeno na najbolji moguci nacin,
posebno u medusobnoj uskladenosti
Setnice, krajobraznog uredenja i smje-

Staja viSenamjenskih prizemnih grade-
vina. Cjelokupna je obnova stajala 85
milijuna kuna, Sto zapravo i nije mnogo,
tek nesto viSe od 250 eura po izgrade-
nom cetvornom metru. Na kraju je do-
dao, tek toliko da se zna, kako svi govore
da je to "Kerumova obala", a osobno je
s bivSim gradonacelnikom razgovarao
tek u tri navrata i nikad nije bilo nika-
kvih posebnih zahtjeva.

Sve je kako se cini napravljeno
na najbolji moguci nacin,
posebno u medusobnoj

uskladenosti Setnice,
krajobraznog uredenja i
smjestaja visenamjenskih
prizemnih gradevina

Detaljnije smo informacije dobili od
mlade projektantice Nikice BlaZevit,
dipl. ing. arh., koordinatorice projekta
iz tvrtke Nemico. Bila je zaduzena za
izradu i koordiniranje postupka izra-
de projektne dokumentacije, kontakte
s investitorom i autorima nagradenog
rjeSenja i ostalim projektantima, ali i
s voditeljima stru¢nog nadzora kao i s
voditeljima gradenja. U taj je posao bio
ukljuen i projektant Tonko Mladina,
dipl. ing. arh., ali i drugi djelatnici tvrtke.
Tvrtka Nemico, na Celu s glavnim projek-
tantom mr. sc. Nenadom Mikulandrom,
bila je nositelj cijelog postupka izrade
projektne dokumentacije, a izradila je
idejne, glavne izvedbene arhitektonske
projekte te projekt konstrukcije za Il
fazu (projektant Vlatko Milicevic, dipl.
ing. grad.). Projekte prometnih povrsina

?

e ,{3._ T

T v v e

Poprecni profil nove (gore) i dosadasnje Zapadne obale (dolje)
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Radovi na novom nasutom dijelu Zapadne obale

izradila je tvrtka Apertumd.o.o. iz Splita
(projektanti Mario Zeli¢, dipl. ing. prom.,
i Ante Martinis, dipl. ing grad.), a obalne
konstrukcije Maritima-ma d.o.o., tako-
der iz Splita (projektant Stjepan Petro-
vi¢, dipl. ing. grad.). | ostali su projektanti
bili iz Splita, pa je projekt vodovoda i ka-
nalizacije izradio Hidrodizajnd.o.o. (pro-
jektant Ivan Makjani¢, dipl. ing. grad.),
elektrotehnickih instalacija Gilan d.o.o.
(projektant Josip Giljanovic, dipl. ing. el.),
strojarskih instalacija (projektant Atiljo
Duplandig, dipl. ing. stroj.), krajobraznog
uredenja (projektant Damir Mijalkovic,
dipl. ing. agr.) i fizike zgrade (projektan-
tica Mila Pazin, dipl. ing. grad.) te elabo-
rat mjera zastite od pozara i zastite na
radu ZAST d.o.o. (projektant Ante Bezic,
dipl. ing. el.).

Projektiran je dio obale od uvale Baluni
u ACl marini do bivSeg hotela Amba-
sador u duzini obalne linije 623,28 m
u prosjecnoj Sirini od 45 m i s proSire-
njem za pomorsku benzinsku postaju.
Normalni se poprecni presjek sastoji
od Setnice uz hotele (osnovna Sirina 5
m), zelene razdjelne povrsine (0 — 4 m),
ugibalista uz servisni kolnik (3,5 m), jed-
nosmjernoga servisnog kolnika (3,5 m),
zelenoga razdjelnog otoka (1,5 m), dvo-
smjerne javne prometnice (65 m - 2 x
3,25 m), zelenog pojasa (2,5 m), bicikli-
sticke staze (2 m), parternog uredenja
platoa s pjeSackim povrsinama (osnov-
ne Sirine 13 m) i duZobalne Setnice na-
zvane "lungomare”.

Radovi su bili podijeljeni u tri faze. U
prvoj se gradila obalna konstrukcija s

Gradnja nove obalne linije

nasipom i pripadajucim instalacijama,
zapravo prosirenje obale od postojece
obalne linije u smjeru sjever-jug 25 m u
prosjeku (od 5 m na zapadu do 30 m na
isto¢nom dijelu). Na temelju posebnih
studija odredena je visina ruba obale
od 180 cm, u odnosu na srednju razinu
Jadrana izmjerenu 1875. na molu Sar-
torio u Trstu. Podmorski se dio obalnog
zida izvodio s armiranobetonskim pred-
gotovljenim elementima cije se dno
nakon postavljanja punilo betonom, a
nadmorska je konstrukcija izgradena
od betona. Vanjski se rub oblagao ka-
menim oplo¢nicima (dimenzija 80 x 40
cm), dok se Ceoni dio obale oblagao ka-
menom (debljine 10 cm).

Kameni nabacaj na krajnjem zapadnom dijelu

Povrsine iza obalnog zida formirane su
nasipavanjem, a ugradeni su i kanali za

svu potrebnu instalaciju. Materijal iz
iskopa nad morem odvoZen je na ko-
pneno odlagaliste, a materijal iskopan u
moru odvezen je klapetama na posebna
mjesta koja je odredila lucka kapetanije.
U drugoj su se fazi gradile javne pro-
metne i zelene povrSine od postojecih
gradevina do ruba biciklistickih staza ili
zelenila uz prometnicu, ali i rekonstruk-
cija postojece benzinske postaje. Du-
Zobalna prometnica je u GUP-u grada
Splita kategorizirana kao sabirna cesta
i dio je duze prometnice koja povezu-
je Mestrovicevo SetaliSte na zapadu
i Trumbicevu obalu na istoku, a spaja
obalu s marjanskim tunelom. Izgrade-
na su dva prometna traka te paralelno
s njom jednosmjerni servisni prometni
trak za prometno priklju¢enje susjednih
javnih gradevina jer nagradeni natje-
¢ajni rad predvida da se glavnina javnih
zgrada na Zapadnoj obali preuredi u
hotele.

Treta je faza obuhvacala parterno ure-
denje obale od biciklisticke staze do
obalne konstrukcije. Na zapadu je na
krajnjem dijelu prosjetna visina obalnog
zida 1,85 m, a u uvali Baluni smanjena
je na 1,4 m radi lakSeg uklapanja u po-
stojecu obalu preko rampe. Tu su pod
potpornim zidom smjeStene nabacene
kamene gromade i kaskadno stubiste.
Na istotnom je dijelu obale izgradena
prizemna gradevina s javnim zahodom i
ugostiteljskim sadrzajima. Slijedi trg koji
je namijenjen projekcijskim i zvu¢nim
instalacijama, a potom dio s bogatom
vegetacijom i klupama, dok je odredeni
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Pogled s mora na radove na Zapadnoj obali
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Prikaz nove obale na povezanim slikama

prekid u kontinuitetu Setnice benzinska
postaja. Zatim slijede joS dvije prizemne
gradevine s ugostiteljskim sadrzajima, s
tim Sto je u isto¢noj smjesten i turisticki
informativni centar. Tu je prostor Setnice
suzen cestovnim rotorom, ali je opleme-
njen Sljunéanom povrinom i klupama te
manjim bazenom, a jedna se Sljun¢ana
povrSina namijenjena djecjoj igri nalazi
i uz kranju prizemnu gradevinu. Obala
je opremljena klupama i autohtonom
vegetacijom koja se dijelom nalazi u ka-
menim posudama da bi se prevladala
razlika u visini gornje betonske Setnice
u razini prometnice i kamenoga obalnog
oploenja.

Ukupna je povrSina prve i trece faze
gradnje, koja ujedno pripada pomorskom
dobru, 11.701 m?, a druge 16.761 m2.
Kao predstavnice investitora u pro-
jekt su bile uklju¢ene savjetnica gra-
donacelnika za wurbanizam Marija

Mladineo, dipl. ing. prom., i Branka Mi-
mica, dipl. ing. arh. Investitor prve dvi-
je faze izgradnje bio je Grad Split, a za
trecu je fazu utemeljena posebna tvrt-
ka Splitska obala d.o.o. koja je dobila i
koncesiju od 20 godina na pomorskom
dobru radi uredenja Zapadne oba-
le, gradnje i iskoriStavanja postojecih
ugostiteljskih sadrzaja sa "Stekatima"
te uredenja obalne Setnice. Sudionik u
gradnji kao investitor bio je direktor Alex
Kvarantan, mag. ing. pomor. prom. Po-
Cetak je radova prve i druge faze bio 13.
lipnja 2011., a u kolovozu 2012. zapo-
Cela je treca faza koja je zakljucena tek
neposredno prije svetanog otvorenja
25. travnja 2013. Radove prve i druge
faze obavljali su Konstruktor-inZenje-
ring d.d. (glavni inzenjer gradilista Zo-
ran Sarcevi¢, dipl. ing. grad.) kao vodeci
partner i Pomgrad inZenjering d.o.o. koji
je u sastavu Strabaga (inZenjer gradili-

Sta Ante Milici¢, dipl. ing. grad.), s tim da
je Pomgrad obavio znatno vise poslova
nego Sto je bilo ugovoreno. Radove je
trece faze izvodila tvrtka Zagorje-Teh-
nobeton d.d. (inZenjer gradiliSta Mario
Romanjek, ing. grad.). Voditelj je nad-
zorne sluzbe za prvu i drugu fazu bio
Nino Sikli¢, dipl. ing. grad. iz Instituta
IGH — PC Split, a za trecu fazu Petar
Simici¢, dipl. ing. grad. iz turtke Kozina
projektid.o.o. iz Splita.

Zapadna je obala izlozena
jakom utjecaju valova, a
od obalne je crte nastajala
refleksija koja je znatno utjecala
na druge dijelove gradske luke

Razgovaralismoi s inzenjerom Stjepa-
nom Petrovicem, projektantom obalne
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Detalj uredenja Zapadne obale

konstrukcije, inace najslozenijih rado-
va kada se gradi ili rekonstruira neka
obala. Razgovarali smo u sjedistu nje-
gove tvrtke Maritima-ma u Splity, a
nazocan je bio i suradnik projektanta
Tin Tolo, mag. ing. aedif. Inace je ing.
Petrovic svojedobno stasao u neg-
dasnjem Pomgradu i pripada nasim
najcjenjenijim stru¢njacima za obalne
konstrukcije i pomorske gradnje. Od-
mah je rekao kako je Zapadna obala
izlozena jakom utjecaju valova, a od
obalne je crte nastajala refleksija koja
je znatno utjecala na druge dijelove
gradske luke. Refleksiju je za takav tip
obale teSko to¢no ustanoviti, a i ma-
tematic¢ko je modeliranje neprovedivo
zbog mnogih nepoznatih parametara.
Stoga je bez odgovarajucega fizikalnog
modela za izbor konstrukcije posluzila
studija /nstituta IGH koja se odnosi na
visinu, ucestalost i rasprostiranje va-
lova u luci. S tim u vezi prihvaceno je
vec prije odredeno rjeSenje tipova oba-
le koje je i doradeno radi smanjivanja
refleksije.

Pogled na splitsku Rivu ispred jedne ugostiteljske gradevine

= =]

Poprecni presjek dvokomorne obale s gazom
od55m

50

Cijela je obala podijeljena u pet sek-
cija. Na istoc¢noj je strani u duzini
od 1643 m odreden gaz od 55 m, a
konstrukcija se radi od dvokomornih
elemenata, od kojih je prva prazna, a
straznja ispunjena odabranim kame-
nim nabacajem (1000 — 1500 kg), dok
je s prednje strane betonska ploca s
50 posto Supljing, a sredisnja ih ima
nesto manje. Slicno se radilo i na sre-
diSnjem dijelu dugom 290,69 m, gdje
je gaz 4,25 m, samo su komore i plo-

Ce neSto manjih dimenzija. Tredi je tip
obale na zapadnom dijelu u duzini od
109,2 m, gdje je gaz najmanji— 2,75 m.
Sastoji se od jedne komore s kamenim
nabacajem i prednjom plo¢om joS ma-
njih dimenzija s dva otvora. Posebna
je konstrukcija primijenjena na dijelu
obale s benzinskom crpkom u duzini
od 55,09 m i s gazom od 5,5 m, gdje je
zbog tehnoloskih zahtjeva pri isporuci
goriva primijenjena slozena konstruk-
cija temeljena na pilotima, a trebalo
je zasijecati i postojeci obalni zid. Ima
jos jedna posebna konstrukcija, a rije¢
je o posebnom gatu (tlocrtnih dimen-
zija 15,35 x 3,5 m) na zapadnom dijelu
luke, gdje je primijenjena konstrukcija
zagazod 2,75 m.

Na liniji ugradnje obalne konstrukcije
ispitivanjima je ustanovljeno da je mor-
sko dno pokriveno slojem mulja i dru-
gih naslaga (debljine 0,4 x 1,4 m) koji je
potrebno ukloniti i okvirne konstrukcije
komora temeljiti na fliSu ili vapnencu.
Prije postavljanja predgotovljenih ele-
menata trebalo je napraviti betonsku
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Presjek obale na pilotima na dijelu s benzinskom crpkom

podlogu. Potom su se postavljali pred-
gotovljeni elementi i plo¢e koje su se
privremeno pri¢vrscivale. Slijedilo je be-
toniranje dna i izrada kamene prizme, a
kad bi sve to bilo zavrSeno pristupalo se
gradnji nadmorske konstrukcije koja se
uglavnom izvodila izravnim betonira-
njem. Da bi se ubrzali radovi, zapocelo
se s nasipavanjem do pune visine jer
je nasuti plato posluzio da se za iskop
i montazu elemenata moze upotrijebiti
kopnena dizalica koja je znatno jeftini-
ja od plovne. Osim toga, bilo je moguce

cjelokupno betoniranje i pod morem i
na kopnu obaviti pumpom za dopremu
betona.

Cijela je obala prema planskim doku-
mentima zamisljena kao gradska riva
bez gospodarske namjene, osim dijela
kod benzinske crpke. Ipak postavljene
su bitve i odbojnici koji su zasad uglav-
nom samo ukras, a posluzit ¢e dode li do
promjene planske dokumentacije, dakle
izmjena u Zupanijskom planu koje bi
omogudile privezivanje brodica uz obalu.
Zanimljivo druzenje s ing. Stjepa-

Pogled iz zraka na novu Zapadnu obalu

nom Petrovicem zakljucili smo sazna-
njem da se u splitskoj luci uskoro po-
Cinju s graditi vanjski vezovi na luko-
branu gradske luke, a u projektiranju uz
Institut IGH sudjeluju Kozina projekti i
Maritima-ma.

Umjesto zakljucka

Nismo dakako posjetili gradiliSte kao
Sto inace piSemo u nasim ¢lancima, a to
nismo ni mogli jer je ono odavno zatvo-
reno. Posjetili smo medutim Zapadnu

Prednja strana bivSeg hotela Ambasadorsnimljena s nove Zapadne bale

Ugostiteljski sadrzaj na novoj Zapadnoj obali
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Pogled na Zapadnu obalu sa Sustipana

obalu i bili iznenadeni njezinom ljepo-
tom i prostranoscu.

Split je na dodiru marjanske
park-sume i mora dobio
reprezentativan prostor s
prekrasnim pogledom na grad
i okolne otoke, a pjesacka ce se
Setnica spojiti s Matejuskom

Split je, bez obzira na sve okolnosti, na
dodiru marjanske park-Sume i mora
dobio jedan reprezentativan prostor s
prekrasnim pogledom na grad i okolne
otoke. Zapadna bi obala uskoro treba-
la dobiti i svoj logi¢an nastavak i spoj s
MatejusSkom jer e se graditi i pjeSacka
Setnica ispred bivseg hotela Ambasa-

dor, pa Ce splitska obala u cijeloj svojoj
duzini biti dostupna pjeSacima. Neki
Cak tvrde da ce — kad se jednom otvori
hotel Marjan, Banovina preuredi u ho-
tel, izgradi stambeno-garazni kompleks
Drazanac i kona¢no zavrsi obnovljeni
hotel Ambasador- to biti najljepsi obal-
ni prostor na cijelom Mediteranu.

No Cini se da €e joS dugo vremena prodi
dok sve to bude zavrdeno i izgradeno.
Poduzetnik Zeljko Kerum u obnovu je
hotela Marjan uloZio toliko da je dospio
u poslovne teskoce, pa iako je osigurao
da hotel ude u svjetski poznati Hiltonov
lanac, zasad bezuspjesno traga za kup-
cima koji bi bili spremni uloziti u nasta-
vak adaptacije. Vlasnici hotela Ambasa-
dorkonacno su rijesili imovinskopravne
zavrzlame, ali iako imaju dozvole nikako
da zapocnu radove, barem s ruSenjem

postojece zgrade. Navodno tragaju za
partnerima suinvestitorima, a tvrde da
imaju zainteresiranih iz Turske, Francu-
ske, Njemacke, Austrije, SAD, Ujedinje-
nih Arapskih Emirata i sl.

Moze se vjerovati da e se sve to ipak
nekako rijeSiti, ponajprije zbog grada
Splita koji u posljednje vrijeme biljeZi
najvedi porast turista na Sredozemlju.
Treba se nadati da e u buduce rado-
ve na Sirem podru¢ju Zapadne obale,
ponajprije u preuredenje postojecih i
gradnju novih zgrada na obalnoj liniji,
biti uklju€eni i nagradeni autori urbani-
sticko-arhitektonskog uredenja, Sto im
je uostalom i osigurano pobjedom na
natjecaju.

Slike i crtezi:
arhive investitora, projektanata i B. N.
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