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REKONSTRUKCIJA DIJELA RADNICKE CESTE U ZAGREBU
Jedan od najvaznijih
infrastrukturnih zahvata

Bila su uglavnom predvidena po dva prometna traka u svakom
kolniku, ali se od toga odustalo pa ce Radnicka imati Sirinu
koridora od 57,5 m i po tri vozna traka u svakom smjeru

Uvodna napomena

U isto¢nom dijelu Zagreba postupno na-
staje Siroka i prostrana ulica koja ce biti
glavna prometna poveznica istotnoga
dijela Zagreba s ostalim dijelovima Hr-
vatske, ali i glavni prometni spoj s novom
zratnom lukom koja se upravo pocinje
graditi. Bit ¢e to novo prometno spaja-
nje sjevernog i juznog dijela Zagreba koje
izravno ovisi i o mostovima preko rijeke
Save i kojih u Zagrebu sasvim sigurno
nema dovoljno. Postoje zapravo dvije
takve veze (Savska cesta i Avenija Ma-
rina DrZica) i nekoliko posrednih koje se
spajaju na tzv. Most slobode. Stoga ce
nova suvremena prometnica izmedu za-
grebactkog sjevera i juga mnogo znaciti za
ukupno prometno povezivanje grada Za-
greba, ali s obzirom na koli¢inu prometa
i na ukupno prometno povezivanje cijele
Hrvatske jer dosadasnja zakréenost uz-
duzne i poprecne prometne veze Zagreba
stvara veliko prometno ogranicenje.

Nova Ce suvremena prometnica
mnogo znaciti za prometno
povezivanje grada Zagreba,

ali i cijelu Hrvatsku za koju su
zakrCene zagrebacke veze veliko
prometno ogranicenje

Nastanak i razvoj Radnicke ceste

Nastanak Radnicke ceste u Zagrebu
povezan je sa sustavnom gradnjom ka-
nalizacijske mreZe koja se zapocela gra-
diti 1892., a Radnitka cesta je zapravo

nastala gradnjom Glavnoga odvodnog
kanala (GOK-a) koji se gradio od 1928.
do 1930. GOK zapocinje ispod Zeljeznic-
ke pruge i na poCetku danasnje Avenije
Marina Drzica, gdje prihvaca i vode regu-
liranog i natkrivenog potoka Medvescak.
U pocetku je bio planiran do sela Zitnjak
da bi jos tijekom gradnje bio produzen do
utoka u Savu pokraj lvanje Reke. Prateci
tok GOK-a Radnicka se cesta protezala
gotovo pravolinijski prema jugoistokuy,
da bi se potom spojila s Heinzelovom
ulicom i izvan ondasnjega gradskog pro-
stora napustila trasu GOK-a (koji je na
tom prostoru dugo bio otvoreni kanal)
te nastavila postojeim smjerom prema
Petrusevcu, odnosno danasnjem Domo-
vinskom mostu.

Radnicka je u pocetku (od Drziceve do
Vukovarske odnosno na predjelu Za-

vrtnice i tzv. Stare PeScenice) relativno
slabije prometna ulica, ali i okosnica
novoga poslovnog sredista koji nastaje
u trokutu Sto ga omeduje Ulica grada
Vukovara, Drzieva avenija i Radnicka
cesta. Ulica grada Vukovara u cijelosti
sijee Radnicku cestu tako da joj je na-
stavak do Heinzelove ulice gotovo ne-
prepoznatljiv iako je temeljito obnovljen
2012. Tek spojem s Heinzelovom ulicom
Radnicka cesta preuzima njezinu dosa-
dasdnju trasu i proteZe se gotovo pravo-
linijski u smjeru sjeverozapad i jugoi-
stok prema Savi i gradskoj obilaznici.

Klju€an je dogadaj za razvitak Radnicke
ceste u suvremenu gradsku prometni-
cu bila gradnja Centralnog uredaja za
pro¢is¢avanje otpadnih voda Zagreba
(CUPOVZ-a). 0dmah se znalo da ce tre-
bati pronaci nacin kako otpadne vode iz
Novog Zagreba, odnosno desne obale
Save usmijeriti na lijevu jer je vec prije
odluceno da lokacija CUPOVZ-a bude
na lijevoj obali, u predjelu Zitnjak-istok.
Na smjeStaj uredaja utjecala je dakako
i ¢injenica da se na desnoj obali rijeke

Dio Radnicke ceste od Slavonske avenije do Save s naznacenim dijelom koja se sada izvodi
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nalaze i glavna gradska vodocrpilista.
Cijevi s otpadnom vodom mogu rije-
ku velicine Save sa Sirokim plavistem
svladati na nekoliko nacina — ispod ri-
jeCnog korita, vodenjem po dnu rijeke
ili presvodenjem rijeke i okolnih nasipa.
Tunelska inacica zbog skupoce uopce
nije razmatrana, a presvodenje je zbog
estetskih razloga i blizine grada takoder
odmah odbaceno. Preostalo je vodenje
cijevi popre¢no preko korita rijeke, vje-
rojatno na najuzemu i najprikladnijemu
mjestu.

No tada se u Hrvatskim vodama, u dijelu
koji je vodio pripremne radove za grad-
nju CUPOVZ-3, tada jednog od najvecih
infrastrukturnih zahvata u ovom dijelu
Europe, javila ideja da se otpadne vode
s jedne na drugu obalu provedu kroz
most koji bi se izgradio na kraju Radnic-
ke ceste. ZakljuCeno je da se neznatnim
povecanjem troSkova moze vrlo doj-
mljivo i u¢inkovito rijesiti jedan tehnicki
problem, a da istodobno Zagreb dobije
jedan suvremeni most preko Save koji
mu ionako nedostaje. Zacetnik i najveci
zagovornik bio je pokojni mr. sc. lvan Vi-
Si€, jedan od glavnih promicatelja grad-
nje CUPOVZ-a. Cak mu je i nadjenuo i
ime Domovinski most, vjerujuci kako
to moze na neki nacin umanjiti moguce
prigovore. To se medutim nije dogodilo
i njegovu su gradnju pratila brojna os-
poravanja, kao uostalom i CUPOVZ-3a, a
glavni je prigovor bio u tome da se gradi
prometno bezvrijedan most koji zapra-
vo nista ne spaja.

Za projektno je rjeSenje mosta bio ras-
pisan natjecaj krajem 1997. na koji je
pristiglo sedam idejnih rjeSenja. Na-
tjecaj je zakljucen u ozujku 1998., a kao
najbolje odabrano je rjeSenje prednape-
toga betonskog mosta s poluovjeSenim
rasponskim sklopom (engl. extradosed
structure) nad glavnim otvorom preko
Save, a projektantice su bile Rajka Ve-
verka, dipl. ing. grad. i mr. sc. Martina
Bali¢ iz ondasnjeg Hrvatskog instituta
za mostove i konstrukcije (HIMK-a). Di-
menzije su novog mosta 860 x 34 m s
viSe raspona (48 m+6x 60 M+ 72 m +
120 m+ 72 m + 2 x 60 m + 48 m). Sre-
disnji je dio ovjeSen o dva para pilona
visine 16,5 m.

Domovinski most preko rijeke Save u Zagrebu

Domovinski se most gradio od
2002. do 2007., ali je za njegovu
potpunu prometnu funkciju
trebalo temeljito rekonstruirati
Radnicku cestu

Most se gradio pet godina, od 2002. do
2007., a izvodac je bila nekad ugledna
zagrebacka tvrtka /ndustogradnja d.d.
Ukupna je cijena iznosila priblizno 300
milijuna kuna, a svecano je otvaranje u
nekoliko navrata otkazivano, navodno
zbog neuskladene visine mosta i pri-
stupnih cesta. No za potpunu promet-
nu funkciju novoga zagrebatkog mosta
trebalo je temeljito rekonstruirati usku
Radnicku cestu s dva kolnika.

Idejni projekt rekonstrukcije
Radnicke ceste

Idejni je projekt rekonstrukcije Radnicke
ceste od Slavonske avenije do Domo-
vinskog mosta izraden u /nZenjerskom
projektnom zavodu (IPZ-u d.d.) u Za-
grebu jos 2003., a glavni je projektant
bio Dragutin Spoljar, dipl. ing. grad., da-
kle u doba kad se Domovinski most tek
poceo graditi. Projekt je nosio naslov /n-
frastrukturna gradevina Radnicke ceste,

a osim Domovinskog mosta obuhvacao
je i dio ceste s druge strane, tocnije, od
odredene stacionaze krizanja s Veli-
kogorickom ulicom do ispred raskrizja
Ulice PetruSevec | odnosno raskrizja s
buduéom Culine¢kom cestom.

U tehnickom opisu stoji da je Radnicka
cesta prema planskim dokumentima
jedna od prometno razvojnih osovina
grada Zagreba, a predvideno je da ce
ozivljavanju njezina velikoga urbanog
potencijala posebno pridonijeti vec
izgradeni Domovinski most i prijelaz
na desnu obalu Save te povezivanje
s gradskom obilaznicom. Bila je tada
uocljiva i postupna preobrazba negdas-
njih industrijskih pogona s obje strane
prometnice u raznovrsne poslovne pro-
store. Medutim, postojeca je gospodar-
ska kriza ubrzala propadanje mnogih
poslovnih sadrzaja, ¢emu je vjerojatno
pridonijela i ¢injenica da je Radnicka ce-
sta neprimjerenim poprecnim profilom i
niveletom bila ograni¢avajuci ¢imbenik
brzega razvoja okolnog prostora. Stoga
se pretpostavlja da ce brze preuredenje
prostora omoguciti kvalitetno ukljudi-
vanje Radnicke ceste u prometni sustav
grada. Ipak danas cijeli prostor djeluje
dosta zapusteno, ¢ak i derutno, poseb-
no u odnosu na suvremeno uredene i
opremljene prostore uz ostale promet-
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Radnicka cesta u Zagrebu prije rekonstrukcije (prilaz vijaduktu preko Zeljeznicke pruge)

nice na ulazu u grad i izlasku iz grada.
No kada jednom Radnitka cesta bude
glavni jugoistocni ulaz u grad i izlaz iz
grada te glavna veza s novom zratnom
lukom, sve Ce se to vjerojatno vrlo brzo
promijeniti, ako vrijeme brojnih poslov-
no-trgovackih sadrzaja nije nepovratno
proslo.

U buducnosti ce, prema GUP-u, Rad-
nicka cesta imati odvojene kolnike s
dvokolosijecnom tramvajskom prugom
u srediSnjem razdjelnom pojasu iako
se ponegdje spominje i moguénost
lake gradske Zeljeznice No stajaliSte
je ZET-a bilo da u ovom dijelu razrade
projektne dokumentacije nije potrebno
predvidati nikakve posebne elemente
tramvajske pruge, veC samo osigurati

koridor tlocrtno i visinski. Ujedno su za
javni prijevoz putnika predvidena auto-
busna ugibaliSta i peroni.

Inace se prema idejnom projektu poce-
tak Radnicke ceste poklapa sa stacio-
nazom 0+114,71 km u Glavnom projektu
rekonstruirane infrastrukturne grade-
vine na raskrizju Radnicka — Slavonska
koji je u IPZ-u izraden sredinom 2001.
Kraj je trase na stacionazi 3+811,058
km gdje se rekonstruirana Radnicka
spaja na Domovinski most.

Kako je Radnitka cesta predvidena kao
glavna gradska prometnica, odnosno
prometnica visoke kategorije, bila je od
pocetka predvidana Sirina koridora od
57,5 m, a bila su ipak mjestimice predvi-
dena i po dva prometna traka u svakom

kolniku, svaki Sirok 7 m. Zapravo bila su
predvidena po dva prometna traka u
svakom smjeru, namijenjena prometu
motornih vozila svih vrsta, medusobno
odvojena srednjim razdjelnim pojasom
od 15 m. No od toga se odustalo vet
pri izvedbi prve faze Radnicke ceste (od
Slavonske avenije do Kanalskog puta)
pa Ce ta vazna prometnica u cijeloj svo-
joj duljini od 3,811 km imati po tri vozna
traka u svakom smjeru.

Idejnim rjeSenjem te vazne gradske
prometnice obuhvacena su i sva ra-
skrizja s popre¢nim ulicama (Velikogo-
ricka, Pokupska, Kanalski put, Kozari
put, Mi¢evecka i Crnkovetka ulica te Zit-
njacka cesta i prilazna cesta za Kemo-
boju, ali i za sve kolne ulaze u postojece
turtke s obje strane Radnicke ceste. U
popre¢nom presjeku Radnicka je cesta
prometnica s dva odvojena kolnika, sre-
disnji zelenim pojasom rezerviranim za
tramvajsku prugu, ali i s nogostupima i
biciklistickim stazama sa svake strane
koji su takoder odvojeni od kolnika ze-
lenim pojasevima i drvoredom. Ukupna
je Sirina nogostupa i biciklisticke staze
4,5 m, od Cega na biciklisticku stazu ot-
pada 2 m. Nogostupi i biciklisticke staze
su mjestimice denivelirani u odnosu na
niveletu kolnika kako bi se uzeli u obzir
rubni uvjeti postojece gradnje, smanji-
vanje ukupnih zemljanih usjeka i nasipa
te izbjegavanje visokih potpornih zido-
va na rubnim dijelovima gradevne Ce-
stice. Inace je sredisnji zeleni pojas na
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Prikaz dijela nove Radnicke ceste i horizontalnom prometnom signalzacijom (iz idejnog projekta)

raskrizjima suzen sa 15 na 12 metara
radi izvedbe traka za lijevo skretanje.
Trasa je glavne osi polozena u Cetiri
pravca s neznatnim medulomovima.
Niveleta je pretezno u horizontali s ma-
lim nagibima, a izuzeci su dio oko Ve-
likogoricke ceste (nagib -1,4 % i radijus
vertikalnog zaobljenja R = 5000 m) te
prijelaz Radnicke ceste preko zZeljeznic-
ke pruge (s nagibima 3 % i -3 % te radiju-
sima od R = 3500 m). Inace su na mjestu
prijelaza Zeljeznitke pruge predvidena
Cak tri nadvoznjaka s rampama — po je-
dan za svaki kolnik i srednji za buducu
tramvajsku prugu.

0d postojecih komunalnih instalacija
koje se zadrzavaju valja istaknuti vodo-
vod koji se proteze duz cijele trase na
jugozapadnoj strani, a dijelom se zadr-
Zavaju kanalizacija te telefonske i elek-
trotehnicke instalacije. Ondasnje otvo-
reno korito GOK-a ukida se na dionici
izmedu Slavonske avenije i Kanalskog
puta, a predvidena je i izvedba nove tra-
se zatvorenog korita GOK-a koji prolazi
sredinom zelenog pojasa buduce Rad-
nicke ceste. Ipak izvedba zatvorenog
GOK-a nije bila uklju¢ena u projekt re-
konstrukcije i dogradnje Radnicke ceste
vec je bila sastavnim dijelom projekta
CupPovz.

Kolnicka je konstrukcija dimenzionirana
za tesko prometno opterecenje, a od-
vodnja oborinskih voda s kolnika rijese-
na je standardnim slivnicima s ravnom
reSetkom i taloZnicom.

Glavni je projekt odvodnje Radnicke
ceste od Slavonske avenije do Domo-
vinskog mosta izradila tvrtka /PZ d.o.o.
Trasa je podijeljena u tri etape, od ko-
jih prva ide od pocetka do krizanja s
Kozari putom odnosno Blizneckom
ulicom (1+317,89 km), drugu Cini potez
(1+145,71 km) do nadomak nadvoznja-

- AR

ka preko Zeljeznitke pruge (2+854,583
km), a trecu potez (2+725,83 km) do kri-
anja s Culine¢kom ulicom i Ulicom Pe-
truSevec (3+811,058 km). U zoni je obu-
hvata izveden kolektor (180/180 cm) s
jugozapadne strane od Micevectke ulice
do Zeljeznicke pruge koji potom prelazi
na sjeveroisto€nu stranu i prolazi is-
pod pruge (300/170 cm), a od njega se
s juzne strane odvaja poseban kolektor
(200/160 cm). Na kolektor iz Mic¢evecke
ulice prikljuuje se poseban kolektor
(180/140 cm) i kanal iz Crnkovetke ulice
(50/75 cm). Novim se projektnim rje-
Senjem kanala za odvodnju, osim obo-
rinske odvodnje, predvida i prihvat svih
voda s gravitirajuceg podrucja Radnicke
ceste odnosno podrucja Savica - Sanci.
Za potrebe uli¢ne odvodnje izvest ce se
posebni uli¢ni kanali i spojiti s postoje-
¢im kanalima, a uli¢na ce kanalska mre-
Za imati u svakom prometnom smjeru
po jedan kanal uz planiranu tramvaj-
sku prugu. Ti ¢e kanali prihvacati vodu
iz postojecih kanala koji se presijecaju
gradnjom nove Radnitke ceste. Kucne
se prikljucke ne planira rekonstruirati,
ali je sasvim moguce da tijekom rekon-
strukcije dode do oStecenja pojedinih
priklju¢aka koje potom treba sanirati.

Prema Generalnom urbanistickom pla-
nu grada Zagreba, na buducu se Rad-
nicku cestu trebaju prikljuciti posebna
ulica koja ce spajati Koledov¢inu s Va-
tikanskom ulicom (Siroka najmanje 40
m), Crnkovecka ulica (Siroka najmanje
18 m) i ZitnjaEka cesta (Siroka najma-
nje 26 m). | prije poCetka rekonstrukcije
Radnicka cesta je bila jedna od osnov-
nih prometnica isto¢nog dijela grada,
odnosno uz Ulicu grada Gospica i Ko-
ledovtinu glavni prilaz velikoj radnoj
zoni u Zitnjaku. Po njoj je tekao pojacan
individualni promet razliCite vrste vozi-

la te javni autobusni putnicki prijevoz
s prometom pjeSaka i biciklista. Sve se
to odvijalo na dvosmjernom kolniku od
priblizno 7 m, bez rijeSene povrsinske
odvodnje i bez plocnika, s loSe rijeSenim
krizanjima i priklju€cima za okolne rad-
ne prostore te neodgovarajutom jav-
nom rasvjetom.

Dosadasnji radovi na rekonstrukciji
i dogradnji

Osnovne nam je informacije s projek-
tnom dokumentacijom i fotografijama
o cjelokupnoj infrastrukturnoj gradevi-
ni Radnicke ceste od Slavonske avenije
do Domovinskog mosta, kao i o etapi
koja se sada gradi, pruzio Jurica Rosan-
di¢, dipl. ing. prom., stru¢ni savjetnik u
Gradskom uredu za prostorno urede-
nje, izgradnju, graditeljstvo, komunalne
poslove i promet koji radi u Sektoru za
ceste, odnosno u Odjelu za pripremu
dokumentacije, izgradnju i rekonstruk-
ciju cesta i objekata javnoga gradskog
prometa. Cijela je Radnitka cesta po-
dijeljena u cCetiri odnosno pet etapa.
Nakon Sto je temeljito i u viSe razina
rekonstruirano krizanje Slavonske ave-
nije i Radnicke ceste (radovi su zavrseni
2005.), pristupilo se gradnji prve etape
od Slavonske avenije do Kanalskog puta,
dugoj 1534 m, koja je zavrSena 2007.
godine. Uslijedio je odredeni zastoj koji
je vjerojatno bio uvjetovan krizom i ra-
dovi su na drugoj etapi od Koledovcine
do Zeljeznicke pruge Velika Gorica — Se-
svete (dugoj priblizno 1540 m) zapoceli
25. travnja 2013. i trebali bi trajati deset
mjeseci. Ulica Koledovcina stari je topo-
nim toga podrucja i nedavno je zamije-
nio dio negdasnjega Kanalskog puta u
nastavku Ulice grada Gospica. Valja reci
da je Koledovtina bila Suma u sastavu
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Pocetak radova na drugoj etapi Radnicke ceste (svibanj 2013.)

naselja Donja Lomnica i nekad se, bas
kao i Zitnjak i Petrusevec, nalazila na
desnoj obali Save. Kako je rijeka Sava
u tom dijelu Cesto mijenjala tok, tako
su i Koledovtina i Zitnjak postali dije-
lom Sirega gradskog podrucja Zagreba.
Nije poznato kada se to toc¢no dogodilo,
vjerojatno nakon neke vece poplave, ali
pouzdano to nije bilo prije 1764. kada
je Sabor zbog dotrajalosti zabranio se-
svetskom velikaSu Petru Sermageu
uporabu skele na Koledovcini.

Posebna su etapa
rekonstrukcije i dogradnje
Radnicke ceste tri nadvoznjaka
s pristupnim rampama preko
zeljeznicke pruge u ukupnoj
duzini od priblizno 500 m

!
A

TreCu etapu temeljite rekonstrukcije
i dogradnje Radnitke ceste Cine nad-
voznjaci s pristupnim rampama preko
Zeljeznicke pruge u ukupnoj duljini od
priblizno 500 m, a predvideno vrijeme
za njihovu gradnju iznosi otprilike godi-
nu dana. Cetvrta je etapa od Zeljeznitke
pruge do raskrizja s Culineckom duga
gotovo 600 m, a obuhvaca gradnju pro-
metnice s cjelokupnom infrastruktu-
rom i trajat ce priblizno deset mjeseci.
Posebna je etapa, nazovimo je uvjetno
peta, krizanje Radnicke ceste — Culinetke
ceste i Ulice PetruSevec |, ukupne duljine
250 m, a obuhvaca temeljitu rekonstruk-
ciju s gradnjom pjeSackih pothodnika,
dizalima za invalide i gradnju spoja s
Domovinskim mostom, a predvideno je
vrijeme gradnje od deset mjeseci.

InZenjer Rosandit nas je izvijestio da
su na cijeloj trasi uspjesno rijeSeni svi

gl

Polaganje kanalizacijskih cijevi (srpanj 2013.)

imovinsko-pravni odnosi. Glavni je pro-
jekt etape koja se sada gradi izradio /PZ
d.d. iz Zagreba, a glavni je projektant
Ninoslav Shejbal, dipl. ing. grad., jer je u
meduvremenu inZenjer Dragutin §po—
ljar otiSao u mirovinu. Stoga investitor
najcesce u vezi s projektnom dokumen-
tacijom suraduje s lvanom Kovacicem,
dipl. ing. grad., koji ima najbolji uvid jer
je prije i sada bio zamjenik glavnog pro-
jektanta.

Osim projekta cestovne prometnice,
izraden je i cijeli niz drugih povezanih
projekata. Vet smo spominjali projekt
odvodnje koji je izradili /PZ d.o0.0.,a pro-
jekt prilagodbe tramvajske pruge u zoni
raskrizja s Ulicom Koledovcinaizradilo je
Vendiko d.o.o. iz Zagreba, dok je Projekt
prilagodbe kontaktne i kabelske tram-
vajske mreze u zoni raskrizja s Ulicom
Koledovtina izradio VPS — inZenjering
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Preusmjeravanje prometa s Radnicke ceste (kolovoz 2013.)

Pocetak radova na novom kolniku (srpanj 2013.)
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Radovi u trupu buduce suvremene prometnice

d.o.o. iz Zagreba (ReSad Svraka, dipl.
ing. el.). Projekt je paravodnih instalaci-
jaizradio Masinoprojekt d.o.o. iz Zagre-
ba (Jadranko Sinkovic, dipl. ing. stroj.), a
ista je tvrtka izradila i projekt produkto-
voda (ukapljenog naftnog plina, smjese
propana i butana). Telegra d.o.o. iz Sv.
Nedelje izradila je projekt rekonstrukci-
je postojece i gradnje nove DTK mreze,
Aking d.o.0. iz Zagreba projekt privre-
mene regulacije prometa (Alojz Kokolek,
dipl. ing. grad.), IPZ-Spleprojekt d.o.o. iz
Zagreba projekt javne rasvjete (Antun
Veceric, ing. el.), krajobraznog uredenja
Ljerka Pavic, dipl. ing., dok je projekt se-
maforizacije izradio /PZ.

GradiliSte pratii jaka nadzorna sluzba, a
glavni je nadzorni inzenjer Davor Plen-
kovi¢, dipl. ing. grad. iz Eko-plana d.o.o.
Iz Eko-plana u nadzoru su jo$ Silvija
MadzZarac, dipl. ing. grad. i Maja Janjis,
dipl. ing. grad., dok geodetski nadzor
obavlja Geodetika d.o.o. (Srecko Coka-
ri¢, dipl. ing. geod.), elektroinstalaterski
nadzor Laureus projekt d.o.o. (Miroslav
Peh, dipl. ing. el.) i nadzor strojarskih
instalacija MHM-projekt (Dubravko
Vlahovi¢, dipl. ing. stroj), svi iz Zagreba.
Nadzor premjestanja tramvajske pruge
obavlja Gradevinski fakultet Sveudilista
u Zagrebu (prof. dr. sc. Stjepan Lakusic i
Ivo Haladin, dipl. ing. grad.).

Svi su izvodadi iz Zagreba, a glavni je
izvodac Switelsky B.m.b.H. — Podruzni-
ca Zagreb koji izvodi cestovnu promet-
nicu. Od ostalih valja spomenuti izvo-
daca kanalizacije GIP Pionir, izvodaca

Betoniranje jednoga revizijskoga kanalizacijskog okna

tramvajske pruge Georad d.o.o., pa-
rovoda i produktovoda Vodotehnika
d.o.o., javne rasvjete Montel d.o.o0., a
signalizacije tvrtku Signalizacija d.o.o.
U gradiliSte su takoder uklju¢ena broj-
na nadlezna poduzeca i sluzbe, poput
HEP Toplinarstva, Vodoopskrbe i od-
vodnje, Inad.d., ZET-a i Gradske plinare
Zagreb.

Druzenje s inZzenjerom Juricom Rosan-
dicem zakljucili smo informacijama
kako je glavni problem na gradiliStu Sto
se radovi obavljaju pod punih promet-
nim opterecenjem pa su bili prisiljeni
promet preusmijeriti okolnim ulicama.
Moguca su i odredena iznenadenja s
instalacijama kojih nema ni u kakvim
podlogama kao Sto je to bio slu¢aj u pr-
voj etapi. Procijenjena je vrijednost svih
radova druge etape 75 milijuna kuna.

Revizijsko okno u trupu buduce prometnice

Posjet gradilistu

Posjet smo gradiliStu zapoceli su-
djelovanjem u zajednitkom koordi-
nacijskom sastanku svih sudionika u
gradenju koji je vodio mr. sc. Porde
Pavlica, voditelj projekta i savjetnih
gradonacelnika. Naime Grad Zagreb
odnosno Gradski ured za prostorno
uredenje, izgradnju grada, graditelj-
stvo, komunalne poslove i promet
odlutio se da sa svim izvodacima za-
klju¢i posebne ugovore umjesto da
ugovor zaklju¢i samo s glavnim izvo-
dacem. Ipak je unaprijed odluceno da
izvodaC cestovne prometnice bude
glavni izvodac. Veliki se investitori
Cesto odlucuju na takav korak jer je
ustanovljeno da im je to jeftinije, ali
to od stru¢nih sluzbi investitora trazi
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Pogled na gradiliste na krizanju Radnicke i Koledovcine

znatno veci angazman i stalnu medu-
sobnu koordinaciju radova svih sudi-
onika. Na sastanku smo bili ugodno
iznenadeni preciznoscu i kratkocom
uputa i informacija u brojnim detalji-
ma toga slozenoga gradilista. Ocito
je da svi sudionici u gradenju dobro
znaju svoju ulogu i mjesto u gradenju
tako da nema nikakvih sporova niti
zabuna. To posebno isticemo zato Sto
smo ponekad bili nazocni sli¢nim sa-
stancima na nekim drugim gradilisti-
ma koji su se znali beskrajno oduljiti
raspravama o raznovrsnim, nerijetko i
nevaznim pojedinostima.

Sa svim su izvodacima
zakljuceni posebni ugovori,
a veliki se investitori cesto
odlucuju na takav korak jer im je
to navodno znatno jeftinije

Nakon sastanka obisli smo cjelokupno
gradiliSte. U ovoj se fazi (rujan 2013.)
radovi izvode na novom isto¢nom kol-
niku koji je ponesto ukopan u odnosu
na prijasnji. Kada tu svi radovi budu
zavrSeni i ugradena cjelokupna infra-
struktura, obavit ¢e se osnovno asfal-
tiranje prije zavrdnog sloja i sav ce se
promet preusmjeriti na novoizgradeni
kolnik. Potom ¢e uslijediti rekonstruk-
cija cjelokupne trase sadasnje Radnicke
ceste i nakon 5to sve bude zavrSeno i
ugradena horizontalna i vertikalna si-

gnalizacija bit ce cijela trasa druge eta-
pe pustena u promet.

Dok smo obilazili gradiliste i usput fo-
tografirali, stigli smo i do raskrizja s
Ulicom Koledov¢ina gdje se u cijelosti
premjeSta tramvajska pruga i radi novo
okretiSte zapadno od Radnicke ceste.
Uostalom na tom je dijelu i posve preki-
nut tramvajski promet koji je preusmje-
ren na autobuse.

Naknadno smo razgovarali i s Borisom
Freslom, struC. spec. ing. aedif., glavnim
inzenjerom gradiliSta iz tvrtke Swietel-
sky B.m.b.H. Od njega smo doznali da su
radovi koje obavlja njegova tvrtka ugovo-
reni na 27,6 milijuna kuna (bez PDV-a), a

da su s pravim radovima krenuli 1. srpnja
2013. jer svi radovi s izvodacima nisu bili
ugovoreni.

U nastavku nam je govorio o drugim
sudionicima u gradenju s kojima se,
osim tjednih koordinacija, svakodnev-
no dogovaraju na gradilistu o redosli-
jedu radova. Na gradilistu je svakod-
nevno nazotno sedamdesetak radnika,
a vjerojatno isto toliko imaju i ostali
sudionici u gradenju. Radi se prakticki
na cijeloj trasi neprekidno od 7 do 17
sati, a daleko je najveci problem obav-
lianje radova uz neprekinuti promet.
Stoga su morali sav promet, ukljucu-
juci i javni, preusmjeriti Miceveckom i

Radovi na premjestanju tramvajske pruge na krizanju s Ulicom Koledov¢ina
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Gradnja kanala i ugradnja kanalizacije uz rub prometnice

Crnovetkom ulicom pa je sada ipak ne-
Sto malo lakSe. Svakako je najslozenija
situacija na krizanju s Koledov¢inom
gdje se premjeSta tramvajska pruga,

ali sve ipak nekako ide jer se istodobno
gradi usporedna cesta. Namjeravaju do
kraja listopada sav promet usmjeriti na
drugu stranu.

Najslozenije je situacija na krizanju Radnicke i Kolodev¢ine

S ispunjavanjem ugovorenog
roka od 10 mjeseci vjerojatno
nece biti nikakvih problema,
ali to dakako ovisi o
predstojecoj zimi i vremenskim
ogranicenjima gradenja

Sto se tice ugovorenog roka od deset
mjeseci, vjeruje da s tim nece biti ni-
kakvih problema, ali to dakako ovisi
o predstojecoj zimi i mogucnostima
gradenja. Ima dojam da za uvjete
gradenja investitor pokazuje dosta
razumijevanja, pa ako se radovi zbog
uvjeta nesto i produze, vjerojatno
nece biti posebnih problema. Uosta-
lom prvotni je planirani rok za izvo-
denje radova ionako bio planiran za
godinu dana.

InZenjer Boris Fresl inace je osobno
vrlo zadovoljan suradnjom s inve-
stitorom, nadzorom, projektantima i
ostalim sudionicima u gradenju. O¢i-
to je da svi obavljaju svoj posao ona-
ko kako je ugovoreno. Ujedno smo
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doznali da su Hrvatske ceste d.o.o.
(izvodaci su bili Viaduktd.d. i Swietel-
sky B.m.b.H.) u cijelosti zavrSile dio-
nicu ceste od Velike Kosnice do Velike
Gorice (drzavna cesta D31) tako da ce
zavrSetkom Radnicke ceste u cijelosti
biti ostvarena nova prometna veza s
novom zra¢nom lukom i Velikom Go-
ricom.

Umjesto zakljucka

Rekonstrukcija, zapravo gradnja, nove
Radnicke ceste do Domovinskog mo-
sta nesumnjivo je jedna od najvecih i
najvaznijih investicija grada Zagreba.
Dinamika ce nastavka radova sasvim
sigurno ovisiti o raspolozivom novcu
iako je vet najavljeno da bi svi radovi
trebali biti zavrSeni do kraja 2014. To

tehnicki i nije neizvedivo jer se radi o
manjim dionicama koje se mogu gra-
diti neovisno jedna o drugoj.

Najavljuje se i da ce se vrlo
brzo poceti graditi i tramvajska
pruga koja bi zapocinjala na
Kvaternikovu trgu i zavrsavala
pokraj nove zgrade zagrebacke
zracne luke

Stovise najavljuje se i da ¢e se vrlo
brzo poceti graditi i tramvajska pruga
koja bi zapocinjala na Kvaternikovu
trgu i zavrSavala pokraj nove zgrade
zagrebacke zractne luke. Navodno je
u nekim javnim istupima gradonacel-
nik Milan Bandi¢ obecao da ce to biti

u cijelosti obavljeno do kraja njegova
sadasnjeg mandata. Zagreb bi se tako
priklju¢io mnogim europskim metro-
polama kojima je dobra prometna po-
vezanost sa zracnom lukom jedan od
najvaznijih prometnih prioriteta, pa se
do njih odmah grade linije podzemne
Zeljeznice.

Treba vjerovati da ¢e gradnja nove i
najsuvremenije prometnice potaknu-
ti i gradnju novih poslovnih zgrada uz
njezine rubove. Sadasnji glavni jugoi-
sto€ni ulaz u grad Zagreb nazalost ne
djeluje nimalo reprezentativno.

Slike i crteZi:
arhivi investitora, projektanata
i izvodaca te B. IN.
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