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GARAZNO-POSLOVNO-STAMBENI KOMPLEKS ZAGRAD B U RIJECI

Tezak zahvat u gusto
naseljenom podrucju

Gradi se na mjestu secesijskih betonskih garaza iz 1909., najstarijih u
Hrvatskoj, ali je zbog dotrajalosti zakljuceno da se sve srusi te poslije
izgradi faksimil i replike zasticenih dijelova

Uvodne napomene

Garazno-poslovno-stambeni kompleks
Zagrad Bu Rijeci iznimno je slozena i za-
htjevna gradevina i usko povezana s pri-
je zavrSenim gradevinama - Zagradom
A i zavrSetkom ulice lvana Pavla Il koja
je dijelom izgradena iznad Zeljeznic-
ke pruge. Zagrad je inace predio Rijeke
koji se nalazi stotinjak metara zracne
linije sjeveroisto¢no od trga Zabica i od
raskosne kapucinske crkve Gospe Lurd-
ske u Rijeci. Uostalom nalazi se takoder
stotinjak metara zapadno i od rijeckog
Korza, stvarnog sredista grada. Inace u
tom je dijelu grada i u istoimenoj ulici
nekad bila i raskosna rijecka sinagoga
(izgradena 1903., a minirana od strane
Nijemaca 1944.).

Polozaj gradilista u sredistu Rijeke

Veliki su gradevinski zahvati u tom sre-
disnjem dijelu Rijeke zapoceli pocetkom
ovog stoljeca. Tada je 2003. austrijska
turtka Austrograd d.o.o. prema projektu
uglednih rijeckih arhitekata Sase Randi-
€a i Idisa Turata izgradila raskosnu pod-
zemnu garazu, s 857 parkirnih mjesta
najvecu u Hrvatskoj, a nekoliko godina
poslije i raskosan poslovno-stambeni
kompleks. Radove su izvodili /ndustro-
gradnja i Strabag. Gradnja velike garaze i
golemog kompleksa bila je najavljivana
kao primjer jednoga od najuspjesnijih
izravnih rijeckih stranih ulaganja, a ujed-
no i pocetak rjeSavanja velikih gradskih
prometnih problema. Medutim potom je
prema tvrtki Austrograd pokrenuta istra-
ga potaknuta kaznenim prijavama zbog

Situacija garaze, kompleksa Zagrada Ai okolnih sadrzaja

nesavjesnog poslovanja i izvlacenja nov-
ca, a uskoro bi trebala zapoceti i sudenja.
Medutim, tvrtka Parking Timd.o.o., koja je
specijalizirana za upravljanje garazama,
parkiraliStima i drugim djelatnostima, a
koja u Rijeci joS posjeduje garazu Stari
grad, vrlo uspjesno posluje. Nije medutim
poznato kako stoji s prodajom poslovno-
ga i stambenog prostora, no to je vjero-
jatno, kao i drugdje, u zastoju.

Uvjet za gradnju garaze Zagrad
Bidovrsetak nove Ulice lvana
Pavla Il bio je ojacanje zapadnog
portala zeljeznickog tunela
Kalvarija

Uvjet za gradnju garaze Zagrad B, koja se
gradi na mjestu bivSe autobusne gara-
ze Autotransa, ali i dovrsetak nove Ulice
Ivana Pavla ll, bio je ojacanje Zeljeznitkog
tunela zapadnog portala tunela Kalvarija
(izgradenog 1894. i dugog 451 m) koji
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ispred portala tunela. Radove je izvodila
turtka Pruzne gradevine d.o.o., a promet je
na relaciji kolodvor Rijeka — Pecine bio u
prekidu po dvanaest sati svakog radnog
dana. lako se ocekivalo da e zbog zatva-
ranja pruge srediste Rijeke biti dodatno
prometno optereeno prolascima te-
retnih vlakova (preko Rive i kroz Zajcevu
ulicu), to se ipak nije dogodilo jer su te-
retni vlakovi kroz grad vozili vrlo rijetko, i
to uglavnom po nodi, a putnicki je promet
bio organiziran autobusima tako da su
izbjegnute vece guzve.

Radovi su na sanaciji tunela, vrijedni 3,5
: . AN milijuna kuna, bili zavrSeni sredinom
Vizualizacija kompleksa Zagrad A (iz projektne dokumentacije) ozujka 2011., a potom se pristupilo do-

je ime dobio po brdu kroz koje prolazi.
Radovi na osamdesetak metara dugom
nastavku nove ulice, koji dijelom trase
prolazi preko pruge i tunela Kalvarija, bili
su zapoceli gradnjom tridesetak metara
dugog nadvoznjaka, a nakon toga su ra-
dovi pocetkom 2010. zaustavljeni kada
se shvatilo da ce za nastavak trebati re-
konstruirati tunel.

Radovi su nastavljeni nakon dugotrajnog
pregovaranja Grada Rijeke i Hrvatskih Ze-
ljeznica oko naplate zatvaranja prometa,
a rokovi su se produzili i zbog ponistenja
prvog natjecaja za izbor izvodaca. Radovi
na ojacavanju tunela Kalvarija zapoce-
li su u studenom 2010. ucvrscivanjem
stijenske mase oko postojece kamene
obloge tunela, u Sto je ugradeno go-
tovo 700 gradevinskih sidara, 250 m?
armaturnih mreza i mlaznog betona, a |
iskopano je i 900 m3 materijala u usjeku Pogled na Ulicu lvana Pavla Il s jugozapadnog kraja
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ParkiraliSte za autobuse Autotransa prije preseljenja

vrSetku radova na gradnji Ulice lvana
Pavla Il. Radove je izvodio Osijek-Koteks
d.d., a ulica je pustena u promet krajem
studenoga 2011. To je sve bio uvjet
da bi se moglo pristupiti gradnji nove
garaze Zagrad B kojom ce upravljati
Rijeka promet d.d., turtka u vlasnistvu
grada Rijeke koja se bavi uslugama na
parkiraliStima i u garaznim gradevina-
ma, odrzavanjem nerazvrstanih cesta
i javnoprometnih povrsina te horizon-
talne, vertikalne signalizacije i svjetlece
prometne signalizacije, ali i prijenosom,
vucom i premjeStanjem protupravno
parkiranih vozila.

Odluceno je da ce investitor
otkupiti zemljiSte za gradnju
podzemne garaze, a da ce
iznad nje Autotrans kao vlasnik
zadrzati pravo gradnje poslovno-
stambenog prostora

Zapravo dio je obavljen joS prije jer je
Konzervatorski odjel u Rijeci zakljucio
kako se na podrucju negdasnje Poslov-
ne jedinice Autotransa u Ulici Erazma
Barcica, iz koje su parkirani autobusi
preseljeni na Skurinje, nalazi kompleks
secesijskih betonskih garaza Zanello,
izgradenih 1909., koje je projektirao i
izvodio Artur Hering. To su naime naj-
starije saCuvane garaze za automobile u
Hrvatskoj i druge uopce izgradene nakon
Pariza, no tamo su srusene. Kad je i ov-
dje najavljeno rusenje, Konzervatorski je

odjel zahtijevao zastitu jednog dijela
garaze. Odrzan je cijeli niz sastanaka iz-
medu konzervatora, investitora, vlasnika
prostorai projektanata. Nakon ispitivanja
armiranobetonske konstrukcije garaze,
bilo je jasno da se ne moZe demontirati
i onda ponovno montirati, a da se pritom
ne uruse neki dijelovi gradevine. Stoga je
zakljueno da se sve srusi, a da se poslije
izgradi faksimil zasticenog dijela garaze.

Istodobno su trajali pregovori izmedu Ri-
Jeka prometa kao investitora i Autotransa
kao vlasnika prostora. lako se spominjala
mogucnost zamjene prava gradenja iz-
medu Grada i Autotransa, s tim Sto bi vla-
snik dobio odredena prava na buducem i
novom autobusnom kolodvoru, a zemlji-
Ste bi bivSe garaze pripalo investitoru,
ipak je odluceno da ce Rijjeka promet ot-

Zasticene secesijske garaze Autotransa

kupiti zemljiSte za gradnju podzemne ga-
raze, a Autotrans Ce pritom zadrzati pravo
gradnje poslovno-stambenog prostora
iznad nje. Koliko smo uspjeli doznati, po-
stoji moguénost da se projekt ustupi ne-
kom trec¢em, a mozda se Autotrans odlui
i na samostalnu gradnju. O toj odluci ovisi
buduci izgled nadzemnog dijela garaze i
trga koji ce se ionako graditi u trecoj fazi.
Uklanjanje je ruSevina sluzbeno zapoce-
lo 17. ozujka 2009., potom je uslijedila
gradnja Ulice Ivana Pavla Il, a nakon nje
iskop gradevne jame te gradnja nove
podzemne garaze u Cetiri etaze.

Izrada projekata i faznost izgradnje

Idejni je i glavni arhitektonski projekt, da-
kle za nadzemne gradevine i trg, tijekom

Situacija Zagrada B na geodetskoj podlozi
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Tlocrt krovnih povrsina Zagrada B

2009. i 2010. izradio Studio 3LHD d.o.o.
iz Zagreba, a projektant je bio Sinisa Glu-
Sica, dipl. ing. arh. Podzemna se garaza
gradi na katastarskoj Cestici 4004/1 (k.o.
Stari grad), ima povrSinu 2783 m? i bila
je u vlasnistvu Autotransa. U podzemnim
je etazama dopustena gradnja garaze na
cijeloj povrsSini gradevne cestice, a po-
stojece su nadzemne gradevine uklonje-
ne zbog loSeg stanja. Konzervatorski je
odjel u Rijeci zahtijevao izvedbu faksimila
za gradevinu pod oznakom 3 te replike
za zgrade 4. i 5. (oznake su iz elaborata
postojeceg stanja i uklanjanja). Gradevna
je Cestica nepravilnoga geometrijskog
oblika. S juzne je strane usjek zeljeznic-
ke pruge s izlazom iz tunela, sa zapadne
strane stambeno-poslovni kompleks Za-
grad A, a uz sjeverni se rub Cestice treba
izgraditi potporni zid prema postojecim
stambenim zgradama uz ulicu Pomerio.

U kartografskim prikazima Detaljnog
plana uredenja podrucja Zagrad i u Po-
sebnim uvjetima Konzervatorskog odjela
odredene su tlocrtne i visinske dimenzi-
je nadzemnih gradevina. Od predvidene
su tri nadzemne zgrade dvije dvoetazne
(ukupne povrsine 586 i 1443 m?) i jedna
s pet etaza (povrsine 2563 m2). Preostali
se prostor namjerava izgraditi kao javna
povrsina — trg s ozelenjenim povrsinama.

Poplocenje ce se javnih povrsina najvje-
rojatnije izvesti nekom vrstom keramic-
kih ploca, a predvidena je i javna rasvje-
ta s elementima urbane opreme (klupe,
zelenilo, oglasni panel, kante za otpatke,
drzadi bicikla i usmjerivaci prometa).

Planirana je gradnja po fazama,
pa je u prvoj bio predviden iskop
te zastita gradevne jame, u
drugoj gradnja garaze, a u trecoj
Ce se fazi graditi nadzemne
zgrade

Namjena je dvoetaznih gradevina po-
slovna, dok petoetazna zgrada ima po-
slovno-stambenu namjenu. Kako se radi
0 zasebnim gradevina koje su s jedne
strane omedene cestom, a s druge pot-
pornim zidom, tretiraju se kao posebni
volumeni. Poslovne su dvoetazne gra-
devine armiranobetonske, s tim Sto nji-
hova armiranobetonska struktura ostaje
vidljivaizvana, aiznutra je predvidena to-
plinska izolacija, a posebno se to odnosi
na zgradu vece tlocrtne povrsine koja se
gradi kao faksimil. Krov je obiju zgrada
ravan i neprohodan. Stambeno-poslovna
zgrada nalazi se uz juznu stranu zahvata,

a svojim se zapadnim proceljem nasla-
nja na postojeci Zagrad A. Zgrada je od
prizemlja do krova oblozena proceljnim
plastom.

Potom su, takoder u veljaci 2010., pre-
ma zahtjevima investitora i ishodene
lokacijske dozvole s posebnim uvjeti-
ma, izraden glavni projekt za ishodenje
potvrde za gradnju garazno-poslovno-
stambenog kompleksa Zagrad B u Uli-
ci lvana Pavla Il, zapravo u produzetku
Ciottine ulice u Rijeci. Projekt se radio u
Zavodu za konstrukcije Instituta IGH d.d.
Glavni je projektant mr. sc. Tomislav Ma-
tijevic, dipl. ing. grad., a projektant Niksa
Stos, dipl. ing. arh. Projekt je uskladen
s lokacijskom dozvolom, postojecom
planskom dokumentacijom, vlasni¢kim
odnosima i mogucnostima Sto ih pruza
lokacija, ali i definiranim projektnim za-
datkom od strane investitora.

Vec je lokacijskom dozvolom predvidena
faznost gradnje u kojoj prva faza obu-
hvaca iskop na lokaciji i zastitu pokosa
i rubova gradevne jame, druga gradnju
garaze kao dijela konacne gradevine,
a treca gradnju triju predvidenih nad-
zemnih zgrada s vjerojatnim dodacima
koje e potaknuti vlasnik zemljista. Pro-
jekt koji spominjemo zapravo se odnosi
na drugu fazu, gdje su za gradnju pod-
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Uzduzni i poprecni presjek kroz novu garazu

zemne garaze ukljuene sve potrebne
nadogradnje za potpunu funkcionalnost
garaznog prostora u skladu s postojecim
zakonima i propisima. Gradnjom nadze-
mnih gradevina trece faze dovrsit ce se
parterno uredenje krova garaze, koja ce
se pretvoriti u pjesacki trg, ali i ugraditi
posebna oprema potrebna za funkcioni-
ranje novih zgrada koja €e biti smjeste-
na u za to predvidene prostore u garazi
(poput dizala i sl.). Prema zahtjevima iz
urbanistickih planova, u sklopu je garaze
predvideno stubiste s dizalom za buducu
stanicu gradske Zeljeznice. Taj je dio pro-
jektiran samo na razini konstrukcije bez
obrada i zavrsnog uredenja, jer se nakon
zavrsetka svih faza projekta ne predvi-
da stavljanje u funkciju, pa ce taj prostor
neko vrijeme biti nedostupan.

Povrsina je gradevne parcele prema tom
projektu 2833 m? (nesto je veca jer ulazi
u Cesticu novoizgradene ulice, ali pritom
ne utjece nina trasu ninaizvedbu), a pro-
teZe se u smjeru sjeverozapad-jugoistok.
Teren je prije izvedbe prve faze bio ravani
na prosjecnoj apsolutnoj visinskoj koti od
+18,3 m n.v,, ali je u skladu s lokacijskom
dozvolom za prvu fazu predviden iskop
do izmedu +5 m n.v. i + 3 m n.v. Pritom

je predvideno odsijecanje obodnih stra-
na i njihova zastita sustavom rostiljnih
konstrukcija i sidara. Novoformirani je
teren prilagoden projektu garaze i nove
prometnice s podzemnim kolosijekom,
a projekt predvida minimalno iskapanje
i planiranje dna iskopa za temeljenje ga-
raze.

Cijela se podzemna garaza
sastoji od monolitnog sustava
armiranobetonskih ploca, zidova,
greda i stupova koje tvore
kompaktnu cjelinu poluetaznih
prostora garaze

U garazi e biti mjesta za tristotinjak
automobila. Projektirana su tri pjesacka
punkta, a uz prostor za kretanje i parki-
ranje predvidene su i tri komunikacijske
vertikale. Od ostalih su sadrzaja pred-
videni prostori za novu trafostanicu te
drugi nuzni tehnicki prostori za funkciju
garaze (strojarnice, dimovodni kanali,
kontrolna soba...).

Glavni je ulaz u garazu predviden s juga
iz Ulice lvana Pavla Il preko djelomitno

natkrivene rampe. PjeSacke su veze s
garazom u krajnjem juznom dijelu, preko
izravnog uli¢nog ulaza, uz kolnu rampu i
preko tri komunikacijska pulta na razini
krova odnosno buduceg trga. Uzduzni
nagib novoizgradene ulice omogucuje
izravan pristup s plo€nika u ulaznu etazu
ili spojnim hodnikom prema parkirnom
prostoru. Krov je garaze pretezno ravna
ploha (na + 18,6 m n.v.) koja je u istoc-
nom dijelu izlomljena na terase koje pra-
te visinu Ulice Ivana Pavla Il.

Vidljivo se juzno procelje armiranobe-
tonskih zidova garaze oblaze plo¢ama od
celi¢cnih lamela koje ujednaceno pokrivaju
pune dijelove i velike otvore za otplinja-
vanje. Obloga se proteze po zidovima od
ulazne rampe do pjesackog hodnika na
jugu i vizualno Cini posebnu plohu posta-
menta buducih nadzemnih zgrada.

Cijela se podzemna garaza sastoji od
monolitnog sustava armiranobeton-
skih ploca, zidova, greda i stupova koje
tvore kompaktnu cjelinu poluetaznih
prostora garaze. Zgrada je podijeljena
u dvije dilatacije — vecu zapadnu i ma-
nju isto€nu. Buduci da se gradi u zasti-
€enoj gradevnoj jami, konstrukcija je
radi stabilnosti projektirana s rubnim
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Vizualizacija Zagrada Bnakon dovrsetka druge faze

oslanjanjem sustava obodne rostiljne
konstrukcije. Zidovi se temelje na tra-
kastim temeljima, a stupovi na temelj-
nim plo¢ama. Nosivi su zidovi debljine
20 i 30 cm, a obodni i zidovi sprinkler
bazena imaju dodatke za vodonepro-
pusnost. Stupovi su armiranobetonski
(dimenzija 30 x 140 c¢cm), a visina im va-
rira od 2,5 do 4,5 m. Grede su dakako
armiranobetonske, Siroke od 20 do 130
cm, i visoke od 15 do 135 cm. Stropne
su ploce armiranobetonske i monolitne
(debljine 20 cm) te oslonjene na grede i
rubne zidove.

Krov je garaze armiranobetonska plo-
¢a debljine 30 cm, ravna i dijelom izlo-
mljena, u cijelosti prekrivana hidroizo-
lacijskom jednoslojnom sintetickom
folijom (TPO membrana Akwalan) te s
betoniranim prohodnim i s drobljenim
agregatom na neprohodnim dijelovi-
ma. Ti su slojevi trajno rjesenje s kojim
je omogucena gradnja bez utjecaja na
funkcionalnost garaze. Na krovu gara-
Ze, preko armiranobetonskih stubisnih
jezgri i dizala, predvidena je celitna
konstrukcija s lakim limenim pokrovom
u blagom nagibu. Sastoji se od pravo-
kutnih cijevi medusobno zavarenih i
povezanih vij¢anim vezama u sustav
okvira oslonjen na armiranobetonske
zidove.

Sve smo podatke s mnostvom slika i cr-
teZa dobili od ljubaznoga glavnog projek-
tanta mr. sc. Tomislava Matijevica, kojeg

Izvodenje i zastita gradevne jame

Kako se gradevna jama kopala u gusto
naseljenom podrucju, bio je potreban
manje agresivan pristup. Na temelju
ugovara Rijeka prometa i Instituta IGH
obavljeni su geotehnicki istrazni radovi
na lokaciji buduceg kompleksa radi utvr-
divanja uvjeta temeljnog tla. To je ujedno
bio uvjet da bi se uspjesno projektiralo
osiguranje gradevne jame i temeljenje
gradevine. Tako su dobivene osnovne
inzenjersko-geoloske i geotehnicke zna-
cajke koje su posluzile kao podloga za
izradu projektne dokumentacije. Projek-
tant je glavnoga geotehnictkog projekta
bio dr. sc. Zeljko Arbanas s Gradevinskog

Jos jedan prikaz buduceg izgleda Zagrada B nakon dovrsetka druge faze

smo posjetili u novom sjediStu rijeckog
dijela Instituta IGH d.d. u Poslovnoj zoni
Kukuljanovo. Od njega smo doznali da
je Institut IGH za Zagrad B radio temelji-
ta geotehnicka ispitivanja, a da ujedno
obavlja i strucni nadzor te da je voditelj
nadzorne sluzbe od Sest ¢lanova Petar
Kursar, dipl. ing. grad.

Prirodni je reljef znatno
izmijenjen stoljetnom gradnjom
pa zbog zasijecanja i nasipavanja

ima kaskadni izgled, a izdanci
su osnovne stijene vidljivi tek
mjestimice

fakulteta Sveucilista u Rijeci (koji je pro-
jektirao i gradevnu jamu za Zagrad A i o
tome objavio strucni rad u nasem caso-
pisu — Gradevinar 10./2003., str. 591-
597), a projektant izvedbenog projekta
Vedran Pavli¢, mag. ing. aedif., s Instituta
IGH u Rijeci.

Prirodni reljef terena znatno je izmijenjen
tijekom stoljetne gradnje na tom podruc-
ju. Zbog zasijecanja i nasipavanja teren
ima kaskadni (stepenasti) izgled, a iz-
danci su osnovne stijene vidljivi tek mje-
stimice. Ustanovljeno je da se teren sa-
stoji od nabacaja i karbonatne stijenske
podloge koji ¢ine dolomitni vapnenci ce-
nomansko-turonskog doba, kristalaste
strukture i sivosmede boje te izrazene
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Pocetak radova na kopanju gradevne jame

slojevitosti koja je nagnuta prema sjeve-
rozapadu. Nabacaj se sastoji od mjesavi-
ne kamenih ulomaka i smede pjeskovite
gline, a vidljivi su i ostaci cigle i organskih
primjesa.

Stijensku masu odlikuje krski tip po-
roznosti s pukotinama i kavernama te
dobre vodopropusnosti. Okrsena je sti-
jenska masa nekoliko desetaka metara
ispod povrsine, a podzemna voda prodi-
re u podzemlje i te¢e prema priobalnim
izvorima. Stupanj okrdenosti i raspuca-
nosti moze se procijeniti mjerenjem ri-
jetkih zasjeka, a dijelom i klasifikacijom
izbuSene jezgre. Obavljena je klasifikacija

Pogled s druge strane na pocetak radova na iskopu gradevne jame

materijala te smjer i nagib diskontinui-
teta, pa su na temelju podataka dobive-
nih inZenjersko-geoloskim kartiranjem
izdvojene sredine i blokovi sa slicnim
znacajkama. Obavljene su i geostaticke
analize stabilnosti te stanja naprezanja i
deformacija sjevernog pokosa, stabilno-
sti istocnog pokosa, ali i pokosa na jugu i
utjecaja iskopa jame na Zeljeznicki tunel,
gdje je, kao Sto smo vec rekli, trebalo oja-
Cati stijensku masu pokraj kamene oblo-
ge tunela.

Za buduéi je kompleks trebalo izvesti
vertikalno zasijecanje od kote teme-
lienja (3,55 m n.v. odnosno 5,0 m n.v.).

Detalj s pocetka iskopa

Zbog velike denivelacije terena i osigu-
ranja stabilnosti zidova gradevne jame i
okolnih gradevina, gradevnu je jamu tre-
balo dobro osigurati. Pokos je na sjever-
noj strani osiguran prednapetim sidrima
dugim 18 m u gornjem redu, prednape-
tim sidrima, dugim 16 m u sljedeca tri
reda, te samobusacim sidrima dugim 9
m u donja dva reda. Postojedi je potporni
zid osiguran prednapetim sidrima ispod
temelja stambenih zgrada, a prenosenje

je opterecenja sidara osigurano izvode-

njem armiranobetonske rostiljne kon-
strukcije. Na pokosu na istocnoj strani
podgradivanje se izvodilo samobusaéim
sidrima dugim 12 m, a prenosenje se op-
tere€enja na povrsinu takoder osiguralo
izvodenjem armiranobetonske rostiljne
konstrukcije. | pokos je na zapadnoj stra-
ni izveden samobusacim sidrima dugim
9 m i 6 m, a prenoSenje je opterecenja
sidara na Siru povrsinu takoder osigura-
no izvedbom armiranobetonske rostiljne
konstrukcije.

Radovi su prve faze Zagrada B zapocel
u ozujku 2012., a izvodat je bio GP Krk.
U pocetku je najavljivano da ¢e radovi
vrijedni 9 milijuna kuna biti zavrSeni za
devet mjeseci, no trajali su do pocetka
2014. kada su potpuno zavrseni. Prema
novinskim izvjesc¢ima razlozi za prolon-
giranje rokova bili su u Cinjenici Sto je
zateCeno nesto tvrde tlo nego Sto se to
moglo ocekivati prema istraznim radovi-
ma, pa je i to tvrdo kameno tlo bilo nuzno
dodatno osigurati gradevinskim sidrima.
No to je uzrokovano i pristupom projekti-
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Pogled iz zraka na gradevnu jamu i Sire gradsko podrucje (snimio: R. Frka)

ranju i izvodenju takvih gradevina. Naime
primijenjena je metoda aktivnog projek-
tiranja, pa su napredak radova i podgra-
divanje ovisili o mjerenjima te matema-
tickim modelima i povratnim analizama.

Sve smo osnovne podatke o zastiti gra-
devne jame u sloZenim i napucenim
gradskim prostorima nedaleko obale
crpili iz teksta Sto ga je voditelj projek-
ta Zvonko Stimac, dipl. ing. grad. o tom
gradiliStu napisao za Hrvatski graditeljski
forum 2014., odrzan 18.i 19. studenoga
2014. No s tim smo voditeljem kapital-
nih rijeckih gradevina i posebno razgo-
varali, najvisSe o upravljanju projektom
koji je kompleksan tehnicko-tehnoloski,
organizacijski i pravni pothvat. Sastoji
se od skupa koordiniranih i kontroliranih
aktivnosti s jasno odredenim pocetkom
i krajem, dakle gradnjom garazno-stam-
beno-poslovne gradevine. Upravljanje
je bilo tako organizirano da je omogu-
Cilo pracenje projekta u svakom trenut-
ku, u Sto je bila ukljuc¢ena kvaliteta, rok
i financijsko stanje. Uostalom za sve su
postupke napisane odgovarajuce jedno-
stavne procedure koje su bile dostupne
svim tijelima kontrole i upravljanja u jav-
noj administraciji.

Kako inzenjera Stimca dobro poznajemo
jos od gradnje kompleksa Bazeni Kantri-
da, zanimalo nas je na Sto se sve tofno

realizaciji projekta od izvodaca, projek-
tanata, nadzora i geodeta te komunalnih
drustava i institucija ukljucenih u projekt,
a prati i financiranje projekta. Zapravo je
u ulozi stvarnog voditelja projekta, a na
to je mjesto, i za ovaj i za druge projekte,
imenovan od gradonacelnika Rijeke Voj-
ka Obersnela.

To je kompleksan tehnicko-
tehnoloski, organizacijski
pravni pothvat, a sastoji se od
koordiniranih i kontraliranih
aktivnosti za gradnju garazno-
stambeno-poslovne gradevine

U toku gradnje reagira na sve probleme
i uocene negativnosti tijekom gradenja,
sve paZljivo saslusa i dogovorno s dru-

Gradevna jama snimljena iz zraka (snimio: R. Frka)

odnosi njegov posao u ovako organizacij-
ski slozenom projektu. Rekao nam je da
njegov rad na projektu zapocinje pripre-
mom projektnog zadatka, a nastavlja se
ishodenjem prethodnih i konacnih sugla-
snosti, ishodenjem gradevinskih dozvola,
pracenjem i kontrolom izrade projektne
dokumentacije u skladu s projektnim
zadatkom, javnom nabavom za usluge i
radove, uskladivanjem svih sudionika u

gim sudionicima rjeSava problem, a ako
nije moguce onda sam donosi konacnu i
izvrsnu odluku. Zapravo odlucuje o naci-
nu rjeSavanja problema. Na tom su gra-
diliStu, posebno u prvoj fazi, najvise pro-
blema stvarali nestabilni dijelovi pokosa i
njihova sanacija radi uskladivanja. Tu se
mora predvidjeti sve, na sve probleme
mora biti spreman i investitor, a izvodac
mora imati i odgovarajucu opremu. Osim
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Pocetak radova druge faze

toga u slucaju potrebe treba predvidjeti i
moguca rezervna rjesenja.

No priznaje da svoj posao jako voli i da
ga u cijelosti ispunjava. Rekao nam je na
kraju da mu je dosad jedan od najzah-
tjevnijih i najtezih zadataka bila gradnja
nove ulice lvana Pavla Il. Ta je nevelika
ulica, koja se vecim dijelom nalazi iznad
Zeljeznitke pruge, u gotovo cijeloj svojoj
duzini zapravo jedan vijadukt.

Posjet gradilistu

Posjet gradiliStu Zagrada B, velikoga i za-
htjevnog rijeckog projekta s kojim se rje-
Savaju prometni i garazni problemi grada,
zapoceli smo razgovorom s predstavni-
kom investitora Rijeka prometa d.d. Raz-
govarali smo se prezaposlenim rukovo-
diteljem Sektora prometa Danijelom Fr-

Uznapredovali radovi na gradnji garaze

Pogled iz dizalice na gradiliste

kom, dipl. ing. prom., koji je tih dana
mijenjao i bolesnu direktoricu Spomenku
Micetic, dipl. oec.

Medu najvece uspjehe Rijjeka
prometa pripada sustav
automatskog upravljanja
prometom koji je posljednja
rijec suvremene tehnologije
inteligentnih transportnih
sustava

Turtku Rijeka promet osnovao je Grad Ri-
jeka 1998. godine i ona je u meduvreme-
nu izrasla u respektabilnu tvrtku popu-
njenu kvalitetnim stru¢nim kadrom koji
uspjesno obavlja sve postavljene zadat-
ke. Pocetkom 2006. bila je formirana kao

drustvo s ogranitenom odgovornoscu,
od svibnja je 2007. preoblikovana u dio-
nicko drustvo, a jedini je dioni¢ar Grad Ri-
jeka. U trenutku naSeg posjeta ta je grad-
ska tvrtka imala 123 zaposlena radnika.

Rijeka promet svoju djelatnost obavlja
kroz upravu i sektore prometa, parki-
raliSta, odrzavanja prometnica financij-
sko-racunovodstvenih poslova. Upravlja
svim javnim parkiraliStima u Rijeci kojih
na otvorenom ili u podzemnim garazama
ima vise od 4000. Sektor odrzavanja pro-
metnica zaduZen je za odrzavanja vise od
400 kilometara nerazvrstanih cesta, a ti
se poslovi ugovaraju na godisnjoj razini.
Sektor prometnica brine se za pedesetak
semaforiziranih raskrséa, a medu naj-
vece uspjehe Rijjeka prometa svrstava se
gradnja sustava automatskog upravlja-
nja prometom kaji je jedinstven u Hrvat-

Detalj gradilista pri kraju 2014. godine
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javnog trga. Ing. Frka nam je potvrdio da
je Rijeka promet od Autotransa otkupio
pravo gradenja.

Na kraju smo doznali jedan podatak koji
svi sudionici u gradenju Zagrada B vrlo
rado isti¢u jer se, navodno, time moze
pohvaliti rijetko koja garaza, posebno
javna. Naime u njezinu ¢e sklopu biti ce-
tiri posebne punionice za elektri¢na vo-
zila jer se ocekuje da ce takvih vozila biti
mnogo vise na nasim ulicama. Naime,
automobili i ostala vozila na elektric-
ni pogon mogu se puniti i iz "normalne”
uticnice, ali tada punjenje akumulatora
traje od 3 do 5 sati. Nove ce punionice biti
u stanju potpuno opskrbiti vozila elek-
tricnom energijom za samo 20 minuta.
Dakako da smo posjetili i gradiliste gdje
se gradnja podzemne garaze polako pri-
vodi kraju. Na gradilistu smo razgovarali

e

V€

=\

Ulaz u gradiliste iz Ulice lvana Pavla Il

skoj i predstavlja posljednju rije suvre-
mene tehnologije inteligentnih transpor-
tnih sustava (ITS).

U sastavu Rijjeka prometa djeluje i Sluz-
ba prometnog planiranja i projektiranja
koja je tehnicki i kadrovski osposobljena
za izradu svih vrsta prometnih rjesenja,
projekata, elaborata i studija te godina-
ma nudi svoje usluge i na trzistu izvan
podrucja grada Rijeke. Posjeduju stru¢no
znanje vezano za tehnologije suvreme-
nih sustava naplate i kontrole parkiranja
i u stanju su preporuciti optimalni sustav
primjeren pojedinim manjim urbanim
sredinama, ali i rjeSavati ukupnu promet-
nu problematiku u turistickim gradovima
i op¢inama. U tu svrhu izraduju i studije
isplativosti za strateSke prometne inve-
sticije, koje su klju¢ne za donoSenje ko-
nacne odluke, ali pruzaju i usluge konzal-
tinga za odredene prometne djelatnosti,
poput optimalne organizacije odrzavanja
cesta i prometne signalizacije.
Zagrad B se financira iz korporativnih ob-
veznica i zajma, a financijska je konstruk-
cija potpuno zatvorena i ocekuje se da
€e prema planovima rok otplate iznositi
izmedu 25 i 30 godina. Druga ce faza biti
zavrsena tijekom proljeca, a garaza pu-
Stena u rad do kraja srpnja ove godine.
Potom slijedi treca faza koja obuhvaca : ;
gradnju nadzemnih gradevina i uredenje Detalj gradilista snimljen tijekom posjeta
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s inZzenjerom gradiliSta Sanjinom Puri-
¢em, dipl. ing. grad., iz turtke GP Krk. On
nas je izvijestio da je druga faza radova
na gradnji Zagrada B zapocela u sije¢nju
2014., a da je ugovor zakljucen na rok od
18 mjeseci te da vjeruje da e sve biti za-
vrseno kako je planirano.

Radovi se obavljaju pojacanim
intenzitetom i s dobrom
dinamikom, a na to posebno
utjeCe dobro vrijeme pa se vjeruje
da Ce sve biti zavrseno kako je
planirano

Radovi se inace obavljaju pojacanim in-
tenzitetom i s dobrom dinamikom, a na
to posebno utjece dobro vrijeme koje ih
zasad prati. Na gradilistu je stalno Cetr-
desetak radnika, ne ukljucujuci obrtnike i
ostale povremene sudionike u gradenju.
Svi radnici s Krka svakodnevno putuju iz
organiziranog smjestaja, osim desetak
radnika koji stalno zive u Rijeci. Inace GP
Krk, koji s vlastitim tvrtkama (GP Rijeka,
kamenolom Fuzinski Benkovac i Rjeka
structura) izvodi gotovo sve gradevinske
radove na podru¢ju grada Rijeke i Pri-
morsko-goranske Zupanije, ali i Istarske
i Licko-senjske zupanije, ima danas pri-
blizno 800 radnika, od kojih je viSe od 500
gradevinara. Imaju tri kamenoloma, dvije
separacije kamenih agregata, tri asfaltne
baze, pet betonara te brojne gradevinske
strojeve, vozila i opremu, a imaju i pro-
izvodne pogone betonske galanterije i
montaznih elemenata i gradevina. Rije¢
je zapravo o zaokruzenom proizvodnom
procesu koji obuhvaca vlastitu proizvod-
nju kamenih agregata, betona i asfaltnih
mjesavina te njihovu ugradnju. Stoga i
ne €udi da je tvrtka vec dobila i vrijedna

Armiranje zavrsne krovne ploce

priznanja — Zlatnu plaketu Hrvatske gos-
podarske komore i priznanje Zupanijske
komore Rijeka kao najuspjesnije poduze-
¢e u Zupaniji primorsko-goranskoj.

0d inZenjera Purica dobili smo brojne fo-
tografije o radovima na gradilistu iz prve i
druge faze, a pokazao nam je i gradiliSte.
Poslije smo na internetu doznali da su
radovi druge faze garaze, gradnja koja je
nuzna zbog kroni¢nog nedostatka parkir-
nih mjesta u srediStu grada, procijenjeni
na 26,5 milijuna kuna s PDV-om.

Umjesto zakljucka

Posjetili smo jedno veliko i slozeno gra-
diliSte u sredistu Rijeke s kojim se po-
vezano rjesavaju i neki drugi prometni
problemi toga grada, poput natkrivanja
Zeljeznicke pruge i otvaranje jedne su-
vremene gradske prometnice, ali i grad-
nja manje podzemne garaze uz koju e

biti i stanice buduce gradske Zeljeznice.
Za ovaj smo posjet bili motivirani i zato
Sto je vec prosle godine fotografija s
iskopom gradevne jame bila na na-
slovnici naseg casopisa (Gradevinar, br
5./2014.), ali nas je privukla i Cinjenica
da se radi o slozenom gradevinskom
zahvatu u gusto naseljenom gradskom
podrucju koje je jos prije pocetka za-
htijevalo natkrivanje Zeljeznicke pruge
i ojacanje kamene obloge staroga Ze-
ljieznickog tunela. Osim toga radilo se i
o slozenim vlasni¢kim odnosima izme-
du investitora i vlasnika zemljista koji
su uspjesno rijeSeni nakon dugotrajnih
pregovora. Treba takoder reci da su se u
sve ukljucili i konzervatori koji su prijetili
da potpuno zaustave tu slozenu investi-
ciju. No i to je zadovoljavajuce rijeSeno i
dopusteno je rusenje uz uvjet da se po-
novno izgrade faksimili i replike zastice-
nih gradevina industrijske bastine.
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